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Prospekt Uber Molorradbekleidung

Bayern-Kalender 1954

Im 44, Juhrgong, 53 Blatler, DM 3,85 |
Bildformal 15x 18 em, mit forbiaem

Titelblatt

Texte devtsch und engliseh

Deutscher
Kalender 1954
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Bildfarmol 15x18 cm, mil farhigem
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Texte deutsch und enalisch
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Varlengen Sio bitte unvarbindlich ein Probeheft|
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Die Zeitscheft MOTORTOURIST
jetet im 47. Jahrgang - st das
offizielle Organ des Dewlschen
Touringelubs u_ berdt Sie in olfen
Fragen der Motor-Tourishik, dar
Auvte-Technik v.d, Verkehrsrochis,




Liebe Rollergemernde,

suver oin markigea ,, Prosit’ auf unser Rollerjake 1954, Wir wollon
haffen wnd wiinschen . . . wnd es klung wie ein Sehwuwr! Soviel zur
wiblichen Phrageologie fiber wnseren speziellon Jahresbeginn. lech
gpare mar fer dio Definition dea Rollerjahres, die 1o belanntlich
wesenilich wmfongreicher ist, wls solche eines ganz gradihalichen
Durchschnitesbirgerjalires,

f}ﬂ' ,allllf l‘f'fl gl’rl’r}f fllli' Rr‘!’.‘:' ’f”' ﬁ,f'r l'llr"'ﬂrulr' -\l‘];fiff !'l' f l’rﬁ "rl.l'['lf'
#0 furchibur ungern anonyme Briefe, auch wenn siv noch so freund-
fich gemeint aind, Liche Rollerzeilgonassen, Ste wisaen doch genau,
daft wir bei eventuellen Verdffontlichangen Nowmen wur nenner, wna
es gewtinscht avird, Wenn 3, B, namenlose Mitglivder sines be-
atimmiben Kluba schreiben, dall die R.R. swar sehr gt gf_ff-lﬂn‘ [T
wie jedoch auch iber ihren Verein etwos lesen wollen, so sollten won
doch stalt dessen gleich ohwaa ubey threen Klub mitteilen, dann ware
dieac Rildungalicke ber wuns safort beacitigl — zwmal wir it vielen
Klubs in itberaus verguitglichem Postverkehr stehen. Was sich o
dicavr reqen Korrcspondens abrigens reehd sichtbar  herawsechall,
acheint mir durchaus  symptomatisch  fir die awidhere  Zukunfls-
entwickiung der Hollerklubs 2u sein. Ea hat sich {mmer melr herum-
gesprochen, daf die Klubs wicht aus den Moschinen, sondern aus
den streckeneise durauf befindlichen Menschen hestelien, welche
schlieflich auch die entyprechenden Verlindlichkoiten vegeln mitssen.
Die Roller verschlingon doch nwr die Brotehen, die ihire Beailzor in
midhacligater Kleinurbeit zusammenklauben missen. Und da vor
der himmlischen wie vor der Bundesobrigkeit angeblich alle Menschen
glevch aundd wat-es vieht cinsusehen, weshalb die Underaatze das Kiub
{efien Destimmen  aoditen, Darchaws denkbar wvire es, aich  nach
Kubikzentimetern zusommensuwbun, olier oucl dos diirfte sich b
der Rollorgemeinde erubrigen, die belanntlich aws recht verniing
ﬂ'y\‘u Individuen DuarInengesetat sl In der Prozis haben aich
die bereite geahnten Perspektiven soweit winschenswert entwickelt,
ea bt mich tatsachlich horowsgestelft, daf auf Vespas genau so nette
Leute actzen bonnen wie auf Lambretten, Goggos, Krobotha, Strolchan,
Maicoy wswe, woe, Sogor wralic Sippen von Vespos wnd Lambretton
erabiern durch Zusammenselifiosg ungoakntes Newland, vor allem
bed den unvermesdbaren Fachsimpeleien — ich besitza dariber dakae-
mentarieches Rild. und Textmorerial, woran sich ouch der Kon-
aervativate Hidnde und Fade wdrmen koanr,

Jetzt aber gan: wos anderes! In wnserem Nochlboarliond Osterveich
st wan, um einem dringenden Bediirfpis absuhelfen, eine Rollee-
geilachrifl erachienen, wie ea auch schon en Halien, Frankreich oder
I]lff .‘!‘r |‘l IIT!IL rfrr !'III;J Ilﬂ,. .'Y?Jfl :4‘":;' L i.', ez ;lfl Ernu.‘: '.I'I"flr? "fr!l'ill II‘.
&0 forn wie nur moglich, abor ex Hefd sich nicht vermeidon, dag ioh das
Blatt vor meine erstaunten Augen bekam wnd daren meine eigenen
Spriche lexsen wmufite, die el wichtsohnend in BR.R..Heii 1 von mir
gegeben hatte. — Wenn seh an diesa enge, wenn auel recht einsoitige
Zusammenarbeil damals schon gedacht hatte. dann wiirde ich mier
doch nochmal soviel Mihe gegeben haben, damit eine sinn- und
wortirenidFe  Wiederholung beasor awafiele, Teho will gern iberall
mitarbeiten, wenn Not am Moann isd — méchte aber ehenso gern
vorher gefragt werden. Eine Kopie ist ehen doch Fein Original. Toh
bin beatimme nicht bise, will auch gur kein Nachdruckhonorar haben,
es atimumt mich Wofl tieftrauriy, dof trotz des wicht zu ilerseheniden
Anlehnungsbediivfnissos dort zu lesen steht, daf nun endlick eine
dewtschaprachige Rollerzeitachrift erscheint, dic aeit langem varmift
wird wnd aholich Seltsaomes mele. Mon merkt diec Absicht und st
verstimmit. Kinder, Kinder, wo bleibt da die Kollegialitde wnd der
mil Roeht so berihmte Wigner Charme — ea iad ein Jommer, dab
wicht mehr Heribert Meisels hergestellt werden. Es it reichlick
deterreichische Kollegen, die bel wuns im dewtschen Blarterwald
arbeilen und do otwos wicht Begrodfen kdnnen, wie z. B ciner tinaerer
Mitarlwiter, der gleich den | Eipmorseh der Plupiotoren®™  pfiff.

Und jetzt mal alle dickt “rankommen, damit nicht jeder mithort, ea
sofl ndmlich wunter wuna blethen: Ab ndchater B.R. kommd imimer ein
Rollertest — wie schon longe versprochen, Wir fongen mit dem
Maosserachmitt-Kabinenroller an, wnd dann gobl es gans swanglos
weiter, ceinschiieflich der Gsterreichischen Typen (aber bitte, nichid
weitersagen '), Vialleicht hingt ez mit der deutschen Grandbichkeii
susammen, dafl wir bishor mil L'esls so aparsam waren. Wir wollen
HnaArren er'ru. L I‘l'l’h’ﬂ l'?ral'rl‘:ﬂ'x M"rf.'l.f rmn Jllf”rf'rll l’}l NEN; MOFEMRN (Im'}l
sty spdter, dus Neumaglichete (inir soheint da ein ganz frizsehos
Wort gelungen zu acin) zur Kennutnis bringen, — Wenn in ferner
Zubunfi div , Memoiven eines Rollergetrivlhes™ older gar ein Roller.
mythos erschainen, dann wird moan die Jahre 1953(54 als wesentlichen
Abachnitt in der Rollerfiiatarie bezeichnen.

Ohrigens, was unser heutiges Titelblatt anbetrifft, so merken Sie
hoffentlich, daB dicoes emn Ablonkungsmandgver daratellt, wm Sie
voin Winterwetter in wdemere Gefildn 2w locken, in denen Sie schon
jetz im Geiste snitrollern sollen. Der Sommer ist nun mal unsers
hohe Zeil, und da gehdrt es sich wohl, daf man das neue Jahr in
diesem Sinne beginnt, wenn's vecht avire !

Ey begrift Sie zum eesten Mule im neuen Jahe it eeheblichem
Verguigen (wie auch erwdfinte Nachbarsettschrift zw sogen pflegt)

herzlichst e Roller zw Roller
'ﬁf
i @
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P5. Noch was: Vielen, vielen Dank auch ficr die sahlveichen freund
lichen Winsche an die R, K. und mich zum neuen Jahr!

I'st das wicht der Zimmerhere aus dem 5, Stoek )
Ja, er mimme seingn Roller fedésmal in esin Zimmer
weid hinanef, dow eraparel (hin dio Garagenmicte,

Awur Le Seonter, Paris



Gluuin-n Sic mir: Es gibt in dieser Welt noch e Land, wo Sio
aller Ruhe Thre Ferien verbringen kénnen. Kin Land, wo man
acnsagen noch keine JTouristeninduostrie™ hat, wo nieht an
jeder StraBonccke ein Kiosk steht, wo man Pestkarien kaufen
mull, jedes dritte Geschaft ,Souvenirs'' verkanft und jeder Berg
pald seme cigenoe somt allen nnderen — ,,Plakette’ hat, gogen
Prewse, woliir mon zu House eine goldene haben kann,

Eis ist in diesemn Lande sogar so. dall man fast keine Postkarton
limbon kanm, man nicht jede {iinf Minuten Fremden begegnot
und in jedem lotel Platz ist, Wenn Sie mal nach diesem Lond
fnhren, werden Sie bemerken, dald man da ganz slleine gehen
kann, olme also in grollen Flocken, von cmnem Be ihror he
pleitet, die Behenswiirdigkeiten  anschauen  zu  miussen.  Sie
kermen das: .Und hier, meme Damen und Herreno, o

Kurz — Sio werden verstamdin hnben, dall ich Jugoslawien
gempint habe i dieserm Landse ist maen frei; kann man gehen
und stehen, wo man will, kim Hie Stunden und stundenlang
fuhren, ohne fust sinem Mensech £10 h!‘m‘pnt‘.n. und finden Sic
i Nutur, wie ne gefunden haben,

Glauben Sie mir: Eg izt kaum zu verstehen, wie sehin Jugosuwien
igt und , .. wie versehicden schon! Die dalmutische Wiste, il
Sibenik, Split und vor allem Dubrov , dic Witldor urmd Galiirgn
von Bosnien, das uralte Sarajewo, und vor allem: Skoplje, im
Suden, in Kroation. diese eigentiimliche Stadt, wo der Westen
und der Osten sich begeg Mingretis wml Moselwoon samt
modarnen westeurop chen Gebtinden findet man da Tst neben-
ainander !

Die wunderschinen Seen von Plitvien, Gl unenldeckt, denn Sie
finden hier htehstens zehn o Resinedwer, die das Wunder
— wvier wder Minl Sceen hintercinander, mit Waosserfallen von
sochs bis sechzig Motern dnzwischen — anschauen,

iol ontdecken, so viel Neues, wovan Sie kanm
getraumi hatten kénnen eine, aber besser wwel, deei ader
vier Wochon in diegem Land umwandern wnl deana haben Sie
nue einen Kindruek balcommon.

.
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Teh weill es: Sie kinnen jetzt naturlich nieht mehr gehien, denn
Sie haben lhre Ferien schon gehabt., Herbst, Regen, fullende
Blatter und schliipfrige Straflen sind echon da, Sie zchauen e
Ferienbilder noch mal an und ... machen nous Pline! Und
darum schreibe ieh Hhnon jotst, domit 8io damit rechnen!

Teh woride elielich sein: TWinfach ist &3 nicht. Denn bei allon Vor
teilen — Sie worden noch mehr hiren — gibt ¢s cinen Naehteil:
Do Strnlen von Jugoslawien sind Hirchterhel,

Fu it dal sie von den Hémern angelegt wurden, und man kann
thnen das ansehen: Seitdem wurde bestimmt nicht allzuviel mehr
darnn pemacht !

Natitrlieh. Sie kinnen es anders gmehen : Tm Norden, in Slowenien
{dumals Osterreich), huben Sie keine Schwierigheiten umd st die
Natur reizend genug, um 2wl Waehen zu bleiben! Aber due
igt nicht das richtige, das echio Jugoslawien! Sie fabhren weiter
nnch Zagreb unel lann dilwer die Autobalin nach Hl’h.,’l'nd: VeT-
hundert Kilometer gerade DetonstraBe! Aber leider geht dicse
StrafBe durch des ecinzige uninteressante Gebiet  Jugoslowicns:
flach, tot, inhaltslos. Also: Wenn Sie bestimmt nach Belgrad
miissen oder was hei uns Rollerfahrern manchmal der Fall ist:
Wenn wir zu apit — die Rickfahrt anfangen mit nieht all-
puviel Geld ... Nein, das Schone, daa Wundersehone fangt an,

Sie sollten ma
nach
Jugoslawien
rollern

wenn sie von e

st nach Rijeka foliren und donn die Kiiste
entlong pehen ' Passen aher auf: Sie nehmen die Karte Jugo-
sluwiens von Kiimeoe: und Frei und sehen, wie auf allen
Warten, divkers und diimmere rote Linien. Die dickeren sind
iy Hanplstirallen, die diinneren die Nebenstrallen, Und weonn Sio
jetat in der Diammerung, im kommenden Herbst oder Winter-
abend am Ofen sitzen, Lhre Reisorouto furs nachste Jahe planen,
hitte. nehmen Sie dicsen Hat an: Wahlen Sie die ,dinnoren
Strallen, denn die sind besser!

Gehon Sie zum Beispiol von Rijeka nach Senj und erschrecken
Sie dann nieht, denn hier ist die Strafle bis Novi Asphalt und von
Novi his f‘imlj s sehlecht, dall Sie schimplon waorden und sich
varnehmen, in Senj sofort ein Schifil zu nelunen, um zuruckan:
fuliren ! Naelhher peht's bestimmt etwas besser! Und wenn Sie
ither Oioene und  Lieskovac nach Phtviea fahren, um dort die
Rergpsmen 2o bewnndern, wenn Sie kein Zolt haben und dort also
im einfachen Motel ausruhen wollen, donn sind die Schwierig-
keitem des ersten Tages sofort wiedor vergessen !

Manehnal miegen wieh kleine Pannen beliolen wenden



Muis ixt eines der Produkte dieses Lomiles, Iie SendstroSen sind monchmal alygesperet von diesen Wagen, breit geladen, and Checholen ist dann eine komplizierte Sache!

Natiirlich will ich Thnen keine Rewmeroute vorschreiben. Ich kann
Ilhnen nur meme 2400 Kilometer Erfahrungen erzithlen und
nur sagen, dall das Schinste vom Schionen Sibenik, Trogir, Split,
Dubrovnile und dann dor Weg nach Mostar fiber Trebinje,
,juhmp ist. Dol Sie Sarajewo nicht vergessen miussen und, wenn
Zeit haben, auch Skoplje besuchen muesen. Das sage ich dir,
ieber Rollerfreund und liebe Rollarfreundin,

ahre langsam. Line Geschwindigkeit zwischen 20 bis 40, dann
und wann etwas schneller, dann und wann noch langsamer kommt
vor ! Nimm dir also nicht vor, 300 bis 400 km pro Tag suriicklegen
zu kiénnen: Nach hundert, hundertfiinfzig bist du miide!

Wenn du zum erstenmmal fibest, s Nooer" aul dem Rollar.
gebiet bist: Pal auf und gebo lober iibor Zugreb—Belgrad —Kran-
gl]]l.’rllf' - li!iH .‘iilld 1|”I"i !_fll'l' ::l.r?l.l.i'fl — IIIH] 'l'lll'h"]l'!'ll" I]Hllfl
FliH_ll' -\-i!-l IHII'II HLHEIIJ"' a0 lIJI]IFI'I|. T':‘-I

thie i Jugeslavien {(warnm ?)

ik e michi soviel Borgn
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Ubrigons, es geht, denn ich habe es mit meinem fast hundert Kilo
iiberbolasteton Maico-Mobil auch gemacht! Die ersten Stunden
meht o8 am schwierigsten, und Sie denken, es sei am besten,
gofort zuriickzufahren . .. Aber man gewdhnt sich und nach ein
paar Tagen wisson Sie es besser: Esg gehbrt sich so, mit einer
Geschwindigkeit von 20 bis 40 km zu fahren!

Ihe Pasee sind micht eimfoach: hoch, ateill, sehlecht iibersichtlich,
Hupen mufi man bestimmt ber jeder Kurve, denn das cine Auto,
das diese Woehe ous entgegengesetzter Richtung kommt, wird
dann kommen, wenn Sie . . . verstanden ¥

Uber Hupen gesprochen: Die Jugoslawen machen es auch,
einmal bedeutet perade aus, zweimal ich pahe rechts, und drei-
mal ich gehe links!

KEs gibt micht viel Verkehr in Jugoslawien, Desto gefahrlicher ist
ez aber, Uchsen, Kihe, Schweine, Schate, lKsel usw. zu iiberholen!
Vor allem Pierde sind keinen Verkehr gewdhnt und wegen des
Liirms dor Baucrnkar hirt der Mann suf dem Wagen michts,
Aullerdem — ¢8 1t mir passicrt — kommt ¢s manchmal vor,
dald die Tiere alleine gehen, denn der Fihrer schlaft rubig hinten
ogul dem Waogonboden !

Passen Sie auch abends aub! Licht [Ghrt keiner, wedor vorne
noch hinton. Sogar aufl der Autostrole (ewischen Zagreb und
H-,]g‘l‘ﬂll w10 goongt ) st das dor Fall. |.r|lg| ge enkommende Autog —
wenn Jugoslowen blenden nieht ab, oinfaoch deswegen, wail
gie doas nicht konnen, Man ist doann so froundlich, doas Licht ous-
zumichen, deeht aber aufl ecinigen Meotern Entfernung wieder
allea an, was natirlich sehrecldich i,

Auf dor Autobahn gehon, auller oin poar Autos, Traktoron, Esel,
Tiers im allgemeinen gesagt, Kinder, Spazicrginger usw., kurs
alles, was in Doutechland nicht ouf die Autobahn kommt,
Vorgicht also |

Neuer Abgehnitt: Tanken. Duos ist etwas Bosonderes hior: Es
gibt fast keine Tankstellen, wenigstens nicht, wie wir das lkennen.
Eino Tankstelle ist buchstablich .oine Stelle, wo man tanken
kann'', und das ist meistens in einem kleinen Ort pirgendwo’,
in Dorl oder Stadt, zwar angegeben durch ein weilles Schild
mit einer blaven Pumpe daranf und deswegen auch ziemlich

eimnfach zu finden. Man tankt aus Gefallen, rechnet mit Kilogram-
men und hat kein Ol, das miissen Bie selbst mitbringen. Das
heilst: Ol gibt es natiirhich, aber ohne Marke und dann nicht an
der Tankstelle zu haben, sondern viele oder wenige Kilome
entfernt! Mischung in Koannen kennt man micht, man m
in eing , Jerryean', Das Benzin (, Jugopetrol'* genannt) stinlst
schrecklich und erregt bei manchen Motoren Klingeln bei
meinem Mobil aber gar nicht.

Die Tankstollon sind otwa alle 300 Kilomotor zu finden, und wenn
Sie also gewifl scin wollen: Nohmen Sie cinen Kanister mit und
kaufen Sie an dor Grenze doas Bueh Jugoslavia by Car'', worin

Ein nlier Kront, mehr ale achtzig Jahre aif, viefleicht mémals von =¢inar Wolnung
Jortpeineiten., ITmmer in sehworer wolleaer Eleidung gekleidel, Irolz der Sommers
hitze, Seheind noch siemilich geaind cu sein, er erklicte, sein Vader wai it 106 Sitren
weatorben




Einer der wunderschinen Wasserfdlle ot Pifvica, ein Ort, fast verdoren in den
Hergen im Novdwesfen Jugostmnienxs

Dis Etmnen Sie aueh: Rolter, Zeit, Kucke wod ein weady , Courage™ und Vertrauen,
Uil dann auf nach Jugoslawien

Man hal dann wnd wann Gliek:s ein Stidek Belonweg iol dann de [ hochstens 30U Ln,

e s e, duf Sin die Autostrafe nekmen von Zaogreb nach Delgrad ), Passen Sie

aber auf Plerde, Egel Ochien waw. auf

nicht nur alle Tankstellen, sondern anch Hotels usw. angegeben
smd. Weiter: Repuesiaremdg ichkeiten sind schwer; es gibt tast
kein Werkzoug in Jugoslawien und ein Plattfull kann z. B. in
dieser Hinsicht nielit iiherall repariert werden. — Sind wir abor
liicklich, dall wir sin Reserverad haben! Gliicklicherweise gibt
' o, das pinzige und sehr gute: PUTNIK, fost an
ine

ps pin Reisehi
ullen Orten vertreten. Das Biiro hat in diesen Orten auch ¢
eigene (Garage, wo man schr gut ausgeriistet (deutsches Werkzoug |
und sehr freundlich ist, Kenntnis der Sachon hat, nicht viel
berechnet und Sprachen spricht, vor allem Deutsch. Aleo: Nicht
allzuviel Angst vor Panne! (Auf meiner ganzen Roise von drei
Wochen, 2400 km, 100 Kilogramm Uberbelastung: Zwei Platt.
fiie und nichts mehr!)

Sie woerden allmihlich Schrecken bokommen hiaben nach allom, was
ich hior erzahlt habe : Schlechte Straflon, Bonzin- und Glschwierig-
leoiten, gefahrlich mit all dissem Vieh, nbends nicht angenehm usw.

Fine  ziemlich gule® Strule

Und Sie EITLIE ] sehion s Dk, ich gehe nicht! Aber nein!

Denn prssen Sie aul| jelal kaommen die Vorteils:

Hulwn Sie ein Zeli ¥ Sie konnen tiberall zelten, ohne zu tragen,
oline Polizei usw. Versuchen BSie aber nicht, einen Baucrn zu
ﬁ':lgr'u, oh Hie aul seinem Land zelten diirfen; er ladet S sofort
ain, in sein Maus zn kommen,

Sie branchen Wasser ! Iir bringt e3: cinen Eimor voll, mit Seife
Mandtuch und . . . Friichte, Sie kommen gegen Abend ¥ Er bringt
olz, damit Sie ecin Feuer machen kinnen. Sio stchen morgens
auf * Das Wasser stehi schon wiedor da, mit frischon Trauben
dazu. ..

Ho ist das jugoslawische Vollk: Freundlich, gastiroi und vor allem
chrlich. Sie brauchen kemne Angst zu hoben, dall irgend etwas
gestohlen wird, Sie brauchen, zeltend und epazierend in der
wunderschiinen Umgebung, nichts abzuschliefen; man nimmt
nichts weg, Und wenn Sio otwas vergeseen : e8 wird nachgebrachr.
Was Sie kaulen, mull bozahlt werden — es gibt sogar Loute, die
Ihr Geld nicht wollen — und glauben Sia mir: Sie bezahlen viel-
leicht zu wenig, aber niomalg zu viel. Und wenn Sie ein Auto ader
Ihren Roller in irgendeine Garage stellen: Auch dus Werkeoug —
das doch knapp hier ist — wird nicht gestohlen!

Die Jugend hilft aueh; Sie zeigt Ihnen den Weg, sie jaucheat und
lacht und iet fréhlich, mal wieder cinen Menschoen zu sohon.
Alle Mengchen in Jugoslawien sind froh, Sie hegriillen zn kinnen.
Schen Sie, darum missen Sie gehen, nichstes Jahe. Und nicht
nur deswegen, aber auch wegen der wundersehiinen Natur. Sie
werden staunen, wie schin, wie grolartig wild diese Natur ist.
Sie haben ein (efithl, Sie seien 8o klein, so nivdrig awischen diesen
michtigen Bergen, wo einsum in der Hilze des SBandes, und Sie
vergessen dus alles wieder, wenn Sie abends baden gehen in das
herrlich blane Wasser des Adrintischon Meeres. Ach, Sie haben an
diesern Tayr nur hundert. Kilometer zuriickgelegt, die Karosserie
des Bollers st gron von Staunb, Thren Filter miissen Sie jodon
'I'ug wiestthen, sihor Hie halwn soviel Neues ;.""iili“lll‘-n. sovial Sonne,
blawe Lauft, ?:}lil‘l'.\-um und Palmen — Hia VETgeasen sSand, Steine,
, tiee sehilechie Strale, Sie denken gar nicht mehr an Esel,
Ohebision, .-tll'jgmi-.]t' Plerde und endloses ”f?l'gpﬁﬁﬂﬂ-

Tish weill os: Teh selbst habe auch gedacht, was haat du doch an-
gefangen, hierhin zu fahren, aber man vergilit es in Dubrovnilk,
wo die Straflen alle von Marmor sind, in Sarajowo, in Bosnien, in
Skaplje, Mostar und all den anderen Urten, wo ¢s wie in cinem
Mirchen ist — wirklich!

lech bin dessen gewil: Wenn du gehst, Rollerfround(in}, es ist
gino reine Freude. Und vielleicht hast du's bessor als ich, denn
an Verbesserung der StraBen wird tuchtig goarbeitet.




Schwerbeschadigte rellern auch

in Motorroller ist eine feine Sache, abor wie soll cin Armampu-

tierter damit fahren, wonn or cinen Motorrollertyp wiihlt, bei
dem sich die Drehgriffschaltung an der hnken Lenkerseite, Handgoas
und Handbremse dogegen rechts befinden ¥ Selbst dann, wonn alle
Hebol, Drehgriff- und Drehgasschaltung auf einer Lenkerseito
angebracht wiren, ist es kaum miglich, die notwendigen Hund-
griffe zur Bedionung des Fahrzouges zu titigen. Auch wiire wohl
kaum der abnehmende Ingonicur oder die Polizei damit ein-
verstanden.
I':Illll'lll .‘\T'HIHHIilllI il'r'l!'ll, I.JI'I' ||[II||'|li||E'I|- ):IL'JII'JI'I'I.':"!‘E' F}ll]l'l"']l '\Iil’v
bleibt also nichis anderes il iy, ala selbst iiber einen zweckdien-
lichen Umban nachzndenken. Lin Links-Armamputierter liste das
'roblem eines Umbaus mit Iilfe eines Kfz.-Meisters anf scine
Weise. Zunichst wurde der Lenker des Motorrollers aus seiner
Lagerung genommen und umgedreht. Bchon befand sich die
Drehgriffschaltung rechis. Ebenfalls rechis wurde dic Hand-
bremse angebracht, um dor polizeilichen Yorschrift, nach der
ein  Fahrzeug zwel unabhingig veneinander funktionierende
Bromsen haben mull, zu geniigen. Fahren konnte man mit dem
Moterrollor nun aber noch micht; denn das Wichtigste, der Dreh-
gasgriff, fehlte ja noch,

Es kestete einige Uberlegungen und Kreidezeichnungen auf dem
Boden der Workstatt, um auch dieses Problem zu lésen. Am
zweckmaBigsten erschien schlieBlich, unterhalb der linken Wanne
oin Fullgne einzubauon. Mit zwei Schrauben wurde aine Lager-
gabel an der Unterseite der Wanne befeatigt. Im diese Gabel wurde
ein doppelarmiger Hebel gelegt. von dessen Endpunkten aus
jo #in geboponer Druckbolzen rwischen den Leichmatallrosten
hernugrngl. Fin konvexes Bloch, an dessien Vaordarseite der Dow-
dermeng winn Gusserhivbor hefestigh worede, warde am ”l'l‘hplllllit.
des Hobels angebeachi. Drickt der Full des Fahrers auf den
hinteren Drockbolzen, so wird der Bowdenzog verkiirzt und der
(iasschieber entsprechend gedffnet. Soll die Gaszufuhr verringert
werden, brancht man mit dem Full nur anf den vorderen Bolzen
zn drilcken.

Konnte moan domit fahron 7 Es gab skeptischo Gesichter, und
der Ingemiour des Tochmischen 'fl"lnt-r'.\'n{-hnngm'r‘rr-im-f: Stuttgart
wollto sich um koinen Preis auf den Motorroller petzen. Schlieflich
mullte man in dor genou umgekehrten Reihenfolge die Gang-
schaltung betatigen, namlich nicht abwarts vom ersten bis zum
dritten Gang, sondern aufwarts. Aulerdem mubte man eich
daran gewohnen, mit dem Ful, wie beim Kraftwagen, Gas zu
geban,

e erston Fubrten verliofen ahere besser, nls man gedaebi hadio, —
Inzwischen warden mit dem Motorraller in koapp einem Jahee ca.
10000 kin unfullfros '.’.l:ri'u'kgv'h-gi-. Viel Froude eclobte der Links-
Arlrlllllllllllil‘r|i:‘ ill'f.\.\.';Hl'IlF'l'l 1 1. ﬁl';l!l"lll 1]1'1.1”"'{.'51".1'. i]i“ PIStA
grl'iﬂr'n- Tabirt Koz nach dem TTmbaa fiihete thn diber sin Wochen-
eridee von einem i der Nahe Stuttgarts gelegenen Ort diber die
Sehwarzwaldhiohen bis zum Titises, Schluchses und zuriick. Die
Ider eines Rollerbegeisterten und deren praktische Ausfithrung
durch einen tiichtigen Kfz.-Meister haben demnach, das kann
man wohl schreiben, thre Bewdhrungsprobe bestanden. wi.

Rechie istdie Drebgrig-Sehaliung genau eo lefeht und beguem ru hedienen wie bein
Sorienroller links

Fotos: Jinicke

Die beiden Druckbolzen fir die Fulgasbetdiigung

f/_

<pricht der Anicilnahme unserer Herzenl
Darum: Gib tir die

HauptausschufBl fiir Arbeiterwohlfahri e. V.

Die Einzahlungen sind steuerabzugsfahig!

Hriegsgefangene bittew: ,Veepeft Gus wicht!”

Jeder von uns fdhlt sich den noch nicht heimgekehrten deutschen Kriegs-
gefangenen verpllichtel. Indem wir ihnen hellen, ihre seelischen und karper-
lichen Krafte zu erhalten, starken wir das Band der Hollnung, das sie mit der
Heimal verbindell Den Kriegsgelangenen und ithren wartenden Angehérigen
beizustehen, ist daher selbstvarsiindliche Pilicht aller, Sie zu erfiillen, ent-

~Kriegsgefangenenhilfe der Wohlfahrisverbinde”!

Deuisches Rotes Kreuz / Deutscher Caritasverband
Evangelisches Hilfswerk fiir Internierte und Kriegsgefangene

)

Samiliche Banken, Sparkassen, Valks-
banken, Lindliche Kredilgenassen-
schalten, Postscheckamtber und Zentral-
kassen im Bundesgebiet und in West-
Berlin nehmen Einzahlungen ent-
gegen unter dem Stichwort: Kriags-
gofangenaenhilfe der Wohlfahrisver.
bénde" zugunsten der Konten

10.000 Bankverein Westdeutschland,
Fil. Bonn; 33.500 Rhein-Ruhr-Bank,
Fil, Bonn; 10.000 Rhein.-Westf. Bank,
Fil. Benn; 8.900 Bank fir Gemein-
wirlschalt AG., Disseldorf; 800 Stadt.
Spark., Bonn; 10.000Valksbank, Bonn;
10.000 Rhein. Landesgenossenschafts.
kaueBonn:1.075Po:isch¢ckame6In)
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gen sachte, aber stotig ru Ende. Wir rechneten
genau. Soviel Lire bis zur Schweizer (renze. ige Mirkle zu
Frankli und nach RKonstanz schnell noch etwas deutsches Geld
schicken lnssen, so kommen wir gut nnch Haus. Nun, wir waren
schon 3 Wochen lang weg, und sinmal mul ¢s ja sein. Von Cervo,
bei' Imporin, ging es los, Da, am Morgen noch schinstes Wotter;
nochmal dem Meer . Salute' gesagt (wo wir einige Liter Sale-
wasser goschluckt hotten, was eber gleich darauf mit Chianti
nusgespult wurdo),

Aber o Grauen! Vor Savonne fiber dem Gebirge hingon Wolkan,
nein, keine Weolken mehr, sondern bestialische Finsternis. Wir
beratachlagien schon, was nun werden sollte ... falls es!
Doch den Seinen ., . .

Jedenfalls, wir waren dio Seinen. — Uber Genua lachte der
Himmel. Doch, o Genun! Seit ieh mit meiner Lambretta drei-
mal da war, ist mir joder Besuch wie cin Saunaaufenthalt in

Mein Mobelwagen mil Sozia in der Gegend von La Spesia

Gurone in Pontecurone oder Panne mit der Susanne

Erinnerung. [Ther Straboen, die wohl schon der alte Cisar gebaut
hat, schaukelten wir im 2., manchmal sogar im 1. Gang durch
die Strallen. Nun, mein Roller war kein Roller mehr, sondern
sah einem Mabelwagen entachieden dhnlicher, und da ich schon
den 3. Gepickirdger hatte, wartete ich in Schweill gobadet, ob
nicht bald der vierte fallig whre, oder sonst noch Schlimmeres. —

Hinter Genua, osufl der Autostralle 4 Stunde im 2., dann abor
ab wie die Feuerwehr, und mein Mébelwagen ging mit 60 Sachen
Durchachnitt Richtung Mailand, —

Schon rechneten wir aus, um 15 Uhr Mailand und kurze Loit
apiter nnch Como, irgendwo zum Pennen, Herrlich, so cin Wetter,
herrlich, so ein Karren, herrhich, was hinter cinem sitst, iber-
haupt nlles bestens. Nun, jetzt ging's in guter Fahrt cine Um-
gohungeatralbe um  einen italienischen  Marktflecken herum,
wiodor grolle dberschiliche Krouzung, alles so im 3., nonu,
kommt hinter der Biegung ein schnttiger groflier Fiat entgegen,
wohl 8o an 80 bis 100 Sachen; aber der kann mir ja nichta, gehe
in dic Kurve, verdammt, der rouscht aber anstdndig naher,
schnell noch bei mir den Gashahn aufgedreht, komme vorbei,
fast sus der Kurve drauBen, bin aber giemlich weit noch rechts
gekommen, rutsche auf den Sandatreifon. — Alles andere ging
dann ziemlich schnoll. Stand namlich oin groBer Lastzug auf der
Seite, und meing Susanne, go heldt meine Sozie, sagte spiter:
wWoilt du, eigentlich rechnete ich damit, dal wir an das erate
Rad des Anhingers knallen, nicht erst ans letzte.'

Wie man somit giehit, war dies Midehen in Ordnung. Besser uls
foh ju pnzunchmen wagte, wenigitens in dieser Beziohung., —
Nachdem moin Kopl im Hospital durch einige schiine wri M
Streifon voerziert worden war, besal ivh den ganzen Salat. —
Dem grofien Lastor war leider nichts passiert, aber meinem treuen
Karren! Daz Bleeh vom Vorderrad ziemlich unsymmetrisch. Dos
Rad stand schriig von rechts nach halblinks. Nach  eim
Tritten wuf dus Schutzbloch dex Vordorrades konnte nom
Gefihrt orst mond vorwiirts bewegen, So ging es 300 m zoriick, ao
Full versteht sich, zur Werlkstatt, Maoine orste Froge: | Spricht
jl‘TI‘lJHII! doutseh | Hior wh®, so sprang I‘n'mrig ein freandlicher
Muann vom Tiseh aul. Somit hatte iwch cinen Dolmetscher (dachte

Der furchibuirste Tug. Bei 4" minus und Eiaregen stdriater Nebel @her dem Golthard.
2 mette Kollers Koomeraden wun der franz. Sehweiz, (e wir auf dem Gotthard durehna gt
und vérfroren trafen

ich). Bpater stellte es sich heraus, dold or noch wenigor verstand
als ich. Der Herr stellte sich als Schwede vor, der durch eine
Karambolage seines Wagena seit einem Monat in dicsom Ort auf-
gehalten wurde, Nun, nette Aussichten, dachte ich. Nachdem ich
meine Lage schilderte, beruhigte or mich mit den Worten: ,.Sic
kinnen nirgends eine bessore Workstatt tinden, mit so notien
Leuten, ala hior in Pontocurone.’” So erfubr weh wenigstens don
Namen dea Ortea, wo ich gwoicinhalb Tage herumhumpaln sollte.
Obwohl ich wirklhich schon (reundliche Italioner kennengelomnt
hatte, hier aber wurden wir wirklich gostlichst aufgenommeoen,
Wir machten kein Hehl darous, dof unsere Lire giemlich susam-
mengeschrumpft waren, Und ja, die Reparatur, ,Lassen Sie
muol orst don Karren in Ordoung bringon, dann werden wir schon
sohon.” Der Horr aus Behwedoen beaorgte una in einem Albergo
Zimmor, wo wir ebonfolls froundlich aufgenommen wurden, —
Nun hotte ich glueklicherweise den Relsokroditbrief des ADAC,
mit. Aber den konnte ju niomand lesen, und niemand hatte eine
Ahnung davon. — Wird schon werden, —

Gegen Abend wurden wir in ein Lokal ,nur kurz' zu einem
Kaffee gingeladen. Teh fragto vorstohlen don Schwedon, wie lange
das kurze Kaffeetrinken wohl davern kénnte. , Eine halba Stunde
vielleicht*, war die leise Antwort. Wir wollten unsere Gustgebor
auf keinen Fall ‘r,w]e-iu{ig . dn sie sich m sl Mithis v uns gu.hul:,
und sagte zu, trotzdem meine Sozia und ich ziemlich mitgenom.
men warent. Kurz und , der Kalfes war lediglich der Anfang.
E= bildete sich eime Gesellsebalt von 5 Ttalienern, darunter der

FEVEEE lI1'IT| SJ‘II\\!‘II!‘!I L} Ili '\I.il' }M‘itil'.

Polizeiprifelkt von Pont
Telh hubwe in Ttalien bestipool oetie Staoden vierlebt, alwr so,
wie wir an diesem Unfallabend gelacht habon, so etwas galy es
wir

Illlr |Iltr gnrren 1‘:I'IIM' ll‘ll""l. "ﬁ'il' \'['l'."'l“.lll!l'" uns gl'nuul'
IiJ'II'“I']'II'Il ruletat L vkt italieniseh und dis anderen  flieBend
deutsch. Bis um 2 Ulr nachis daverie dos Kaffeetrinkon, aller-
dings wurde die Flissigkeit in klomen Glischen ausgeschenkt
und hatte verschiedene schime Farben angenommen. Lindlich
brachen wir aul. Unser Workstattchel wollte sich's nichi nelimen
lnssen i begleitete uns ins Hotel. Kaum angolangt, fulr ein
Auto vor, und zwei Herren der Gesellschaft von vorhin waren
wieder erschionen. So ging es noch eine Stunde, wie vorher, bei
uns im Hotel weiter, — Wir hatten somit die nétige Bettschwers
erlangt und schlicfen durch den ,.Kafleo™ wie die Rotten bis
11 Uhr morgens.

Bo machten wir's - unser Werkstatichel aber stond trotz der
Exkursion um 6 Uhr frilh in der Weoerkstatt und machte sich an
die Arbeit. Als wir mittaga kamen, hatte or schon nach Mailand
zum talienischen Touring-Club telefoniort, meme Angolegenheit
so einigermalen geregelt, und mein Karren stand wio ein Skelett
da. Gegen Abend kam die Nuochricht, doB ich am andern Tag
zum Touring-Club nach Mailand fahren sollte, um den Karren
froizubekommen. Heorr Curone besorgte mir sogar cin Auto,
Als ich mittags zuriickkam, war meino Lambretia wiedor zur
Lambrotta geworden.

Zum Schiul mub 1ich bemorken und zur Ehre dor Autoremise
Curono in Pontecurone festhalten, dafl die Arboit wirkliech bestona
ausgefithrt wurde und lodiglich an reiner Werkstattarbeit mit
10 DM nach doutschom Geold berechnot wurde, auler den Ersatz-
teilen natiirlich, —

Somit mdehte ich allen Rolleristen, die ea vorhaben, In Italien
einen Unfall zu bauen, empfehlen, gich cbenfalls Pontecurone
suszusuchen, wo gie wirklich otwas davon haben und wirklich
Italien und Italioner kennonlernen. Bernhard Walden




Neues auf dem Rollermarkt:

Diurkopp Diana

1‘I1|’{If.ﬂll"]l der TRMA i Frank et beachien die weltbekanmten
Tielelaldor ni||'|-u|i-[-\-.l'|'in', thie im Vaorjnhe aul emn H.‘ij}i]ll'i}zl'h
Bestehen eoarviickbhicken konnten, den villip neo konstrinerten
Motorroller | Diana't cestmals vor die OfTentlichkeit. Tnzwischen
ist nun die Serienfabreikation angelanfen und unsere Le

i
]'l.Ulll'II rlHl'h.‘ill'lll‘[lli I‘il“'l! I\I“f.l‘ll !f'l'l]llif‘l:#“'ll Ii'.'|il'|l1 [iiH'l )
Fahreeug, das in der Fachwelt betriichtliches Aufschen erregte.
Nach langer praktischer Erprobung und nach Teusenden von
Versuchskilometern warde hier eine Neuschipfung anf den Markt
gebracht, die thre Kinderkrankheiten boereits hinter sich gelassen
hat. Dheser Roller wird mit seinen lechnischen Figenheiten und
in seiner fortschrittlichen Konstruktion allen Wiinschen eines
m]_-..lum-]mvuurn Fuhrers weitgehendst ontsprechien, Der 200hoom.
Zweitaktmotor mit Turbogeblasekihlung und ciner Leistung von
9.5 PR st zentral im Fahrgestell angeordnot und verleitht dem
Fahrzeug bei Besetzung mit 2 Personen und Gepiick eine Auto-
hahn-Resegeschwindigket von rund B kmfh, Das sehr gat ab-
gestufte, gerimscharme Vierganggetriecbe mit Sehaltautomat undd
Leorlauf-Schaltemrichtung gestattet beste Ausnutzung dor Motor-
kraft in jeder Verkehealoge. Dor vom Woerk angegebene Norm-
verbragch betrigt en. 2,8 Ltr/100 km. Sehr beachthieh st der
geriiuscharme Laut dor ,Ihana™ alz Folgo ciner nach den neucsten
Erkenntmsson entwickelten Auspuffanlage. Eine besondere tech
nische Neuheit it dos torsionssteife Duo-Fahrgestell mit hydraa-
lisch gedimpfier Vorder und Hinterradschwinge. Die 10”-Rader
mit groBvolumiger Bereifung (3,5 % 10) sind untereinander aus-
touschbar und ermoglichen eine sohr leichte Radmontage, Me-
chamische Innenbackenbremson von 150 mm Durchmesser ge-
withrleisten unbedingt sicheres Bremsen und kurze Bremswege.
Die formechone Karosserie des HKellers mit ihrer Hochglanz-
Autolackierung und den sehr notten Chromleisten verkleidet das
Fahrwerk und schiitzt Fahrer und Soziud vor Verschmutzung,
Eine hier eretmale zur Anwendung gebrachte kombinierte Lenker-
und Seheinwerferarmatur, die auBerdem sitmtliche Kabelziige um.
achliaft, figt gsich selir gofillig in die Karosserie ein. Ein h!.‘l.llll.'llllll'
Einstieg fiur den Fahrer sowie grofle Trittbrevter fite die Sozin
machen das Fahren sowohl im Kurzstreckonverkehr wie auch auf
lii]'[ﬂ" lflrlul‘l'l_’“ ':l_l"-" !-U_'ll!' llTl_L.'n'Il‘l”II. Lur HI”Tlllﬂrl’h“lurfi‘il'llrl[:f
der Diana gehiren eine doppuelte Dishstahlsicherung dureh Lenkor
und Ziindeehlofl, ein fernbetisigter Bonzinhahn uml  -topfor,
6-V-Battorie, Scheinwerfer Wuatt, Standlicht, Riceklichi,

. .. und Altes aus unserer _-ihnen.gaferie

Die fiir dia damalige Zeit (1305 ) auferordantiieh fortackeittiiohe Konstrukiion des
enplisehen Nearsasrar (pear o cor beinah ein Wagen) mit 350-cem- Blackburn
Motor aus Shefield Sie erreple dwmls grofes Asfacher. An Pahraicherheit war
rie 2u dieser Zoil uniiberivofen

sohr schon klingendes Horn, doppelseitiger Kippsténder
Gepackhaken mit Sichorungsbiigel. Ganz besonders hervorzua.
heben ist noch die sehr einfache Bedienung mit Einhebel. Fuf-
druckschaltung, dio auch von Damen mit empfindlichem Schuhb.
work schr leicht 2u botitigen ist. Daa Gotriohe ist mit der be.
kannten Durkopp-Leorlaufschaltung ausgeriistet, bei der  der
Leerlouf dureh einen leichten Drock auf den Kickstarter aus
jedem belichigen Gang geschaltet werden kann Der iibersotzie
Kickstarter geatattet ein spiclond leichtes Anwerfen des Motors
und laBt sich infolge soiner sehr giinstigen Luge miiihelos Deldabigen
%0 hietot der neue Motorroller einer alten und angesehenen Fabrik
ein Hochstmal an Fahrsicherheit, Komfort und Wirtselafilich.
keit und durfte gohr bald auf allen deutschen Strallen zu selen
sein. Er wird dariibor hinous einen neuen Beweis nblegen von dem
Fortechritt deutscher Technik womd aoeh durch ansgedebhnten
Export bald in aller Welt bekannt sein, W, .

Daa Uolem Sesselrad, eind dwrziebige Krechieinung Anfang der wanziger Jahre

Auf dieeen font EFnotternden Gestellen weardon vor fther 30 Juhren versehivdene
SiraBenrennen ausgelragon Fotas: Archiv




BB ckanntlich muls sich bei Jjedem Zweitakter die Oktanzahl des
Gemisches umgeokehrt relativ proportional zor Umdrehungszahl
des Tachometers am Auspufftopt verhalten. Falls die Temperatur
des Ziindkabels ndmlich nicht mit dem zum Quadrat erhobenen
Querschnitt der Einspritzdiise {iberomnatimmt, leidet unbedingt
die Sehmicrung dos RilckstoBvorstirlkors.

So, meine Herren, nun gind wir ganz unter uns. Sollte namlich
trotz obiger Warnung ein weibliches Weson unsorer Rollep-
gomeinde begonnen haben, diesen Artikel zu legen, go hat sie ez
bestimmt noach dem ersten Satz aufgegeben. Aber Sie, als wifl.
begierige mitnnliche Rollerfahror werden bestimmt in dem tech-
nisch potenzierten Blidsinn einen tieferen Sinn gewictert haben —
und Thre Spiirmuse hat Sio nicht gethuseht, Verzeihen Sie mir og
aber hitte, dufl ich diesen Artikel fholich wie die Einleitung
Lesender, denn Sie wissen ju: Doumen pilegen immer, unmittelbar
nach der Einleitung siner Geschivhis pleich den Sehluf zu lesen
dies dient dor Feststellung, ob sie sich bokommen haben usw. usw.
Sicherlich haben Sin schon unterwegs, weitnh jeglicher mensch.
lichen Wohahdhls oder sonstigen Behausung, charmania Rollar.
damen gesehon, die mohe oder weniger rete ud tstenlos vor ihrem
falirbaren Untersate standen and il ihren sambenen Rl—‘]l]ll!g+'ll
hilfesuchend den MTorizont nach techniseh vorbolastoben Kavalieron
absuchen.Und nin, meine Herran Junggesallon : Zichen wir unseren
Schlips gerade. halten neben dem Rollermidehen an, stellan uns
murmaelnd vor, zichen die Jacke ader den Mantel ans und beginnen
mit der Montage (bei dem [oller). — Doch jetzt meine Tips, wie
Sie sich die Dankbarkeit des lieblichen Geschépfes wverdienen
kinnen, Dall man bei jedem Dannenroller unterwegs anhilt,
versteht sich von selbst. Aber, wenn dann auch noch ein hitbsches
Midchen . . . meine Herren, seien wir doch ehrlich!

Erstens zom Thema Workzeug! Nehmen Sie das Ihrige; Sie
sparen Zeit dabei, donn bei einem Roller mit weiblicher Begetzung
pllegt. dus Werkzeug nur solton an dem Platz zu sein, den dio
Falwik hierfiir vorgesehen hnt, Sie kiinnen stott dessen dort allos
fnden: Angefangen vom licht., kuB- und wasehechton Lippenstift
bis wum Bikind und snderen modisehen Kloinigheiten. Sodann
varsiuchen Sie pgespriichsweise festzustollon, ob dos Kindehen
heute sehon mal getankd hat oder wioviel Kilomoter es horeits
anf Reserve gofaliren ist. Ohoe Sprit lioft suels der beste Roller
nicht; manche Damen haben dies aeseheinend  bis heote noch
'llil"’!lf In’]pltl"ﬂ ‘rl'J'l'lH'l“'llﬂl“H ].hl {I'i" Slll“lp i'h]rﬂf']l \Tllll Tll'll"ll'
seinem f"lp’ﬂ‘ll"n mil, (iemnisch paliallien Ersalzkanisior harvor .
und der ,,Schaden'® ist behoben. Als vorsic illlLf'I Maunn haben Sie
natiirlich immer einen gefillllen Zusaislank bk sich. Wer pininen
(80 wie ich) nachts semnen beladenen Goppo 200 abwa 11 km aal®
der Autobiahn bis zum nichsten Ot mit offener Tankstelle (1)
geachoben hat, der fithrt nie mehr olme Zusatzkanister — und
wenn o8 nur um die Ecke zum Dicker ist. Gemischuntarschiade
1:20 oder 1:25 spiclen bei kurzen Entfermumgen keine wesentliche
Rolle,

Nachdem Sie sich uberzenugt haben (dns st wichtig, verlassen
Sie gich nieht auf die Aussage des Rollerbabys, sie habe vergangone
Woehe gotankt und ez mullte noch ... es mal gor niclits! Unser
5-Tropfen-Tank iet bald alle, wenn man weite Strecken oder viel
im Stadtverkehr fahrt), dal noch Sprit drin ist, botrachton wir
ung, singodenl unserer eigenen Sauglingszeit auf dom Roller, dic
Zindkerzo, Diege hat namlich bekanntlich die wenig lobenswerto
Eigonechaft, o6ftor zu verruflen oder Schmelzperlen anzusetzon,
Man entfernt gie mit liegigor Miene, falls man die Dame nioht
nither kennen lernen will — odoer die eigene Sozia nabenan wartet,
Sonst abor miglichst unauffillig, Schlimmer ist es allerdings, wenn
die Tsolation defelt ist odor die Korze sonst oinen Knacks hat (Fun-
kenprobe bei Massenkontakt und Betitigung des Kickstartera),

(fiir Damen vollkommen uninteressant)

Als Hollerferntahrer Hihren Sio sowieso cine noue Ersatzkorze mit
sich. Sollten S0 mehr Geld haben, als Sie gunse ausgeben konnon
[ouch das soll vercinzelt vorkommen: dch warte schon lange
ouf dicsen Zustand), so kauton Sic  ¢h gelegentheh aueh mal cine
Ziindleorge mit kleinem bew. grold 'm Cewinde fiir andoro Roller
maodelle. Die Dankbarleit dea Migdeleins boi oiner mit Grandezza
ithorroichton nouen Zindlkerzo ist nicht zu schildern; das muf
man crlebt habon.

Hat nun aber das Rollerhiiseken einen Plattfull (nicht wirtlich
zu nehmen), dann hilft nur eines, da miissen Sio wirklich arbeiten
und die Reifen wechseln bzw, den Schlvuch flicken. Ein kloiner
Ropuraturkasten ist immer ganz wertvoll, auch wenn mun einen
Reserversifon hat, denn dicser pllegt bei Rollerdwmen meist. sl
dem letzten Atit wu ploifon. Wo Sie dann aber cine Tufipuam e
} _F]IF']([" "!l'll. III++;I]t T}l]'“'r T"!l'llig!_‘."'ﬂ i‘llﬂ-‘l'lJL‘{‘i."Tl_ E!‘ gi}lla Jllll'r-
(!I’TIQ‘ l.""lg'j H:L"U_ Il}l”ll”f‘]ll“ 1["!‘!'!'“14. |]i|_| }lll!']l El‘l"' ||' *II ser lerneer
sind. Man kann sie auch his und da selbst, gl gebeay
[ Eihl- Laushul verstehen, wil
illlll?'}[llrﬂ‘ll'}llﬁglI‘ll n'LNI-Il}lllM‘ lli+| T-llrl. FILFE I]!'.;l]l‘fl T{}-U!Ili'll I]1'|'ﬂ“h’-
wulassen. Pechviigeln kann alles passieren! (R R Neo, 10 hre. 5.24)

Sonstige Bchiiden. wie verstopfte Lhiso oder Kraftstoffloitungen
usw,, sind schon pembicher. Ausbouen und remigen. Das wie'*
stoht in der Betriebsanleitung, die zu Hause auf deom Schreibtisch
liegt, Es hilfv also nur dor logisch-techmsche Manncrverstand,
Im allgemoemen diirften sich die Schaden hioraaf beschranken,
Wio sich Fehler in der oben beschrichonon Art duBern, ist Thnen
jn wohl bekannt. Sie haben also sofort festgestollt, wos dom
Rollerochon fohlt, Habon Sie abor nichts Besonderes vor, haben
Zoit und wenn auliordem noch dos charmanto Rollermadehen
Ihrem guton Geschmack entapricht, donn zichon Sio die Reparatur-
arbeiten liimstlich in die Loange und wiurzen Sis mit technischen
Erlauterungen (aber nicht zu wviel!) und mehr oder weniger
gaistraichen Themen nach dem Motto: Wie schliele ich Bekannt-
schaften T Schrauben Sie ruhig ein paar Schrauben mehr ala or-
forderlich ab (auch wenn nur das Benzin fehlt!. . .}, merken Sie
gich aber bei fremden Modellen, wohin die Dinger gehoren;
sonst lassen Sie licher die Finger davon, allzuviel auszubauen.
Haben Sio gieh die Hande gentigend sohmutzig gemacht — eine
clagante Olspur im Gegicht oder auf dor Stirn kann sohr avtraltiv
wirken —, dann rufen sie laut Aha!™, bouen alles wieder 2u-
sammen (ohne daB nachher noch der halbs Motor auf der Stralbo
liegt), und das Rollerchen schnurrt wieder wie von vornherein
xu erwarten, Jo mehr Sie gebastelt haben und jo linger die ganze
Affnire gedauert bat, um so lishevoller werden Sie jetze bestimmt
gelfrngt: , Ach! wie soll ich Thnen nur danken?? !’ Und das
geht ein in unser Junggesellonherz wis Pudding in ein Kinder.
biauchelchen. Ja, meine Herren von der Zunft, dag liegt nun bei
Thnen; Sie sind ja ayeh nicht von vorgestorn.

", l!F'IIU
I'I'II] I‘E!IHI'

lll.ll HH lrtl';l‘ﬂl'.r.hﬂn-

Sollte jodoch cin ernsthatter Schaden vorliegen, don Sie auch bew
nllor tochnischen Intelhgene nicht boheben konnen, boion Sie
in den sauren Apfel und schleppen Bie das Miadehen (d. h, den
Raoller) ab, Ea ware Foigheit vor dom Feind, sieh jotzt aus dom
Staub zu machen! Notfalls tun Nylons oder Perlons als Ab-
sehleppseil gute Dienste, falla die Dame es nicht. varaicht, licher
zig Kilometer zu schicben, als oin Paar Strumpfe zu opforn:
wobei noeh nieht einmal gesagt ist, do sio noeh der Abschlepp-
aktion fur ihron eigentlichen Zweel nieht mehr brauchbar wiaren,
Die Dinger halten unheimlich, wenn Sie den htrum]et lercht
zusammendrehen, als wollten Sio ihn auswringen. ({brigens,
meine Herren, der Kavalier dreht sich herum, wihrend sich die
Dame ihrer Nylons entledigt. Haben Sie eigentlich schon einen
Rucksplogel an Ihrom Roller tt7) Aber H.-sohlv-ppm ist immer
eine hoikle Angelegenheit, zumal wenn eine Falirerin auf dem



abzuschleppenden  Roller sitzt, Gute DBremsen sind Grundbo-
dingung, immer Zugseil strafl halten, besondere Vorsicht bei
Talfahrten und beim Bromson — licher abhangen —, sonat gibt
ea zerkeatzte Tolitur am Roller und am Kérpoer.

Manner sind knapp, Gott goi Dank ! Hoffentlich noch langs, Tas
hat gich inewizchon horumgesprochen. Es soll daher auch Friu-
loing gobon, die eine Panne vortiugchen — und das maiszt an
landgehaftlich sehdnen, lanschigen und romantischen Platzehen —,
um ein KExemplar der raren Gattung Munn cinzufangen, Da
ktinnen Sie sich unter Umstinden unheimlich blamieren, wenn
Sie den zugedrehten Benzinhuhn oder dus shygenommene Ziind-
kabel bzw. Papier im Kabelschuh (s0 rulfinis kann nur eine
Frau soin!) niche gleich wls Ursuehe fiir den sehiweigenden Roller
ermitteln. Das sind an und e sich urslie Trei die die Fraua
des Neandertule wrrlion Ilrll\__{!".\'l‘llllili Tk lar, vy wsgesrdat, sl
witry Rollerlul 1 gewesen. Aber der Zweck heiligh die Miciel
Entspricht zude
rhrH-ITI {:F'.'H'I!""Hqt. sO Tk -”'|| ]!Jlll'n; \.l'II!TI"[iII'Fr \'l'}l'"“!‘h‘ I‘il'lll'l'
-.I ‘!irlll“'fl rl'llg FIE.‘\' [LL'l l_:rl]l.'-‘.l' I,1|I|l']|. rn]ﬂl‘il \'ﬁl'!lf"irﬂil’!!,

T Erfubirung lohet abee aneh, dall es Rollerfahrerinnen gibi,
iy Jieher den ganam Motor anshanen nnd zerlegen, bevor sie
sieh von vinem Ralleristen beraten oder helfen lassen. Sie tan
dabwi furelithar iiberlegen. Machen Sie sich nichits darans. Beabach-
ten Sie unan{Tallig von der néchsten Deckung aus (Hezepte fir
vorschriftsmalliges Tarmen vl neuen HDW) nnd warten Sie ab.
Falls Sie im richtizen Augenblick — wenn die erste Vereweillung
einsetzt — wieder ,.rein zufill vorbeikommen, 18t vom an-
fanglichen Stole nichts mehr tibrig geblichen, Aber jotzt tun Sie
otwas fiborlogen und betrachten sich ctwa 3 bis 5 Minuten wortlos
den technizchen Halat neben dem Holler. Dann bieten Sie mit
der wiarmsten sonoren Stimme, {ibor die Sie verligon, Lhre bo-
scheidene Hilfe an. Entweder Sie haben gewonnen odler milason
vor einem Schraubenschliisael in Dockung gohen und nach rack-
wiirts Bodon gewinnon. Das nennt man dann Gloiechberechtigung,

m E1HH !l!ll'flll'l]l'l'l”.‘ll;}."I' III'I'{I'I“‘II I'Iil'.}ll g!l!l]’

lh‘s wilre (L Tlll_'i”i_' Hl'rr'l"”_ WI'FIl'l'l“l I|1|'i1||- TI""'I' Tll'-"l};#_!i'"?
"IH_‘r]u.‘.\'l'TL- T"*I Il“.l']iil' o }]l![l“'l—]\l'”. |IHLI ILI"I’ "‘l'l'r"ﬁ?\".[' l]El'.—u'r
Zoilen den Seluie des § 51 Alis. 2 des 5000 genielt, also demnach
nicht fiir blaue Auvgen, workreatzte Nasen, Ehescheidungskosten
wsw. nulkommi, falls 8in einen dieser Ratschlige l‘:ﬁf'nfgt- haben
e dabwed wul hd festen Widerstand oder anf Thre F.]'p_'P.nF: hessara
Hallte gestallen sein sollten. Deulen kimnte es auch geben, wenn
pin Rollerhiselien diesen Artikel gelesen haben sollte (Verfasser
sehemibil unter Decknamen). Aber bis zum Baisonbeginn im IPriili-
jahr — im Winter fahren doch nur selche, die von dem Kram
etwas verstehen — hat sie es bestimmi wieder vergessen. In
diesern Sinne auf Wiederrollern; den Schlull brauchen Sie nicht
zu lesen, Grund siche oben,

Iieraus goht hervor, dall die Umdrehungszahl desa Kolbens um
den Lichtmagneten cine Parabel 3. Grades im 4. Gang darstellt.
Die Beachtung dieser Tatsacho erhéht dic Lebensdaucr der
Kardanwelle um das Zehnfache, Hogagao
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Frgendwa swisehen Sehneoe und B auf dor Qrofipicekner-Hockalponstra lla

Drei Tage Vespa-Sozia

Eine Vespa, drei Tage Zeit und den Plan, von Garmisch zum Grof.
glockner zu kommen, hutten meine Freundin und ich. | Thre werdet 'u
nirmuly sehoffen! war dos letzte, was man ans neehrief, Aber
wir huben es primn geschoffe und sind nicht wenig stolz daenal,

Wenn Sie einmal vornehm und zuverliissig auf den Glockner
gelangen wollen, so setzen Sie sich auf eine Vespa., Dieses Vehikel
ist dazu jdeal. Genau so wie ich als Sozin, denn ich muehe immer,
wenn Gefohr droht, die Augen zu. Die Elegune, mit der ansers
Vespu div 48,2 lan lunge HochalpensteaBe mit 129w Sleigung
bis 2o Fronz.Josephs.Hithe (2302 m) hinuolklebterte, uniihr.
troffen. Zur Rechten und zor Linken der Strefe suhen wir damp.
ri"lllll." F‘ILIII'?P‘-I]HH H“l‘l' K'HHS ||'}|I'[I‘ Ilil" Hlll'}l l'l'['!'lll!-l-ll'll fll!ll.hl'l'l_
Im “l”.ll‘-][i. rll!li'l'!l \\'il' n
JI.IH'I'

H;"Hl'.‘\'.\il‘l'lll'r' ]Ill'hl'l]lll. ||'|i|. wrern -‘qd'i
|1r|"|ri|-11 Geliheten voriibor. Zwere Tungss
ey ser .‘;il'!l"['r'l'. lP‘IlJI' |'|[“ I LUl “I"H'LI'III ril]lr' Hnsmr \.r".‘qj'll']ll'll
den beschwerlichen Weg bhis wum Ilochtor' (2505 m), dem
hiichsten Punkt der Orollglocknerstralle. Dann ging es wieder
ein Btiwck runter bhis zur Pasterze und dem Franz.Josephs-aus.
Zur DBelohning haben wir ihr dort eine Makette gekauft. Die
hat sie ehrlich verdient, denn sie brachte uns wieder heil hinunter
nach lHeiligenblut, und fulr uns dann noch drei Tage lang, ohne
eine Ieparatur durch Osterreich, Wenn ein gutes Landschafis-
motiv kam, und das geschah oft, blich sie stehen. Das lag aber
daran, dal meine Freundin und ich Folografinnen sind. Einmal
iberholten wir sogar einen Porsche. Der stand am Wegrand!
Irgendwo unterwegs criobte unsere Vespa ain junges, aber bedout-
sames Jubilinm. Swe hatte 5000 lom gotahren. Dall wir mecht an
Ort und Stelle gebithrend feiorn konnten, haben wir nur schwor
iiberwunden, Und dber die Septombertlora waren wir zu womg
untervichbel, um ithr cinen Kranz flechion su kimnen, Ich weild
nicht, wic die Vespa das aulgefaBt hat, Aber noch am sclben
Tog verauchte sic, am engen, steilen und stoinigen Gerlospall, zu
stretlkon, So otwas konnten wir noabarheh micht dulden. Wohin
waren wir da goliommen ¢ Bestimmt nicht zuriek nanch Garmiseh,

Und falech goschaltet wird wohl ofters mal. A. Huber

I!lli\_lil'.fl :lh'l'1||'-'|rl'

Genan an dieger Stelle rpitsehte der Leiger dee Tachometers .mlf SO0, Es e g
mickt cinfaeh, diese vielon Sleine i samimeln
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}Cr'l]l'ﬂ'll Sie Conrad Rosenow ! — Nein ¥ — Dann versiiumen Sie
micht, ihn kennen zu lernen, wenn Thr Weg Sie nach Mimchen
fithrt. Falwen Sie mit Threm treuen Roller die MaximilianstraBe
in Michtung Maximilisneum ostwiirts und achten Sie auf die
rechten Btrafllennummern, Im Haus Nummer 37 schen Sie dann,
gluiu h links neben der grolen Haostiire, sine kleine Bar mit cinem
Sehinaps: und Likérladen und da residiert Conrad Roscnow,
Eine Bar? gagen Sie ganz entsetet » was goll ich denn da ?
Ich bin doch motorisierter Verkehrsteilnebhmer und dadurch it
oinem grollon Houlen Vernntwortung fiie mich, momen Mitfahror
baw, meine Mitfahrerin, meinen Benzinesel und alle meine Mit
menschon belnstot, Alkohol isgt der Verkehresfeind Nr, 1 und da
raton Sie mir ausgerechnet Sie aine Bar aufzusuchen und,
womoOglieh am hellen Vormittag, einen oder mehrere hinters
Chemisett zu brausen ! —

Goemach, lieber Freund, lassen Sie mich ausreden. Hier also
regidiert Conrad Rosenow, Vizaprasident der Dontachen Barkeopor-
Union, sin Fachmann deg Mixbechers von Gottes Gnaden, Wer
Minchen frither kannte, wei, daf Conrad Rosenow drei Jahr-
zehnta lang Barchef im eging Palasthotel und als solcher ebonso
berithmt war, wie geine internationalen Kollegen im Ritz in
Paris oder im Waldorf-Astoria in New York.

Und gerade weil Conrad Resenow so ein Spezialist der alkoholi.

sehen Dirinks ist, sind Sie bei thm aoeh fiie die alkeholfreien und
alkoholarmen  Drinks, die Thoen als Keaftfahrer zukommen,
g"””l'l] HI IIF"I' f'il'}”!‘gi'fl -\.Ilf'l'H‘il'. Tl‘h hll]“' I“i"]l |I1P'II tt]i‘ F'“'nr"“j
Hl?ﬁl‘[lll\\r‘ 'J'HHHIII"IP'I'Ig+1!'L'|F7.1 '||H|I lllil' vorn i}lll'l r["' ?‘H.T‘ |‘i'||1L ]il“'i"f'
Auvgwahl von sehickon and gl sithie Jkenden Drinks aufsehreiben
lassen. Theso Dieinks habvn dion Vorteil, dal sie nuar solche Be-
b Livili erct bl tene, dlin sieh an jl"th'l' ;_'_Iﬂ- L’\"“i]llh'll Bar sowieso
varfinden. 8in branchen dawn also keine Milehbar aufzusuchen,
sondern kénnen getrost mit Threm Lieblingsrezept im Kopt an
jede beliebige Bar treten und beim Barmann cinen der nach
stehenden Drinks bestellen. Wenn der gute Mann doas Rezept
nicht kennt, dann sagen Sie es aul dog imponiert immer und
hat den Vorteil fiir Sie, dall Sie genau wissen, was man Thnen
vorsotzt, Also passen Sie gut auf, oder noch besser: Schneiden Sie
dio folgendon Reszepte aus, stocken Sie sie in Thre Brieftascho,
dann sind Sio sicher, sic immer dann zur Hand zu haben, wonn
die boson Buben Sic an eme Baor lovken wollen,

1. Plnenpple=Coeltnll
v Orangensaft, 1) Ananassaft, im Mixelos mit einfzen Stiickehen
Kristalleis gut umriithron, In grolfes Cocktailglas gelhen.
2, Peoco-F 8
T Se dbwcher: 1 Kugel Tee-Eis (zefrorener. starker Teed,
L ECIomsl Ruhm, | Teslomel Lneker, 3 Likirgliser Mileh, 2 Likdr-
gliiser Tee kraftig schiitteln, in Tumbler selhon.
#. Peppermint-Frappé
1 Coblilerglas mit Selmee-Bis auffiillen, 12 Likdregliser Plefermine-
likiie, oeiln, auffililen, got wmriithren, mil Steohlalm seryieren,
Apricot-Uonler
Saft Y% Zltrone, 1 TecldMel Gronadine, 1 LIKorglus Apricot. Im
sehilttelbeeher kraftiz schiitteln, In Tombler fitllen und mit Ginger-
Ale (nlkoholfrels nulTiillen.
5. Orangenmileh
Sult einer Orange, 1 Sehull Greenodine, 2 Coclktaligliser Mileh. Im
sehiittelbeclior gut durchsehiitteln, in Tumbler oder Flipglns seibhen.
it Mileh= ke
1 freisches Ei, 1 Seholl Grensdine, 2 Coeltallgliser Mich, kKeiftiz
sehiittoln, In Tumbler seihen, otwas Muskatnu@ dariiber reiben.,
7 Donath-Spezial
Y Klrschmost, *y Apfelsaft, eln Spritzer schwarze Johnnnisheer,
In Mixglas rithren, in Cockiallzlas selben, mit Zitronenschale ob-
spritzoen.
H. Nnehbars Garten
L Iirachmost, ' ApPelsaft, ', Erdbeermiosts ' Johannisheer-
most, rob, fm Misghis mit ein paar Stilokehen Kelstallels riilieen,
I Coektalizins seihen, mit Zltronensehole abspriteen ol mit
awel Kirgehen garnisren.
fh Messina
Yy Orangeade, */, Apfelsalt, 1 Schelbe Grange, e Mixheeher gt
sehfitteln, In Coektallzlns sellen, mll Oroogensehale abspritzen.
10, SKi-Wassar
Salt einer Zitrane, 1 Teeldlel Zoeker in Limonadenglos geben,
1 Likbrelas THmbeersirnp, mit Bisstiickehen und Sodowasser auf-
Tiithion.

Na, denn+ Prost! Teruvasch.
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Limddaw, oie sehiive Inselstadr
im Bodensee, als alte freie
Reivheatadt pock hewle snale-
risch wmd coll des Sebenswer-
tan fdas wtalllicke Renaizsance-
Retkhaug, Feferskirehe, Iipbs-
torm, Meimatmuosewm i, daffnel
wwi Hajen daz grofie Nehiulen
sber.  Hinter  der helonnten
Nilhowelle, die der alte Leweht-
tierae s em £ 2. Fabrkienderd
und die modernen Hafenich
ter { Leschtturm wind der mor-
morne bayrische Linee ] mnr-
Eterenpehimmerf, von caklosen
Phempefern wned weelflon Segein
baleht, IEndercerbindend  die
i dew  bopriseh-sehwiihi
T wMeetes'. Vmm o fens
mailigen Ufer griiflen firngeziert
Wi Appenzeller wnd Vorerls
berger A peii lockend heriiber

DI‘I' Winter sl eine

Jahreszeit, die von den
meistent Menschen  mit
Naseriimpfen  hegrii(
wird, Ieh kann mir vor-
atellen, dall auch die
Hollerfreunde den Win-
ter nicht begeistert emp-
fangen, denn bei Regen,
Schnee, Kilte und (Glitte
fallen die sonst zu netten
Honntagstouren in  die
nithere oder weitere Um-
gebung ins Wasser, Man
fragt sich dann: ,,Was
machen wir heute ¥**
Zum  Ausgehen pgehirt
Geld, doeh dos Geld
wollen wir jo mehr oder
weniger filr dip nachsto
Urlaubsfohrt vorwenden
Guter Rat ist also teuer.
Auch mir ging es schon so, doch einos Tagos geschah dann folgendes:
Eez war an vinem Sonnabond. Das Woetter war, mit Verlonb gu
gapgen, bescheiden, Der Himmel gab on Wasser, was or nur zur
Varfugung hatto und des Sehlimmsato war, dall der Rundfunk und
dia Zeltungen die gleiche Feuehtighkeit fur den Sonntog voraus-
gagten, Da war also die besagte Situation. ,,Was tun 7** Teh hatte
oing Tdea {ab und zn habe ich ecinmal eine), ,,\Weillt Du was ¥
gagto ieh z2u moiner Sozia, ,, Wir wollen doch im niehaten Jahe mit
Mucki (uneorer Vespa) zum Bodenses; wio wiare eg, wenn wir
morgen hinfahron 7° Das Gesicht hatton Sie sohen sollen. Roin
AuBarlich gozohen dachte gio: ,, Totzt hat o ihn auch peschnappt,*
Ieh mufte licheln, sagte abor noch nichte, gondern traf gleich
meine Reizovorbersitungon. Ieh holte Reisoprospekte und alles,
wasg vom Bodengee zu erwischen war, Ein panr Zigaretten wurden
gekauft und eine Flagehe Wein, die von der letston Urlaubsfalirt
rum schénen Rhein noch vorhanden war, kam daza, damit war
die Verpflegung fiir unsore Fahrt sichorgestollt.

Fetrus benahm gich genau wie varhorgesngt. Es regnoto am Sonn-
tag, und gomit konnten wir starten. Nachdem ich meiner Sozia
dlier FRllige Aulklirang gegebien halte, woarden Tiseh ound Sesse]
zusammengeriickt und dann ging es los, Wir wollten ons an Hand
VoI I'l'il?i['n".idi'rl, Karten nsw. unsers UTrlnobsfahet susammen.
banen. Bin Schluck Wein wurde pelrunken, und schon waren

EIN VERREGNETER SONNTAG

VON ILSANDER

wir in Konstanz, in der Stadt, die wir als Ausgangspunkt unserer
weiteren L'ouren gewihlt hatten. Die B00 km lange Anfahrt bis
dahin stand auf der l'agesordnung emnes anderen Tages. Von
Konstanz aus sollten ‘l'agestahrten gestartet werden. Wir Fuhren
noch Schatfhausen und hérten im Geste den Rbeinfall tosen.
Wir wandelton auf der Insel Maman unter Palmen, kamen uns
vor wie im Paradics und sahen den Dornauszieher, Der Bhick
vom Schlold aul den Bodenseo begeisterte uns schon jetzt. Wir
liefen dureh dos schone Stadtchen Mecrsburg nut seinen roman-
tisehen Guossen, Wmkeln und dem Schlo, Wi fuhron nach
Zurich, der Insclstodt Lindow mit der bekannton Hatencimlahrt,
St Gallen und Bregena, Es war horelich, trots des Regens draulien,
und wie im Fluge verging die Zeit. Wir verlebten unseren Urlaub
sohon das erstemal und hatten nicht nur einen Kogentag ausgefiillt,
gondern anch unsere zu fohrenden Kilometor und domit den
Bonzinvorbravch und «die Fahrtkoston ungefithe ermittelt, Ja,
wir hatten unscre Vorfreude noch gesteigort, die jo monchmal
schonor ist als das wirkliche Erlebon, SehlioBlich sagton wir mit
dam letzten Glas Wein nooh ainmal ,,Prost** und klopften droimal
nuf Holz, domit das Wetter bei der wirklichen Fahrt besser
wiirde, als es gorade war and hatten damit einen heerllehen
verregneten Sonntagnochmiting verbracht.
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Der Sehrecken aller zittornden Fiihrerseheinaspivanten sind dis
Vorfahrtsrogelungen, Wenn sie auch durch + mene Straflen.
verkehrsordnung vom August 1953 wesentlich versinfuehi warden,
80 kann oin Bollerfahrer doch oft in Bituationen komimen, die ssin
verkehratechnisch sonst einwandfrel funktionierendes Rollergrof.
hirn in katastrophaler Weise versagen lassen. Bis er sich klar ist,
ob nun thm dic Vorfahrt zusteht odor seinem Verkehrsnichsten,

recheint auf dem Gesicht des an der BEcke stehenden Polizei-
I'mamtun boreits ein grimmiger Zug und um die Lippen der als
Sozia mitrollornden Gattin spiell ein  veriichtliches Licheln.
Justus will heute, um die vorkehratechnischen Kenninisse unserer
Losor abzurunden, im folgenden versuchen, iiber die goeltenden
Vorfuhrighestimmungen hinaus die vom Schrifttum und  der
Rechteprechung unsercr obersten Gerichte entwickelten Grund-
siitzo in besug auf das Vorfahrtarecht so veratindlich wie méglich
durzulogon,

Man munfl unterscheiden zwischen den Pflichten des Vorfahrts-
berechtigten wid denen des ‘.\'m'lupﬂich[ig@n_

L. Fest steht, doll dle Vorfohrtsbefugnis nicht das Recht elnsehliebi,
oline Itiicksleht auf den sus den Seitonstrafen slnmdindenden Vers
kehir zu fahren.

a) Del gleichhor

eehitigien Strofien darf man sieh gwar grundsiatzlich
darnul verlnss dnd der von linke Kommende das elgene YVor-
fuhirterecht htet. Erst wenn hesondore Umstinde dacanf hine
denton, dol er dieses [Recht nicht respektberen will, mull man nof
dle Vorfahrt verziehten. i aous der rechis slnmilndesnden Stratde
aurh Fahrzonge kommen kinnen, orgibt gleh die PHieht, langsam
ng heransufahron. um Zusnmmensiole mil von
milion Verkehrstellnehmern zn vermelden.

Ner Benuixer elner Houptvorkohrsstralo braucht im allgomelnon
nieht dumit zu rechnen, dall eln aus einer Nohonstralle Kommender
und somit Wartepllichtlzer sein Vorfahrtsrecht millachien wind.
Er mull an Kreuzungen, die (£ B. wezon des Hiosorbestundos)
nicht wingesehen werden kinmen, seine Gesehwindighkeit nicht
horabserzen. Die Vortahrtsregolungen sollen In nleht nure Unfille
verhiiten, sondorn auch dle Flisslgkelt des Verkehrs gewiilir-
leistens Dles witre In Prage gestelli. weon der Benuizer elner
Mouptstrabe el Jmler Kreuzoange oder Elnmindung, die er sehiecht
fhersehen kann, ohne srkennbare \nlumsmmhln mit der Yor-
letzung geines Vorfnhrisrechios rechnen miiBte. Br mol sich allers
dings aul erkennbare Gefahren der 'u-ll\.tll!i'rliill.iL vlustellon, Merki

ery dall ein Wartoplichtiger seln Vorfabretsroeht verlotzt, so mul
er alles (un, wm el ll Unfall 2a vermaelden: thin wirde sonst ¢lne
Mitsehuld traffon. il spiiftestens dann hremsen, w
Warteptiehtige mit -Il'r Uberquerung der Kreuzung hegonne

I

2, Besonders varsiehily muoll der Wartepflichilze sein:

n) Bel Sto ellen Ist unbedingl dorl anewhalion, von wo aus die

bevorrechiicie Sirafle sowelt als notig eingesehon werden kanng
also nieht unbedingt am Halteseleben selbst, Das Fehlen von
Haltelinien auf der Strobendecke berechtigt nicht zom O berfulicon
der Stop-Stelle.
Dag Vorfahrtsroehl erstreckt s aufl die ganze Fahrhahn der be-
varreehtigion Strale. Verkelirs- wder sogar vorschreifiswidrlzes
Verhalten des Yorfabrisherochileion (2. B, (ibermifile erhohte
Geschwindlelell oder Banutzune der lnken Stealonseite) hat
weder zur Folge, dnall or sein Yorfahrtsrceht verllert, noch dol es
aul den Wartepllichtigen tibergeht. Dor Wartepflichtige mull also
holm Heranfahren an elne Kreosung oder B Irniindony selne Ges
schwindigkell so well hernbsetzon, dai or in der Loge I&t, die
Vorfulirt 8 116 ¢ bovorreehtigton Fahrzeuge zu b hifen.

Als Wartepflichtigor darl man nur dann in eine Kreuzung oln-
Iahren, wenn  Jede Mogliehkelt eines Zusammenstoles m";_.--
fehlossen [st und nlemand gefihirdet wind, 8 8 Abs. T Sade 2 SV,
IMinderung der Geselwindlgkell an unitherstehiliehon ollon b

el wnf don Wartepfichtigon zu: or hat dle POieht, selne Ge-
sehwindighkoit horabzansetzon, unabhilngle davon, ob tatsdchlich
eln Fahracug nul der hovorrechtizten Strade naht (was or Ja niehi
mit Skeherholt feststellen konnj.

Nithort gleh auf der Hauptstrafe ¢in anderer Verkehratellnehmer
mit unverhitlinlsmibie hohor Geschwindlgkelt, so daef der Warle-
pilichtige nleht darauf vertrnoen, doll der andere seine G-
sehwimllzkell rechitzeltie herabgotet. Mulf or erkennen, dill der
nnders iihermiabiz sehnell Tihret, se Lkanm cor sleh spiter nicht
?nrnul berufen, dulk er dessen Geschwindigheit falseh elngesehiitzl
wite.

Auf den Verzicht der Yorfahel dureh den Vorfahrisherechtizton
kann sieh der W tlrlrﬂﬂlrl'lﬂ e nur dann berofen, wenn der andere
Verkehrstellnehmer nech  vollsthndizes Anhalten  oder el
doutliche Zelelwen un ernidl i Ansdrnek gebracht hat,
dall wr v elnem Vorfahrtsreehl kelnen Gebraneh machen will,
Blofie Vermutungen des Wartepiiichtizen geniigon nleht zue An-
nahme eines Vorzichts des Devorrechtlgten,

—

"

-
—

Nun nuch sinige weitere, interessioronden Vorfahrtsfragen :

d. Dle Vorfahrt der Strafonbalin. Es gibt zwel Moglichkelton:

n) Wenn die Glelse innerhalb des Vorkelirsrsumes einer 8Mentllohen
strale vorlegt sind, glit § 13 der StV0. diher die Vorfahrt mit den
nllzemeinen Vorachriften. Die Hecltsprechung legt jodoch den
nicht sehionengebundenen Fahreewgzen mit Reeht Im Rahmen des
81 StV adle Prleht auf, darauf Kieksieht zu nehmen, dal die
strabonbahn ein sehweres, dem stidtlschen Mossenverkehr die-
nondes, schienengebundenes Fahrzeng mit Testem Fabrplan st
Man sollte als pllichthowabier Rallerfahrer, sehon de nglelehon
Kriifoverhiilinisses wegon, der Stralenbahn sueh dann immer die
Vorfuhrl lassen, wenn sie ihe slgentiich nieht zusteht.

Wonn die Glelse aul vinom besonderen Balinkorper Hegon wnd der
Dahniibergang  mlt Warnsehildern  gekennzelchnet  1st, hahen
maliende Stralenbabnziige unbedingt die Vorfahirt.

h

4. Die Vorfahrisregolungen gelton nure fiie Pahrzen
Verhilinls von Fulzinezern «u Fahreeugen. Dles
sprachlichen Wegrlf  Vorfahrte.

« nicht auch im
L wehon wos dom

. B I3 Abs. 5 StVO: An den AnschluBstellen der Bundesantobabimon
st der durchgehendo Yerkehr hevorrechtiot.

8. Eine Strafle wilt auberbalt gesehlossonor Ortsehafton aueh dann als
Varrahrisstratie, wenn die sog. positiven Vorfahrtazelehen (anl der
Spitzo stobendos Viercck bzw, Dundesstralens croschild) In
llllrﬂ:tllllilﬂil.vu Abstiinden. nichi Jeder Kr angehrachi
simil. I von Ortsehoften gilt naeh wie vor, dal an nleht go-
knﬂlllull‘llrlnt-lu Stralenkrenzungen der von rechts Kommendoe die
Vorfahret kot Da dor Verkehr in elner Ortschalt nur dann Miissle seln
kann, wonn sich an leder Krenzung erelbt, wem div Vorfahret sustehi,
wiederholen wir unsers Forderung, dis Besehilderung in dioser 1
sleht g0 hald als miglich abzusehliobon.

7. ElInmindungen und Kreuzungen werden In bezug anf die Feststellung
des Vorfahrtsrcolits hnmer gleleh hohandoli.

Justus hofft, durch diese Zusammenstellung seine Rollerkollegen
nicht allzuviel verwirrt zu haben. Es kann ja nio #u Personen-
odor Sachschiaden kommen, wenn man, nicht nur unter dem
Zwang des § 1 $tVO., immer so fahrt, wic man es von scinem
Rollerniichsten orwartet. Wenn man einmal tatsachlich die Vor
fuhrt hat und doch den andern eher ritber lafit, kann man sioh
mul alle Fille wieder cinmal als Kavalior am Lenker fithlen. Sitzt
anl dem anderen Roller noch dazu eine junge und charmante
Ralleysi, s hat moan sich gang gewil richtig verhalten.

Wer sich. einmal ganz intensiv mit den Varfubeis. umd anderen
verkehrsrechtlich interessanten Fragen heschiltigen will, werfe
oinige Blicke in das Buch van Dr. Frite Miiller, |, SteaDonverkehrs.
recht”, erschienen bei Walter de Gruyier & (Mo, Berlin. Bai
. H. Beck, Miinchen, ist eine Taschenauspabe | Stealenverkelis.
recht’ erschionen, die die wichtigsten Verkehrsgesetzo und -ver.
ordnungen mit erliuternden Durchfithnmgsanordnungen enihill.
Der Kulturbuch-Verlag in Berlin hat den amtlichen Text der
nouon IV, und S5tVZU. mit zdmtlichen Verkehrszeichen in
ciner Kleinon  Broachiire ,,Neue Verkehrszeichen, StV0. und
StVZU." horausgobracht (168 Seiten, DIN A 6, 1.40 DM).
In den nichsten Nummern der R.R. wird Justus ciniges iibor
Rausch- und Gefalligkaitefahrten zu sagen haben sowio cmige
praktische Fialle zur Erlauterung des borichtigten §1 StVO.
bringen. Jualua

skilransport

Fiir Rollerfahrer Ist der Skitransport kein Problem. Sle brauchen nore die
Riemendsen mit den dozu gehdiclren Rlsmen am dle Brottor zo se .
e Rlemenisen werden Hnks und rochts, jo eine moglichst weit vern und
Jo oine miogliehst weit hinten, an der Karosserlo In der IBle des Trittbretts
versehiraubty, so dol die Skls Mngs des Tritthrotts angeschnallt werden
kdnnen, Wer noch eln dibriges tun will, legt an den Stellen, wo dle Skis mit
ter Karesserle In Beriithrong kommen, Gonmmistieks untor,

Rollerfahrer
bevorzugen den
Qualitatssattel

»PAGUS A«

Pagusa Werke | Hamburg-Schenefeld

Yespo-Sozivssatiel

Rollererfahrung

e Muntti®, fengrtaon dor 1\.‘il3||-|.-gi(-1'ij__'t‘ Knabe, , wag geschiaht eigontlich,
went ein Roller gune alt geworden ist und nieht mehy faliren
kann ¥**

Die Mutter seulzte: ,Dann findet sich bestimmt irgend jemand,
der ihn deinem Vater verkanft, mein Junge, " (NP)



Es goll &fter vorkommen, dal jemand ums Lebon gern einen
Motorroller hittte. Und es soll ebenfulls oft der Fall sein, daid or
ihm sich mieht kaufen koo, wail o verbeirade b ist, drei Kindore hat,
gich oine neus ‘."ﬂﬂmnug ainrichibon mad, and kein Millionie von
Boarul ist, FEtwas sellonee ditells es schon sein, da siel disser
jormsmnd deshndl kure onlselilossen seinan Rallar m Winidoreimrmee
f!l‘(“r"ll”"l]’]l.‘i!P']l " IIIIII ll’_lirlf. .'hil'!Jl‘F i.‘ll.f‘.‘i !"i]ll“l'l[ik'_l llllﬂ l[ii'."il’l' I:i.ll[lll'l'
l]]ll]]'l sl Hf[.‘i.‘iil']ll,_ Hih N'.E ns I-‘.i“ rJl"'1!1ll'l'lt-\'ojl'.i\f‘.“l".‘l T"FI}II'?I'HI}_:, I.[llh
demmfehst in Serie ;;nl:F..

Als dder 32jihrign Werkzeugdreher Ieinz B. vor einem Jahr
begann, aul dem Doden lisgend seinen zukiinftigen Roller im
Mallsiah 1:1 anf Packpapier zn skizzieren, da lachte man ihn
aus. Iis sah allerdings anch nicht sehr giinstig ans: Wenig Dargeld,
keina Werkstatt, und nur eine unbestimmte Veorstellung davon,
wia das Gefalirt eigentlich ausschen sollte. Auf einem Autofried-
hof entdeckte Ileinz L. einon alten 200-cecm-Zwoitaktmotor eines
I'ramo-Dreirades, an dem sogar noch das Geblise dran war. Von
ainer Unfall-Lambretta fiel cin fast villig zerquetschtor Kotflugel
und ein Mittelholm mit Lampen- und Hupenfassung ab. Um dicse
Kernstiicke horum wurde nun gesigt und gebogen, gebohrt und
geschraubt, und aus Rohren und Aluminiumblech entstand ganz
allmihlich ein létwas, das schon den zukiinitigen Holler ahnen
liel. ,.In jeder freien Minute hat er an dem Ding horumgobastelt
und am Samstag und Sonntag haben wir ihn iberbaupt nicht
gesehen”, kilngte Frau E., die aber jetzt doch viel Spall an dem
Eigenbauroller hat und sehr stolz auf ihren tiichtigen Gatten ist.,
Eincs Tages war der Zeitpunkt erreicht, wo es einfach nicht mehr
moglich war, im vierten 8tock eines Mietahauses im Kindersimmor
woitorzubouern, Der Rollerkonstrukteur schleppte mit seiner
Gattin die 120 kg uber die vier Treppen hinunter und schob sain
Fahrzeug, das jo noeh nieht fertig und deshalb auch nicht zu
golassen war, jeden Sonntag einige Kilomotor weit in einen
Sehrebergarten und abende wiedor zuriick, Die wachzame Polizoi
verdachtigte ihn dabei gogar einmal, den Reller irgendwo ge
gtohlen zu habon, SehlisBlich war o2 so weit: Das Fahrzeug wurde
mit dem Stanbeavuger gravgrin goepritzt und dann zur Zulassungs-
stolle peschobon, wo man o auf Herz und Nisren untersuchte.
Diie Leuto dort gabion gich alle erdenkliche Mithe, aber gie konnten
Beim boston Willen niohts Nachteiliges finden. Zurilick nach Hause
ging o8 boreite mit aigener Kraft und dem brandneuen Nummern-
schild. Inzwigschen hat der ,Selbstgestrickte”” sich auf wielen
Fahrten durch ganz Stiddeutsehland glinzend bewilhrt.

Fir Leute, die's nachmachen wollen: Die Gesamtlosten des
Materinls betrugen 600 Mark., Arbeitszeit: Eine Unzahl von
Stunden. Sonstige Zutaten: Ein Schwunyg Begelsterunyg und
Idealismus, Und die Daten des Rollers: Geblisegelk{ihlter 200.com.
DIEW.Zweitaktar (8 P8), Dreigunggotriohe mit Fulschaliwippe,
Kettenantrieb, elektrische Dyna-Sturtaoluge, zwei  Bullerion,
Tankinhalt 11 Liter, durchselnittlivher Verbraoeh 3 Titer,
Boroifung 84, Spitze 00 km/h. Die Sleighihigkeit st zahlon.
il nichl bekannt — aber so steile Steigungen gibt's gor nicht,
duld ich sie nicht packen wiirde™, versichert stole der unermiidliclie
HBastler, der iin nitchsten Frithjalir seine Maschine noch besser und
Helmut Hammun

noch schiiner anshauen will.
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Blaa und Elge Holm-Peloraen aus darkus/Didnemark grifon noch etpmal
aile deutechen Rollerfrewnde. Diesen hitbzchen Sehnappschuf erfinechie
unmer Rildberichter beim Heimatstard der beiden lHebenswdlediven fungen
Damen in Hamburg Fato: B, Laskmann
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‘ or drei Jalren |

groBen Stadr im ¥

rriifiten sich nooh samthiche Rolloure unserer
shr und  aufl
kurzen Doppelhupen oder -sehnareen. Man kannte einige . JKolle-
Heno an den x'!llll-‘:%ll“l.":!JIJIIiIh»'I'II, main rollerte aur Arboits-
stiitte, zum Worhenonde ins Grane oder an die Sco, man bildote
en Klubs; sehli th ging m tostend aul die lange
Urlnub und stallte mit immer neuem Erstounon fest,
dall dieger fahrbare Untersatz uns alles erloubte, obhne daB er
einen zum , Kraftfahreenghalter™ oder zum Sportinhrer hoher
Geachwindigleiten (und Larmgrade) atempolte. Dor Motoread-
fahrer lichelte Hohn uber den ,,motorigierten Noachttopf* und
drehte mit tiori regichtafalten kurz an
wenn ihn 8o oin furwitziger und unsportlichor
filllig) tberholte, Von wvornhersin hol gich die
profilierte Zivilisten von den ubrigen Steaflenverkehrateilnchmorn
ub; die Klageengrenzen lagen acharf, aber saube mnbar offon,
Die weitere Entwicklung kennst du, lisher Freund; die Roller
vermehrten sich wie weiland die wilden Kaninehen in Australion:
rictenn sie auch in nicht-rollarogens Hiande. Aber
sie Dlichen Roller: flink und wendig im GroBstadtgewiihl, an
spriuchslos i Purkraom, einfach in der Bedienung, groft im
Kerzenvorsehleil, auf der langen Strecke achnurrend wio eine
modvrne Nihmusehine : langsam genug, um auch dom Kutacher

Landstralo mit einem

seh ernstan nom Gaszug,

Ale mal (eu-
tolleure nls

mnrclirenl

Sella com Sellapal wuwa

(therhalli Corline d" Amperen auf dew IWege 2um Filsarego- Pag

einen Rundblick zu crlauben;: empfindlich anl’ nassen Sieallon
und thnzelnd wie vollblittige nervise Araberstuie, wenn es
fiber staubbercgneten Blaubasalt ging. Und die Mehreealil der
Holleure bheb ebenfalls was sie war: divilisten im Troonch. ader
Duftlecoat, trockene Halbschuhe an
wolilerhaltenen Hll!._-- Halten am Strallenanzug, mil Muansehoflen
und Krawatte., Manche Eingaen und .i_"r‘h-'-l: oo oweil, e Thorsalino
aulzubehalten, meist hinter ciner Scheibe ;
memn Geschmack: aber immer habe 1ch bedanert, dafl romn keinen
r--g_:--ru_:r:w--i:m.'.tnu Hutkofferraum bet sich fiithet, um die eineige
Konzession an den Fahrtwind., die Leinen
H”gli'tt‘“ weh dem "arken wieder pepen eing dorchoaus zivile
Koplbedeckung einzutanschen,

So weit so gut, Da aber bricht die Frankfurter Avsstollung TFMA
1963 hurrikancartig (iber uns herein, Wer mit 4 TS, 8-Zoll-Reifion,
4000 Touren, 6LE (emmundsechzighkommaacht!) lom/h TTiehst-
goschwindigkeit, 125 com Hub bald 30000 km wngrepangen isl,
behalt nur mithsam das Bewulbtsein; mit solcher Wucht pral
dio. Hammoreehlige der 10-, 12-, 14-, l6-zélligen Rader, die
100 km/h, die 5000 bis G000 Touren, die Fiinftelliter, die Oldruck-
broemeen und elektrischen Starter unerwartet auf seine wetter-
sohartige Rollerstirn! Und gar die ,,Knietreiheit', der Durchstieg,
wird verlossen ! Man mag sich streiten, ob es sich beaser aul einem

e illen, ausgeristol mil

]J!"II]I'.‘\ -I.'-| mwvnr IIiI'}H
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Selbstgesprach

eines Rolleurs
X ) o « *

bzw. zwoi Satteln sitzt odor nuf einem ,,Sofa’ {in anderem Zu.
sammenhang heifon die Dinger Rennlissen). Ieh bin — msinen
Nieren zuliche — mehr fir ausschweifond sehwingende Satiel.
Aber das igt Goschmacksgnchs und berihirt nicht den Ko
Naturlich zeigen sich unter den ,Neuen® in Franklurt aueh
nochte® Roller, und allo Rolleure begriiBen freudig die nenem
Auswahlméglichlkeiton und die Ideen der Konstrukteurs (wenn sis
gut gind). Natirlieh génnt moan der (meistens) Soxin gern etwas
breitore FulBbrotter, nimmt aueh — eben fiir sie — (din Sozia) anf
langor Strocke 26 Kubilkzentimetor mehr in Kaul, sieht gern,
dal endlich lingere Federwege, stirkers Federn ond bessere
Dimpfung fir unsere blendenden Strafenoberflichen als adiquat
angesehen werden. — Aber, uber . . .

Rollerten wir nicht mit unseren vier PS-chen iiber den Gotthard ¥
Schnurrte nicht unser Maschinchen mit uns doureh die Dolomiten
und lieB uns im 1. Gang am Falzaregopall oder am Mordoi ber
10 km Geschwindigkeit fast die Deschaulichkeit eines Full-
wanderers suskosten, wm Sellapal das Abendrot hinter dem
Langkafel, der Tinffingerspitze und iiber Kénig Louring Rosen-
garion }_’_’I!II;I'!H"!I'I ? Mufiten wir mehr alg 256 km in dor Stundoe zu
riicklegen, um den Comer Bee zu umrunden und uns an der
Sehifinheit. der Dergseelandschaft, der pimenbeschattoton Park-
giarten sattzusehen ! Trug sie uns meht un Cocktailldeid und
Ahendanzug ins Theater oder auf eino Party und im Morgen-
grauen nach Ilause, wenn unsere Mitmoenschen soufzenderweise
sieben Mark fiir ein Taxi aus den Tabakkriimeln iheer Mantel-
taschen hervornestelten ¢ Schliellich kiimpfto sio jo aueh gegen

Windstirke 7 und gegen Regenboen, beladen mit zwei schweren
Minnern und einem Klotz von Gepick, mit Erfolg an, als wir
Kura auf Antwerpen und Ostende nahmon, um dio Londoner
Krinung zu schen. Sio wurde nicht mide, ihre Vollgasfestighkeit
auf der Autobahn zwischen Munchen und Frankfurt oder zwischen
Briigge und Briissel zu beweizen. Auch das ging mit sinem Achtel.
liter oder mit zwer 'S pro Porson, das Gepick nichi gerechnet,
ganz gut. Natiirlich haben wir goflucht, als wir acht Stunden
lang im Dauerregen tiber Taunus, Westerwald und Rothaar.
gobirge schwimmen mufiten. Gewill wird sie langsam klnpprig
in den Lagern, wenn man sie Tag fir Tag durch die Spitzkuhlen
troibt, die uns als Wurze unserer Grofstadtstrafen der Schwemm.
boden (Alluvium) und das Tiefbaunmt bescheren. Und nichts sls
ihr leieht abgeschabtes Auferes und ihr vergilbtes Numimern.
sehild zeigon, wae gie schon filr uns tat.

Was cin alter Rolleraner ist, der hilt nichit viel vom ,,Prototyp
des nouen Rollers™ ; auch dann nicht, wenn er plitzlich aus seinem
sehmalen (Devisen-) Fond im Ausland einen neuen Reifen kaufen
mull, um den Gewebebruchpunnen alzuhelfen, was ihm vielleicht
der ,meue Roller” erspurt. Der alte Raller gab seinen Besitzern
geinen Stil; sie waren und sind Zivilisten mit rollerndem Untersatz
weiblichen Geschlechts. Thas Moiorvad ist mannlichen Geschlechta
und diktiert such soinen Falern seinen Stil : Sie sind Mordskerle,
Was filr Leute werden es sein, die anf den neuen Zwittern mit
weiblichon Numun rmisen ! Sollen die Tage des Hollers, des
Rolleurs und des beseheidenen und beschaulichen Hollerns gezahlt
goin ¥ Es wire sehle. A, Katsor

Wie funktioniert denn das?

")b Ketten- odoer Kardanantrioh vortoilhafter ist, ist selbat unter
Fachleuten ein hoikles Thema, Weleho Tatsachen sprechen fur
und gegen Kette bzw. Kardon ¥ Nur so kann man zu einem wort-
vollen Urteill kommen, das fiir Rollorfrounde beim Kauf esines
Rollers nicht unwesentlichon Einflull hat, falls sie nicht allein auf
die Farbe der Karosserie schon,

e vom Motor duoreh die Verbrennung des Kraftstoff-Luft-
Ciemisches, kurz, aber unrichtig, ,,Gas" penannt, erzeugte Energie
wird vom Antriebsaggrogat auf das Antriebsrad, also dus Hinter-
rad, ubertragen. Dias Aggrogat kann ans Kurbelwellen (Kurdan),
siecho Lambretta, odor aus einer Kette, siehe Goggo, Belln usw,,
und schliefilich aug Direktantrieb, wis bei der Vespu, bestehen.
Und nun die Kritil: Zwaifellos wird durch eine miglichst dirak e
Kraftiibortragung auf das Antriebsrad die fast ganze vom Motor
entwickelts Leistung ansgeniitzt. Die Ketton sind  aafen lem
billigor, und auch bei ihnen gehen weniger Krifte in dio Binsen
ale boim Kardan. Theoretisch!

Praktigeh mull aber die Kette viel mehr gﬂprll_-gl. wertlen, sie mal
gtots tadellos in SchuB sein, soll sie die theorstiseh pesehonon Var-
teile behalten. Besonders uber, wenn der kellonangetricbens
Roller den Altersgrad erreicht, den mun bei Molaren gemeinhin
mit ,alter Schinken® abtul, macht sich der vergleichlich
grifere Versehleil der Kette gegeniibor andoror Antrichsaggregate
bemerkbur. Hurdan behilt ndmlich soinen ursprimglichen guten
Zustand wesentlich lingor i,

Also: WirkungsmiBig stohil Dimktante
dieser knupp vor Kardunantrich. Pllagemiig stehan Kardan und
Direltanicielh vor der el Danerdeistung und Verschleild ist
bei Kardan s giinsl igsillll. vor Dirmlkt- uned Kettenantrieh,
Allerdings, dag darl nicht vergessen werden, greift die Kette
izhitoe und elastischer, ohne merkliche Erschiitterung
ein. Somil kimnen wir am griinen Tisch bei einer Abrechnung
komne klare Entscheidung iiber das iir und Wider treffen, Vor
und Nachteile halten sich die Waage. Wer dic Kettonpflege in
Kauf nehmen will, fihrt mit etwas wonigor Kraltverlust und stol-
sicherer. Aber wer erfiillt die Kettenpfiege ohno Tadel ? Iho gonz

b knapp vor Ketten- und

w '.IL‘i_I+_'l‘LIIlF Il_'.t

PIREKT- KARDAN- KETTENANTRIEDB

neuen Antrisbswallen des Kardans sind jetzt den Schwing-
gubelladorrolicen des Ilinterrades emgelagert und somit schy
laivhil zu minigen und das ganze sicht recht flott aus.

Bei Direktantriob mu man den Motar 8o bauan, da8 die Uber-
tragung unmittelbar auf das Hinterrad maglich ist. Theoretiseh
ergibt sich daraus der Naehteil, dafl der demnach weit hinten
sitzendo Motor cinen Minusposten bei der StraBenlage darstellt.
Da aber ein nicht unbedeutender Tail der Holler mit Ketten.
antrieb rollt, noch ein Wort zur Pflege. Dio modernsn Ketlon
lisgon nicht mohr froi, gio sind meist doppelt abgedeckt oder voll.
gekapeolt im Olbad laufond. 8o sind unsere Ketton huuptsiichlich
gogen den vom Hinterrad sich losenden Schimutz gefait. Usnd
damit ist der erste Grundstein mur hesseren Betrichssicherbmsil and
zur unverminderten Leistung gelegt.

Aber die Kotte kann andere Uherraschungen hereiten, da sich
ihre Spunnung verindern kann (durch Erschiitterung, Verachleild
umd Debmung bwim Arhwitsgang). Die geringlugigste Anderung
EJI"Irlgl. tlann roseh glﬂ"lﬂ:!:'nn Verschleill, wenn Kette und Zahnrad
nichi mshr |uu1.rt-_nllull moinandergreifen, Verschleill bringt Un-
brl_umnigkuii., 1‘||p5|1mulig|ini¢ wiederum Verschleild, bald sind die
SHaiflischzihne' da, und schlielilich ,rappelts im Karton™.

Daaselbe kann bei zu strammer Kettenfuhrung ontatehon, Darum
gilt es, dic Ketto sorgsam zu iiborwavhon. Als Regel wollen wir
uns morken:

Din gespannta Kette in der Mitte anfassen. Ste darf weder

wii loicht nech zn schwer sich einen Zentimeter durch-

driicken lassen.
Und schlieBlich einige Hogetipa: Obwohl dic Ketto fast staubfrei
abgekapselt ist, sauber mit Waschbenzin oder Petroloum ab-
pinseln oder weichen lassen. Nach dem Trocknen mit auf rd. 609
erhitztem Speziallott fiir Kettenpflege cinbalsamieren, maglichst
baden und wie beim Waschen Glied fir Glied umbiegen. Dann
abtropfen lagsen und aufmontioren. So wird ihre Lebensdauer
und die Leistung nichts zu wiingchen brig lassen. Wenigstons
was die Kette betrifft, Hang Schnurr
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KEINE ANGST VORM REIFENFLICKEN

Manchmal hulwn wuech Rollerfahrer Alp-
trivome. Destiment sehben siv dann einen
Riesennagel in ibiremn Reifon stecken. Denn
vor dem Flicken haben alle eine Heiden-
angst. Warum eigentlich ¥ Haben wir nichi
somt und sonders sin Reserverad and kin.
nen 8o die unangenehme Arbeit zu Hause
erledigen ¥ Weonn sie dann noch ein paar
Bmsenwoisheiten beachten, dio nun mal
dazugehéren, hat die ganze Geschichte ihre
Sehrocken verloren. Ich darf vorausschik-
ken, dali wir heuto zwer grundsitzlich ver-
schiedene Felgenarten habon. Hrstens die
geteilte Felge, zwoitens die Felge aus einem
Stuck, Dadurch andort sich natiiclich der
Arbeitsvorgung des Reifonmontierena wo-
sontlich, Nun ist dic geteilte Folge z. 4,
noch weit in der Uborzahl und so will ich
divso an erster Stelle behandeln, Wohl-
gemorkt nur das Auf- und Abmontieren
ist unterschiedlich, alle anderon Arbeits-
vorgiinge bleiben bei beiden Felgonarton
gleich, Aufl das Montieren der ungotoilton
Felge komme ich in einem besonderen Ka-
pitel zuriick.

Nehmen wir nlso an, das UnfaBbare go-
schicht und die Luft entweicht leise wei-
nestd hinden oder vorne. Hoffentlich haben
Sie dunn Lereits vorher  ihre  Betriebe-
ﬂlllﬂil.llllt: HCETe ;__l;y.lp_-,'uu und Sie wissen, wie
man das Rad herausholkommit, Noch bosser
sind Sie dran, wenn Sie anliddlich einer
Generalreinipung  ihres  Ruowschesels  ver-
suchsweise dis Rader mal ein- und aus-
gebaut haben. Dann wisson Sie snulierdom
ganz genau, welehen Schliissel Sie fir die
joweilige Mutter bravehen. Wi el
dall Sie boeim }\'Mhprlirﬁll des R foand
an der Tankstelle den Reservercilon michi
vergessen haben. Zu Hause wird das defolte
Bad gleich zur Reparatur vem Raller al.
genommen und so schnell wie miglich re.
pariert, Man welld nie, wo der niclste
Nogel lauert, Zuniachat schen Sie sich die
Loulfliche des Heifens genau an, ob sin
nicht die Ursache des Schadens entdecken
konnen, denn es st durchaus méglich, dall
beim Uborfahron von zerbrochenem Glas
verschiodeno  Splitter  stecken  geblieben
gind, dio zwar nslang noch keinen Schaden
angerichtot habon, aber im Laufe der Zeit
immer tiefer eindringen wiirden und 2o oin
neues Loch im Schlauch voerursachten, Auf
diese Weise entstehon auch die Fille, in
denen ein Mann 6 bis Tmal in kiirzostor
Frist flicken mul, chne eine Erklirung
dafitr zu habon, Darauf wird die Folgoe zor-
legt und der Schlauch vorgiehtig aus dem
Muntel genommen. Ich betone vorsiclitig,
denn durch gewalteames HerausreiBen hat
sich schon manches an gich harmlose Tooh
zu einem gewaltigen Triangel ausgewacheon.
Huuptsdehlich dann, wenn ein krummer
Nugel noch im Schlauch verhingt ist, Go
nau so ist es mit dem Ventil. Erst die
Randelmutter losen, dann das Vontil von
anten nueh innen heraussehisben und nicht
am Sehlauch hervuszichen. Das eigentlicho
Flicken, das jotet folge, st mur noch ein
Kindorspiel; leider mull man dazn vorher
arat das Loch haben, Gribero Locher sehen
Hie sowieso urmd kleine kinnen Sis fest.
stellen, indem Sie den Schluach Stitek fir
Stlick unter Wassor halien, In sufgepump-
tem Zustand natiidlich, An der defekten
Stelle kammen Lufthlasen hersus. Machen
Sio auch gleich ein Krouz mit dem Kapier-
atift an dicser Stelle, damit Sie sie bestimmdt
wicderfinden. Jedem Flickzoug liegt eine

Gebrauchsanweisung bei, die Sie genaue-
stens beachten sollten. Nun noch otwas:
Nehmen Sie den Flecken zum Draufkleben
immer zu grol, denn zu kleine Flecke
halten auf die Daver niemals. Bald hatte
wh's  vergessen: GriBere Lécher sollon
keing Beken und Risse aofweisen, Sie
sehneiden sie schin rond aus, Bei langen
Sehliteen verhilt es sich fhnlich, hior wor-
den die Enden des Schlitzes ganz klein
lereisfiirmig ibert, sonst  reilt  der
behlitz anch dem Fleeken immer
weiter und alle Acbeit war fiir die Katz.
Haben Sie das nun alles hingekriegt, geht's
ansg  Wiedersusammenbauen, Zovor aber
fithlen Sie mnen die Decke ab, ol nichit
irgendwo was Bpitzes heransragh. Auch muf
der Schlauch veollkommen  trocken sein.
Dieser wird dann ganz leicht aufgepumpt,
mit Talkum cingepudert und dann in die
Decke cingelegt. Beachten Sie dabei, dall
das Ventil gennu senkrecht zur Felgenaff-
nung herauskommt. Jetzt wird die Felgs
wieder verschraubt und der Reifen nach.
gopumpt, Durch kraftiges Hine und Her-
walken und hartes AufstoBen aom Boden
unter stindigem Drehen des Reifens rutscht
Decke und Sehlauch von selbst 1 die
richtige Lage. Wenn Sie nun noch fertig
aufgepumpt haben, hatten Sig's fir dicsmal
wieder geschaffi.

Wie gschon gesagt, existieren neben den go-
teilten Felgon auch golehe aus einem Stiiel,
die hauptedchlich bei Radern mit grofierom
Durchmesser Verwendung finden, Diese
Felgon haben ein Tiefbett und wer den
Diveh nieht kennt, kann gieh 11 Finger ab
broehien, bokommt aber den Reifen trota-
dem nicht ronter. Der ganze Zauber goht
ungefiithe folgendermaBon vor sich, Die Luft
wird restlos ahgolussen, am beston wird der
panze Ventileinsniz heransgeschraoubt, {Der
abern Tail dor Ventilstuubkappe ist eigens
cliazu nls Sehliisse] nusgebildet.) Die Riindael-
miibber, div das Vintal an die Felge preft,
wird ebinlulls guoe algeseliraubt, Nun wird
das Nad aul den Toden gelogt, vorlioe ahoep
ein Tuch I.Ill1.ﬁ|"||'.g|-:1, thumit, i Nube nicht
verschmutzt wird. Drilekt man jotzl don
Reifen auf der einen Seite herunter, so
rutscht or an dieser Stelle ing Tiefbatt wnd
iat an der gegeniiberliegenden Seite ver.
hiltnismiBig leicht mit Montiereizen iiber
den Felgenrand hinwegzuheben, Zweierlei

Erw
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wire dabei auf jeden Fall zu beachten:
I. Die Decke durf un keiner Stelle an der
Falge festkloben, Sie verhindorn dag durch
kraftiges Niederdriieken des Reifens mit
dem Fub. 2, Mit dem Abheben des Reifens
mufl in dor Nithe des Ventils begonnen wor-
den, Witrden Sie aufder gegeniiberliogendon
Baite beginnen, so miidte dor Reifon vom
Ventil medergedritckt werden und gorade
an dieser Stelle kann er nicht ing Tiefbett
rubschen, da ithn das Ventil daran hindert,
Idas Abheben der Decke mit dem Montier.
eisen macht man tibers Kreuz, Wie das vor
sich geht ¥ Ganz einfach, Sie sstzen das
erata L[l‘lnh[l"l‘l‘iﬁl'll f'ill |J.I||I }II:"III:‘II (il‘lf .DI'“}'II.Q
wulst {iber den Folgenrand. Mil dem sweiten
Montiereisen  verfaliron 8 penan so in
cinem gewissen Abstand reelits vorn erslen
Montiereisen. Den Abstand aber nichl wu
groll nehmen, Nun zichen Sie das Montior-
cisen wicder heraus und wiederholen das
Ganze rechts vom ersten Montiereisen, das
stindig festgohalton werden mull, damit
der Reifen nieht wieder in die Felge zuriick-
apringt, Zichen Sie nun dos orsto Montier-
cigen heraus unter stiindigem  Feathalten
des zweiten Montioroisens und sotzen es
wieder ein Stuck links vom aweiten Mon-
tiereigen ein, so kriegen sie don Rofon
gpielend herunter. Das Aufmontioron st
nicht viel anders. Den Sehlaneh leioht auf-
pepumpt einlegen, Darvauf achten, dafl dos
Ventil gonau senkrecht im Felgenloeh wu
stehen kommt. Ein putes Stick kinnen Sio
den NMeifen mit der Hand in die Felge
dritcken, der Rest wird mit dem Montior
visen gemucht, und zwar g0, dal die beiden
Montiereisen von sufien nach innen sich
immer niherkommend eingesetzt werden,
Vorsicht, duB Sie nicht mit dem Montier-
eisen den Sehlaueh verletzen.
Nutiirlich ist alle Theorie grau und erst die
Uhuny wird Sie in diesen Handgriffen sicher
muchin. Fins nber sollten Sie jetzt wissen :
Man rmull absolut kein Mechaniloor sein, um
gich gelbat einen Reifim Aicken z2o kinnen.
Rn”-mu;w

Wo bleibt der Familienroller?

Fiir mich war dle IFMA eine Enttauschung, denn
ith kKann beim besten Willen nieht clusehen, daB
oin alter Rollerfround, der es lm Laufe der Jahre zu
wwel munteron Sprotlingen gebrachi had, ob ieses
Tulhesinmles rigoros aus der Rollergemeinde aue-
geschilossen werden #oll. Was blaher ali Roller-
geapann oder Knbinenroller auf doen Markt kam, lat
als  Familienroller  durchaus  unzulinglich. Wer
Zwellel an wwiner Bebmoptong hat, stelle sich an
elnem sommerlichen Farlentng in dis Haarnadel-
kurve deg Xirler Borges bel Innsbrock, elner schr
verkehrarcichen Alpenstrafe zwischen Garmisch und
dem Drenmer, Es fst f0r Zuselvoer and Betelllpte
vin wenly erhebendes Gefithl, Zeuge zu sein, wio
sieh wnsere Rollormotorohen den hior bis gu 24 Pro-
aenl ansteigenden Herg hinaufoauillen und oft ein
Teil der Desatzupg absitzen o, win hinler dem
Falivzeug einlierzuzolieln,

Es Ist eln Faktum, dat sich die bellobleston Er-
holungsstitten ded rollernden Mitteleuropiiers im
Bergland befinden, und beim Desuch des Klassiselion
Roisclandes [tallen milssen wir die Alpenketie an
Irgendelner Stelle Aberiquensn, Und wer ein ordent-
Teher Rollerfaliroer (st, moelita bed der sonntiglichon
Augfnhrt wedor Frou noel Kinder dahelm lnsscn,

doenn auch gio gollen an den Rollerfreuden tefilhaben,
in durch slo wird cine Fahrt erst zum vollen Brlebnis,
In Relsebedohiten wurde  wihederholt darnuf hin.
gewlesen, dnf gernde bel Dergfahrten wertvolle Zaeit
vorloron golit, Nach 30000 Hollerkilometern, die ich
Innerhally von gwel Jahren guriickaelegt habe, kann
Ich diese Feststellung nur unterstreichen. Mie gehi
e Keknesfadls darnen, die Spltzengeschwindlgkelt zu
steigern, Aber in unseren Hollermotoron Telilt og el
Horglahrten einfach nn ausrelchenden  Reserven.
Und wer mit 200 bls 250 kg Desatzung cine lingere
Steigung  wit  eloemn vernfioltgen Thirchselmitt
fahren will, wird sieh bel aller Pahrkunst mit o bis
5 PS8 nioht zufricdon geben kinmen. 14 biz 16 IS jm
Untersatz crscheinen mir hier als eln Mintmum, In
don meisten Rollerkarosserien wenlen sich Moloren
in dimwer  Lelstunpsstfirke  auch ohne  besonders
Sehwierigheiton unterbringon lasson,

Zum Behind sel den Rollerkonstruktouren noch cines
geaagh: Die angegebenen PS-Leistungswerte gelten
i Kurse Zell (ir neuwertlge Fahrzenge. T Dinrch-
sehnliisworte der Im Verkehr befindllchon Roller-
motoren legen infolge Versehlell und mangelnder
PHego, die leider oft dureh ungentigende Zuginglich-
keit bodingt ist, echeblich darunter.  Ernal Ritheich
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20, Sl wissen nloht, wo Oborborg liegt ?
Nein, im Atlanten finden Sie ea natiielich nicht so
miter Oberberg, dos [st kelne Stalt, das I8t omehr

GProwing”, 4 h ganz penau, der Oberberglsehe
kr--ld 1 m Koln und dem Sauorland,
Mo Korok umershiach, dns finden Sie,
wenn die Karte grol genug ist, Sie merken woll,

v i el sbeli also i edason sinen Lambretio-Cluh
o ey Tren un, die Gegend st landsehaftlich
durehniis 1 ul und sollten Slo alleln oder
mit Lhrem Kluh in unsgere Gegend kommen umd
Iat wie Hilfo Lrauchen, dann wenden Sie sich
rulfy an uns, dle Loambrettisten des Obeclargisehen
Krelses, donn wir sind nun #ln festes Hiufoh il
alnd beatrobt, jodem — wir botonon Jedem Roller-
[nhrer behilflich zu scin,
Wie es zu dem festen iufohen kam ¢
Es flog mit eimem Unentwepten an, der mic. Hilfe
eimes  2weiten  Artgenowsen bel den wmllegondon
ndlern dis Anschriften zusammenbrachte und In
cinem  Rundschreiben — unterzeiohnet mit kolles
glalem Tiit-tt eln unbekonnier Tambretiist mi
vollem Namensxug und Apseheift — dis Intepessan.
1 Ewanglosen Trollon #usammenbat, es
ene Gedanken zum  besagten, geselligen
:'r[llni |u||| der nitlge Humor picht o Hause zu
viergessen aod so, !
Der Herbat beeintrichtigt die Entsclilugkeaft hin-
zugehen und wenn e dann am entaprechenden
Abend noch regnet, erscheinen nur die \Hrlﬂltil.
Lileresslerten. 3o fnden sich jedeafalls 17 Tamboel-
tletinnen umd Lambrottiston in dem Koamdmgimmer
ausammen. Sle warden vom  Anreger', dem ,un-
bekannten Lambirettisten™ mit dem TaO-the frob

Ordnung mull sein

Unter diesem Motto fand sich im Dezember vorigen
Jahres der Minchener ¥5U-Lambretta-Club noehi-
mials susammen, Der Grilmder und Verstand des
Klubs, Herr Werner Offinger, pobi vlnen Bilekhbllek
fiber die lotzen Monate und rlef dabel wieder zahl-
réiohe angenechme und Iustige Erinnerus
frithers Klubabende, Kegeltre
jagden umd "tumnlenl'uhlril'r--lr- waeh. Es war
essnnt, zu hiren, dafd der MOnchner Lambrocea.Cluls
el m:r nalbjahrigen Existenz berelta T0r ol
DM 300, - Proise, die von Ginnern und aus der
Elubkasse zur Verfigung gestellt wurden, an e
Mitglivder gaben konnte

Eine Vorschau nuf dle Klubvernnstaltungen LW
von Heren (MNnger schlol siell an, Dos bishorige
Programm soll belbehalten und durch Treflen mit
amderen Klobs bhew. Urlaobsfabrien in kleloenm
Gruppen erweltert, wleder zo elper Erholung von
der Arbell worden, Als Mitglied der Vorastandsohaft
fiir dne Kalenderjahe 1954 wurde  Frau Anneosiric
Schuldes, Kasse: Herr Ludwig Detz, Schrififihrung,
Ly (TR TR
Dwr Vorst des Rlubiz, der sich gelnor nowon be-
ruflichien Thatigheit im besonderen Mole widmen
mibchte, bat die Mitelleder zu s¢lner Entlustung elnen
Naehfilger s wilhlen, Daraulhin wiire er fast pge-
stelnlgt worden. Trotzdern verschiloB man sleh awf
ille Dater nicht seinen Argumenten und  withite
Herrn Stefan Schuldes zum Voratand und Ieren
Hubert Roguette zu dessen Stellverteeter. Herr
Werner Offinger wurde ersucht, sleh anch welterhin
fir das Wohl des Klubs einzusetzen und u, a. ssinen
dulichen Kontakt mit den NSU-Werken, den
=Vertretungen usw, zu erhalten. Er konnte
verhindern, duchi noch instimmiy zom Khren-
vorsitzonilen gewiihlt 2o I
Der Miunchner Lambri lidt |, Jdealiston®”
¢ln, sleh als st an Vernnstaltungen gu betelligen,
i gem Gefullen ist eine Aufnalune in die
L andiglied.

ns
e lnsiel

Gastirsundsehalt in Hagen

Twer Tambretta-Club Hagen hatte, dem enerplschen
Zuge dor progreseiven ZAelt folgend, den benaeh-
barten Vespa-Clal nem gemtlichon Abend cin-
geladen lithg wiv die Lambretten mit
den Viespus vor der Tir verwellten, gestaltete sich
die  gemeinsame  Vernnstaltung der  Heeitzor., In
sehllehton Weorten gesagt, wurde es ein ebonso gi-
lungenes wie ausgedehn Fest it sidmibli
Abbriloben eratklnssiger shlrend et Wihe i
hiire, soll es wohl das erste, jedoceh nicht das jetzte
Feal aul dleser sympathischen Kbene geweson etln.

Am 21. Novemhber 1968 ist der Derliner Goggo-Club
ws der Tando geholem wordee Tie Ansolicift laodet

Derlin-Schlachtensee, Matterhornstrafie 0. 2. Vor.
glteender 151 Herr Horst Hockert, Dar K lubvorstal |
crwartet regste Beteiligung, Dic ROLLER REVUE

wird gern Giber die Huuptveranstaltungen Derieliben,

Am B, Okiober 1953 wurde auch In Stuttgart ein
Goggo-Ulub gegriindet, Am Tag der Gritndung zihite
der Klub boreits 40 Mitglieder, Vorsitzender Herr
Hans Timmer, Die Stuttgarter Goggo-Yertreloog,
Firmn Autn-Ell stellte einen Schaukasten zur Ver-
Tigung und begleitote don Khub aol soiner sreten Atis-
fahrt nach Kobr bel Walbllngon, Die blumen-
geschmilekton Roller fanden bel der Bovilkerung
starke Deachtung, Die vrste Ausfuhrt war elu voller
Erfolg. Mriefe simd an den Sehrififilhirer Axel v,
Piparskl, Stuttgurt-Zuffenlausen, Erlanger Strale 18,
#u rlchten,

Nun auch Lambretta-Club ,.Oberberg*®

begriiBt, Yon ihm nun wurde vorgesehlagin, dad
el sleh gegenseibiy auerst enoenlernen sollte, i
fdann aus dem Kreis don gecigneton Vorsitzenden
tnd Vorstand zn wilhilen. Blz dahin dbernahm er
als  Trouhinder' die geschiaftlichen Oblivgentebion
Die B migigen siml Lol uns natlirlich groper ale
I der Stadt, die Ausdehnung des Wohlingeliietey
heelmrlr'hngl il ‘c\NllliEliiH etwns. Bel uns gibt
o Betoiligte, die bis zo 26 km bis sum Treffpunkt
fabren missen und teotzden jedesminl erschelnen —
wir glauben, dal dieses ir uns spricht!

Al erste Gewnliprobe unserer neten Gemelnseliaft
utlog eine improvisierte Austahrt noch Sehloll Burg
an der Wapper, Acht blitzonde Maschinchen, horbe
|I:.:r|:-4I]l|"‘Ir' Landschaft lm Souneosehein wml i
Fremle an dem kleinen Goleltaug  versstzte alle
Betelllgion In &prithonde Laune, blg — jo, bis kura
vor Sphloll Purg olone Moschine aussotzte. Na ich
fanden sich sofort Tlelfor aber MickE hatle
Vertollerbeschwerlden. Als Fediung ranehte nmn eln
milgenommener Steick anf — bol MiGlingen dog
Unternehmens wollte gich unser , Anreger” daran
aufhingen — an dicsamn Strick wurde die Lambretta
WMicki®™ untor Ablsung der Zugneesehinen helm-
gebirachi. Dabel galy os st oln pewes Goselleolinfte-
spivl: Lambrettn — weehs'le dich! Das Lachon
kling w h-der frobior und abends wurde infroler Rundo
nuehgs als bditte der 3trick alle dureh
das lu[l’l]ni dall keiner verlassen wird, verbimniden.
Es folgten noeh gwel Ausfulirton bel eohbnstem
Herbatwetter ohne nennengworto Pannen, Der Strick
blieh unbonutzt, — Jedoeh unser stetiger Deglelter.
Wir nahimen Verbltdune mit dem Lambretta-Club
Diissaeliloet auf und wurden zur Borntung grobatgiz

o Boller T

1| Dar \-spﬂ -Cluh \ls'mmtnnen lmgrum Dich ald unser Roller-Ury

Feamdirwtba=C Tl Owrrluerye Fider: Prodfominn

vt 1. wed 2, Vorsiteenden hiee bef ung hesoelit
weleher sellstverstindlichkelt dort geholfen und
on wiirde, veractete uns in St Una leibt
der IMisseldorfer Lambrotta-Club o, ¥V, fin ADAC,
eln Yorbild no Hilfslwerviteehaft nnd Rollerkamiernd-
srhafl.
Die Blldung unsercd Kiubs im abklingendon Herbst
geschah mib der Uberlegung, im Priibiahe elnen
featen Kem zu haben. Twer Winder soll als flaee
Rollerseit uns pogenseltlg pihorbringen, or o iie
Selbstprifung dor Gemelnschalt, sin ,, Entwedor —
oder " Dis dahin worden ana unserom  Kreise
Terminplan, Vorstand umd Gelst geboren seln. De
erate Flall ksf bereits  gegeben, dle Gemelnsel hfl
geblldet — uns gofdllt siel
Lambretta-Club Oberlorg, Frederik Klein
(22 ¢) Gummersbach] Rhld., Franz-Sehubert-Ntr. 48

n feohit hworeliohl

Hoftentlien erseheinst Du bald viersehntiglieh, Die Karte geigt don Cluby kure vor der Abfihet zum Teeffen

inSchwith.-Gmind  Dein Veapa-Olub Memmingen

Ieine ,splendid isolation®

Iwr Vespu-Lambrettn-Clab - Lindow 1. Bodenses
toilte der Koller Kevie mit, dal gie thr Vorhabon,
i b also Lombreotten und Vespos unter einen Hut
zu bringen, gegen allen mdglichen Widersbaml weiler
fordzusotzen  benbsichilgen, Doer Klub hat  dlesen
Vorsatz baw, Entschluf in seiner Jahreshauptver-
sammung gefult und dabel auch festgelogt, sich
auf diese belden 120er Maschinen zu beschrinken.
Frrier legt der Klab grotien Werd anf die Fesi-
stollung, dal er Jeden Veapa. gder Lambrotta-Elub
jede miglioche Unterstiitaung im  Bedarfsinlle zo-
kommen lassen will. Bio wollen auf der von Ihnen
vorgezed Talan mllern,  gleichgililg,
ulr sl ritn Werk unterstittzi
worden oder nleht,

Der Vespo-Lombrotta-Club hat berelts awel groo
Ausfahrten gemacht und die Einigkeit ging dabel
so welt, dal elmmnd die Vespiston, das aodere Mal
die Lambrettisten die Spltze obernnhmen. Ebenso
gelangen in diczer Lusammensebzung dio gesslligen
ixlllhlrt.fﬁn wic man ¢s sleh bessor nicht vorstellen
AND

Griimdungsieier der Goggolreunde e. V.

Twr Girfindungesfcler am 28 November 1953 in
Humm §, Westf, wohnten 4% Personon bol, Unsoep
Voraitzender, Wollgang Friadrieh, crilfnete den
Abend mh einer inhal ‘hen A:H!rrm:llr B holy
ler Yeredn | Goggeoe-Freamde™
rein apormelmn w n diene; Kamerndsehaft nnd
Idealismua solon bel uns oberstes Gebol, Wenn anel
vorerst wilhrend der ‘Wintermonate it Ausfahrten
nicht gerechnet. wenlen kivine, so legt dere Ve
priiliten Wert. darauf, monatlleh wenlgster
apEammenzukommen, um aul disgs  Wolso nllaza
Komvradschaftsverhiiltnis mmer mohr untercinon
der zu festigon, Geplant ist auch cine karnevalistische
YVeranstaltooe,  Bel der  nfichedon Mt pliak
sammiung soll als Hauptthemns unsere in Aossicht
genommene Holienfahrt besprochen woerden.

Unser gwelter Voraiteender, Theo Heidelmann, hat ea
witfer Bewels gestelll, dei sondicimb clwas sehifioli-
ternen Abend bestens auvszogestalten, Es soll noch
Dutiont wardien, dall dle Tankstalle B, Homm,
Nordenbriicke, so froundlich war und Dcm:muut—
scheine sur \grt‘l.l;.um.. atellte! Als um 2 Ulr der
Bchlul verkfimilel wurde, (lhllen sleh alle Tedl-
nehmer vin wenlg Oberrascht, denn miltton aus dem
Trubal der Helterkett horsus wurde diseer wirklieh
allen in Erinnerung bleibende Abend beendet,

Goumelster 1058
Die meisten Punkte, und damit di¢ Ganmelsters
sithuft vonn Ginn Wesor=Kme, errongg ©fir doas Jahr
1953 Helnx Grangow, Mitglled des Motorsport-Clubs
llplll‘lln’lll‘l-. nnd des Vespo-Clubs Oanabelick, aof
aciner Yespo, Er hat damit bewlesen, dal, mit dem
Kipifie wlren, der Boller wolil s n Munn
stthen kan Herzllehen Glilckwunselh  fhm e
geinar Vespa.
Ll Raller Rovae!
Waehidvim wir das pmte Talir als Club binter uns
haben, hatten wir am letzten Klubabend Jahres-
hanptyversammlung, Zur groBen Freude wurede der
bisherige provisorizche Vorstand aus der Grindunsgs-
weit einstimmig wiedergewihit.
Tm vergangenen Johr machten wir elplpe profie
Fahrten, 80 u. i, mit 40 Mann in die Schwelz, it
32 Mann nach Holland und zogen sclbst cinige Vier-
anstaltungen auf,
Khubmelsier st omser Wollerfreund  Werners, der
In selnom Urlaub (3 Woehan) mit selnem | GU-c0m-
Roller Gogeo 6300 km keeus und quer dureh Spanien
bis Oibraltar fuhr.
n Wellmaehisfest batte der Klob 400 Walsen-
kinder eingeladen, nm anch sein Tell rur Welhnaehts-
froviile boizutragen,

A, Thomm, 1. Vorgilzender, Dilsseldor|

Per nepgeeriindete Gogeo=Clah, Oldenbiore 1O,
grilt hierzlichst die Redaktion der Rollor Kevae
umd onlle Gogege-Clubs lm Bundesgeblet. Hier ¢lne
Aufoalime von der ersten Ausfalirt des Goggos
Cluls (Mdenbinrg. Fofn: Riesrlicier
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Winterfeste Motorroller

Im Gegensatz zum Auto, das gerade im Herbst und
nder sedoe hesondens Mission als Schotz gegen
Witterungsunbilden 20 erfiillen plegt, gehen lm
Winter viele Rollerfuhror dozn {ibwr, das Fahraoug
in den Stall zn stellen, bis die Frahlingssonne zu
veter Falich verlockt. Aber binoer grtiter. wind aoch
das Kontingent derjenigen, die ihr Fabrzeug In
Wind und Watter, besonders beruflich oder zur
Fahrt zur Arbeitsstiatte, weiter benuteen miissen,
Und da viele dicser Kreaftfalror in dicsom Jahr zum
eratemmal eluen Winter  durebisteben, =0 diltften
wohl eloige Hinwelss gern aofgenommen  werden
Der Motorrollor mul wintorfust gomacht werdon,
An sich st er notdrfich fr jeden vorkommenden
Wititerbotrioly Konstrulert, aber bin Wintér  treten
oy anders Bebrielsbslingungen aul, so dall eioe
pewisse TTmdtollnng, griodere Plege und einige Kniffe
notwendig sind, Das beginut sehon belm Motor, Kin
Kithler, dessen Wasser einfricren kann, st zwar
nicht  vorlwmlen, aber die Ballerhe mul gegen
Kilte geseniter werden —, man mklefdet sie mit
Glaawollo, Je oftor man die Batterie auf don Lade-
sustand kontrollicrt und je Sfter mnn sic nachlnden
lilt, desto weniger Arger werden wir mit dem Start
haben. Vergessen wir nicht, dal in der Wilte anch
e Krifte dor Batterie nachlnssen. — Doer Vergliser
a0llte in viclen Fillen etwas fetter cingestellt werdon.
Iweehsel mul genou tach don Vorschiriflen der
Kraftradherstellerfirmpen dorehgefihet werden, melbst
wiped dilnnflissigeres f_'fl Bemutet werden milssen, os
gilt auch fir dos Dimplerdl in der Teleskopgabel,
Thrigens anlossen: Auch hier gibt e3 einige Tricks.
nur betitlgen, wenn die
2| tung ansgeschaliet lst. Wil er gar nlehi an-
Bpril:lm'll. dann gendgen melst cinlgo Troplen Xther
pder cings Speeialmittels in dos Luftfilter odor den
Yerbrennungsrawm elngespritzt, um den Motor zum
Broammen 2 bekommen, Als letztes Mitiel lst das
Anwarmon dor nusgeschirpubten Zindkerze In oiner
kleinen bremnenden Benzinloche (Vorsicht!).

Abor nicht nue der Motor muld winlerfest soln, el
das Fahrgestell, Vorder- und Hinterrad miissen
richitle spurcn, jetet mohr als i Somomer nobwendig.
Die Kette mul man recht ausgichig einfetlen. da sie
im Winter woter Sclomiatz oml Regenwasser -
gonders leldet, Die Bromsen milssen gennu in elner
Werhstatt kontrolllert und etwaige Verbesserungen
durchgellihrt werden, von thuen hiingt Im Winter
mehr deon Je das Leben und die Verkebessioher-
hete ab,

Verkelwssicher milssen auch die Reifen sein, Auof
das Hinterrad zlohe man am beston elnen Relfon mit
stollenprofil nuf, auf jeden Fall mussen abor alle
Reifen gut profilieet sein, Mon lasze die Hiinde von
den Geriten, mit denen man angcblich die Reifen
sielhst profilienen koo, Dee Wiz bileelwd It nfimlich
die Glelchmitigkelt dor Elnsehnitte, dle man alleln
gar night arreioheén kann. Man 1GUE also zum Winter
die Relfen sommern,

Gegen Schotz. nml Sehneewnsser motl nleht nor
dig Kette, =ondern auch die Unterseite der RKot-
bleehe geschiitet werdon, Man kralze sie sauber ab
und gibt lhnen elnen rostschiitzenden Uberzug,
Flwmfnlls miissen die Clioomieiln Dbesonders piloglich
vehandelt worden, Man versiehte auf den Glane ond
hillle gk in sdurclreies Fott, das aber oft ernetiert
werden mub,

. M.

Explorionsseichnung
des SACHS 175

Der

Belin nouan SACHS 175 wurden von selnem klelne-
ren Bruder, dem SACHS 1560, dic wichtigaten Ab-
messungen, die Einbaumalbe des Gehiiuses, belle-
tundtem, domit der newe Motor in deo gledolen Rammem
pait. Zylindor und Zviinderkopd gind wuehtiger
geworden, hoben groBere und héhers Kahlrippen
und verraten damit, daB darin eine ganz beachtlicho
Lebstung von 9 bis 0.0 I'S bel 5260 Ulmin. entwickelt
wird, Auch der Verguowr bst oaof den griberan
Hubraum abgestimmt und besitzt 24 mm Durchlad.
Wiz bei allem Vergnsorn an SAUHE-Motoren sind
auch hier die Ditzen von aulen unmittelbar zu-
giogliol vl prinoben es, ehwaige YVergasersldrmingen
ganz lelcht 20 behebon,

Der SACIIA 175 arbeltet mit der bewilihrien I' & 8-
Gegenstromspilung. Dis Taschen im Kollwn, die
die Spulstrome im Zylinder nach oben aufrlehten,
gl hier welter naeh hinten gexogen worden als
bel den anderen Motoren,

Kurbeltrieb, Kupplung und Getriebe konuten lm
wesontlichen vom 160-cem-Motor iiberoommen Wer-
den. Ea ist selbstverstandlich, dal die Answachtung
dor Kartwlwelle dom griiteren Kollen angepaGt 1st.
I'm Gotriebe wurde die Abdtufung des 2. Gunprg
otwas reichlicher gowiihit, e kettenlinde der An-
trichskette zum Hinterrad st 86 bis 70 mm, um
anch (e einen gane geschlossenen  Kettenkasten,
neben dem Hinterrad, geniigend Platz zu sehailen
XNur ein kundiges Auge wird bemerken, dad sich
unter dem rechten Geliusedeckel cin vbwns grillieres
Sehwungrwd befimdet. Der ncue  Dosch-Schwung-
HehtmagnotzOnder kann Jetzt 45 Wall Weelsel-
stromleletung an die Lichtanlage abgeben und
speist eine 85/356 Wall-Biluxbirne im Schoinwertor,
dle grébte, gesctzlich (berhaupt guliisslge Lampo.

Hinweise fiir die Behandlung des Ilo-Motors

im Winter zur Yermeidung von Korrosiunsschiiden

IL0-Motor M 200 ¥

IMeser gur Jeit atirkete dowtsohie Rollermotor wird
Jetzl mit elnewn newen Vierganggeiriehs n Rellien-
schalfung nusgeriistet. IMierbei liegt der Leerlauf
ganz wmten, wihrend dle ¢ Vorwirmsging: in ent-
sprechender Relhenfolge darliber llegen, Dor Fual-
schalthebel springt nach jedor Schaltbowegung in
selng Ausgnngsstellung zurilck.

Iie nabkalten Ubergangstage im Herbst
und im Frithjahr kinnen bei mangelnder
Sorgfalt und Plege fiir den Motor be-
sonders unangenshm werden, 1ds lohnt sieh
deshalb, die folgenden Emzelheiten zu

beachten!
Im Fahrbetrieb den Motor in den einzelien
Gingen gut drehen lussen und  durch

ziigiges Fahren sclnell aul Relriehsios
peratur bringen. Den Motor nicht im Leor-
lauf lungsam warm fahren, sondern nach
dem Anwerfen gleich mil elwas hitheren
1““‘}1"*‘}[!”71 lll.llrl'.ll lllm.'ll. r\llr liil‘ ‘Tﬁr'
watlurig von "lfnri'.mi.’ﬁrnﬂﬁfnﬂ und Marken-
Ol e Zueeitakter it Korrosionsschutz ist
unbedingt. #n achiten. Threh 2o niedrige
B 'il‘llHll'r[llIl'l"ll.l.l.lnn'l'l unid l‘n’!i]ﬁ:‘lgl‘e‘l‘r‘-rﬂi—i"-
salzung der Motors kénnen sonst an den
inneren Trichwerksteilen Korrostansschdden
winfretan.

Holl der Motor cinen langeren Winterachlaf
halten, so empfehlen wir, wic nachfolgend
asufgefithrt, zu verfahron:

Sachs 175

Lieht- und Zindanlage sind sueh belm neuen
SAUHS 170 unabhingig vom oft mangolhaften
Mlegesustand der Batterio und dadurch such ohne
diese bnmer voll einsatzbereit.

Besondere Erwihmung verdlent der zwar Guberlich
gunz  normale, aber auberordentlich  wirksame
Sehnlldiimpfer. Er ist auf den Motor schr sorgfiltig
abgestimmt und dimplt das gernde bel Zwellal
wotoren melst recht vernehinliche Auspuffgeriusch
s gut, dnb it dlesem nenen SACHR-Motor #ln
ausgesproetien kultiviertes Fahren ermoglicht wird.,

Handschaltung und Gebllisekiiblung
Bine IMandschaltung fiir den SACHS 150 und
AACHR 176 wunle geschallio, uin es vor allen
virlen Kriegebeschiidigten und Versehrten wieder
mbglich zu wachen, trotz ilirer Behindesfung zu
fahren, Die P & 8-Handschaltung ist denkbar cin-
Fach: alle Teile shod wnmittelbar am Motor angeord-
pet, dald am Kraftstoifiank oder Fahrzeugronhmen
nichts geandert werden mufl, Ste wird wio ublich
wit dar rechiten Hond Lediont.
Dic Geblasckithlung fiir den SACHS 150 und
RACHSR 176 st e Motorroller and leichibe Thoinuls
fahrzonge bostimmt, bel depen der Sachs-Motor
untor einer Karosserio angeordnet wird und nieht
mehr vom Pahrwind angeblasen werden kann,
Ih sich germdy bei Motoreollern wnd Dieeicasd Gl
zongen der Motor melst nieht ummittelbor zwlschen
den Fillen des Vahrers befindet, Kann auch dis
normale Fubschaltung bol dicson Fahrzengen nicht
belbelialten  werden, Die  Gebliseluftfibrung  des
RACHS 160 und SACHS 175 150 dahor so ansgabilidet,
dal =i@ auch zusammen mit der Tandschaltung
verwendet wepden kunn,

1. Den Motor auf dem Stand gut warm lnufen
lassen.

2. Ansuneillier vom Vergnssr ab
Kranstwfhatin schiioton,

4. Kurz vor dem Auvsloufon dos Molors ea.
20—10 eem Korrosionsschutzdl In die An-
sangiiffonung des Yergosers cinspritzom.

4. Ansapgiitor wisder auf den Verzaser sofzen
und Startsohieber sehliolbon. Der Vorgaser-
gehieher st zusitzlich mit Korrosions-
sehuted] oder elner sdurefrelen Vasellue zu
konserviersn.

b. Xundikerze herausnohmen und in jeadon

Zylinder bel glelehzoitiger Betdtlgung  des

Kickstarters  ea. —20 cem  Korroslons-

sehutzd] elnspritzen. Zindkeree wlodor elo-

Eolzon,

Den yvorher duberlioh gut Lerelnigten Motor

mit elnem Gemisch aus 01 und PPetrolenm

fen. 1 2 1) elnsprithen. Verchromte oder vers
niekelte Teile mit ciner siurefrelen Vaseline
cinfotten.

Fiir die Unterstellung seollte ¢in trockener

i gesehlossener Baam. In dem mbglichst

wonlg Tempernturschwankungen sialllnden,

verwendot werden,

s Ist zweeckmilbiz, den Motor In Abstinden

von Jewells einlzen Woehen ohne Ziindung

mit dem Kilekstarter durchendrelen,  wm
den Sehutzfibm an allen Glefifiehen 2u or-
neuern.

e unal

8
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Bei erncuter Inbetricbnohme wird gich der
Motor fiir diese kleinen Aufmerksambkeiten
dankbar zeigen. Nach dulerlicher Siube.
rung und Betankung wird er gern wiader
seine Pilicht erfullen,




Fis kann nicht oft genug gesa

Kleines Fahrbrevier iiber den Winter und seine Tiicken

E= wibib Leute, bl aonl olbe pegmnwiriige Jahireszeit
Gedlehte machon,  Nooli s tanm
Lotite gelingt vs hin und wi
m Lielelern  verlossenen

v allen
daxu zu

Mitune elng solehe Novemler-Oe oder T
~SEnnze atliehit, Yon boidon, vom
wie vom Ko our, dnrf mwan annchmen, dald
ok nicht mittels cines Wollers forthe wesne
wilnde sonst nlvmals so elwas
er nnile wiimle s mit elnem el
in den Papierkorh worfen.
Was liu!]mn!mr ibar
f, shnd -k
Dol ealer o KRR
Aus Giritniden der S efikedn  dst
nicht maglich, den Wortlaut in normale
Aber achinekden Sie
wen T, an din die
alne Trambnhinsehione

-

inl.ul sie h

ui. el
Sohriftacichen zu {ibertroge
nur mel an eluem dieslyen

Luft vor Fenchiipkeit trie

in et Epitzi I Winkel a il %l werden
sofort wiseen, woa gomoing ist,
Wir {wir Rollerfalirer noatficrtich) halen die Jaliress

Wlaieen Flevken, Nieht, dad sie gerade in
n, nlwr des Dringt dic Zeit o mit &
= Trambahinweiche ein Lotteriesplel i
Basalt- nnd Ratzenkoptfpilaster ein Parkett
dor tausend Moelichhkeiten ist. Auch Tuiiles, nasses
Tty § e Terrilehe Unterluge for Bremsversoele,
hel demen platzlich das Hintoread vorne oben §st.
A allersehiinsten aber wird es, wonn es am Morgen
und tagsiiber etwas nicselt und wenn am Alwed
ke ipprrainr leicht anzieht. Die Chaneen, unter
1 Upnstiinden alme Zwisehentiille noaeh Houss
kommen, etehen meist nur ffty ity Trote
sor unoelroulichon Verhiltnlsse aber beanneht man
sich micht unbedingt jeden Tag cinmal die Strale
w2 ans der Nighe o besehien. Wenn sublierid ingrs
glauben, Sis niten aneh jergt nock wie im Sommer
aul dem knool rockenen Asphalt dobhinjogen wul
vor der poten Vorkohrsampel ruck-zuck mit Hirem
gesamten  Lebemdgewlcht  anl e Fulbiense
Inisechen, dann 18t Thoen sehwer @n helfen. Denn
das oberste Gebot hellit jetzt: Langdam taliren —
langanm breemeen ! e Fulbiremee gollte dabei iber-
haupt meht oder weniger talu sein, Das heilt nicht,
duld mwn st gar obeli benitzen soll, aber oben nur
plano, plano, pinno! Und lieber mit dem Abaatz
gar nieht, alz mitl der grolen Zehe o stark, Hel der
Handbromse kinn r zolgen, ob Sle Plogerspits
wellihl haben, ¥ Sl ale mil eloem enisehilossem
Honde simredih Innn werden Ske sleh wabirsehelnlich
auch nicht mehr lange Lhres Glotehgewlohte erfréuen,
Woenn Sie aber reehbaeitiz und gung leise 20 bromsen
anfangen wnd den HMandhebel Milllmeterchen nach
Mitlirederehen  aoieben, wiithrend  glelehzeldg dle
Fullhremss gunz vordehtig mithilfy, o mubte schon
grofics Peeh dabel sein, wenns auch donn noeh
achicl gehon sollte,

alt der

Fin Wuorl ins
Urskar ouler ilire

Ohr dler Rollernovizen, i hren
Susnnn erst oin pane Monabo habon
el vin ol slnew eefolgreieh durehrollerten Winter
klelnen  Leistungsnnchweis zur Aufnahme in
Gilile dler Stammrollerer erbringen  mulssen:
e A merken, dald The hinteres Belfvhen — sel
1Pl Dasses . durdh Eis oder tiekizsehen
Baealt .L[I.l'unm dtlich abzuratsehon, denn ver-
stichon Sic ja nicht, zu brems In diescm Fall
ligen  Sie lich  Bunoleed progemily b nfichsten
Angenhlie ufl aler vibe Wenn Sle Jedoch eler
noch ein bibohon Gas goben und versuchon, die An
gelegenhelt it deme Lenker ausguzchlenkorm, o
habwen Sie wenigstens die Ch nochmal ohoe
tavon o Komen, Pie Vorstellung einer Trome
Penhinseshilone mald @ich o Theem Gebicn fofort mit
der des eraten Ganges und einer Geschwindigkelt von
b hm/h verblnden, sonst worden Slo den Winter
fiker ulehit mehr froh. Yor allem aber: Lassen 8he es
slch nioht werdriedon, wonn s Sic trotz allor Vors
il oz degt™, Imo nichsten Jdohr wird's
m echon besser gohen, Die Woerkstitten and dic
chemlsche Relnlgung wollen ja o sellieBlich  auch
(I
irebner mueh von alten Fleson =50 der |, Mateh™,
jene wohlkomponierte Mischung aus nicht gang
echtom Schnes, Dreck und Wasser, Die fiisslgen
Bestanilteile des Matsehes lhodiecn die onangenelome
Elgensehai®t, auel in dle  neveston und  Desten
Bowdenzilge cingudringen. Wenn e dann abends
otwns anzicht, s0 kann man die freudige Ther-
raschung e, dall sleh weder Kupplung oocl
Bremse — vomn Gasgrill ganz zn sehwelgen — wshr
Lewogen lissen, In -c-la hn n Fiallen 18t a8 das |
den Roller helmznse m und in ciner w

[

Garnge nufzatane Sle abier glaul
kimnten's mit lI:uP\\n.lt probieren, so dard ivh Th
plisleh verrnfen, dsf ein never Bowdonzog  oln-

déstens zwel Mark kKostet und dal 1oam Jedem
Roller doren mehrere  bell o kosted
eln Sehimlbernippel etwa 40 Pfennige und wenn Sie
an jedern Loy wwel von dieser Sorte hefiestigen nnd
vion el xu Zelt mit einer Il'u,lnprog;:u dunnes {1
hieneinpressen, donn werden Sie nie mib cingfrore-
nen Bowdengtligen Arger habien,

Leuie inlt Ketlemuntiskels sollben nichi vorgessen, duii
thre Ketwr gerade jetzr bhesonders gut geptlege und
gerettor gcin Lo Wenn Sie Ihrem Roller durill
Bbnas etwoes Gubes tun wollen, dann Uberzlehen
seinen Lack gum letztenmal vor der groten
mit Pu rwnels and e IR T
Fettes aber alle Chromtefle. Blanke Matal
die  Fabrzeugunterseite werden gut mit Caramba
oder elnem anderen Mostachutzmitie] cingespri
Drann kann das Setnwew Vuestimumt pdeht mehr
allzuviel ausriehten. hrigens: Es: st trotzdems
mieht verboten, den Holler saneh wihrenid des Win
ters mal s wosehen.

Prubtidus

MISCELA
ESSuie-2

theran weie in Dewbschland Nenzin aufonialisch pelankt
werelene unn, wird i Flelien Geoiaocdy aees einer wlu=
it el Pt wmit Liters wnil Pretexdhlnerl ein-
el K Einrichiung, die nickt nur Zeil sparen
Hilft, sondern aveh die Gewdhe gidd, dall idee Pank inil
saniferen Belvichsstofl gefiillt wied

Fovo: Hyrdal v,

G, wi tsch!

, wie !

el den Lambrettasusfithronzen 1952 ol ilter
wird das Numpwernsehdid noe 2o clnem gane klelnen
Ledl bolowclitet, Das midfallt der Poligel und gibt
Anlall zu Arger. Zu belbobon st dicser Ubelstand,
indem man das Rieklieht eln wenle von der Ka-

Af iwerany

posserie abwiicki. A billimsten sl oes, FIE
Befestigungsschrnubon doreh 2wol Hingere Sehirng-
ben zn erselzen und  daz Buekleht dann nicht
unmittelbar an den Bleel, sondern durch elne

Gegenmubter festhalten. fevad 21 Berlin

Iil.'r Alotorbloek wird donklbor seln, wenn man a2
lch zum Spritzschutz (hinter dem Vordoerrad)
o Gumdbppen anbeiogt, der odie Bredie des
und big fpee aul die Krde reicht.
Ein  lunger Gumimilappen, on mwan mit  den
Behranhe Rennzeichenschildes anbringt, wird
siith i Kegenwelter lleibit dax
Heserver ribemn kunn man sleh dns
L1t-sehild For Avslondstahrten doaratul hetestigen,

sl

i
Vorderrades hat

kle Dimger! Wie sehinell sl
kabal entlernen

Bmiterlepole spod

sl abgebrochien, wenn man ein
will, e Sehrsuben sind dorch Oxidation =0 fest
gefres dald es eben oft beim Entfernen .ins

prechnd

\Ivt.1.JI'L'c-rlu..umklumlnwr. Loch durehbohren,
r Schranbe rein, wi Battoriepol et
Klemmien. wit Tsolicrband zusitalich sic Inrn E!cluut'

&gy

Roller mit Kunststofikarosserien?

I Gregonants en den Motoreiddorn Kann man bel
unseren Motorrollern von Karosserien aprechien, Ge-
will, sle sind nicht so grol, wichi so schwer, aber sio
whegen penng, wm nlehit den Wonseh aufkommen

Zil L, 4 Ggengewicht dee Rollers su verringern
Dras tritt besonders In Erschcinung, wonn schwicliere
Persanan oder Damen den Reller sehifeben ode

wonden wollee Kol SWoniler, man sich dle
Frage stellr, ab nieht der Einsatz von Konstetofl in
den Rallopkarosserion g@uto Maghiehlelten zar Ge
wichtsvorminderung bictet, Was hat 3 mit dicsen
Kunststollkarosaerien, die iy Autos jelet in Paris
I grlillerer Menpe anfranechten, nun awf sleh ?
sehon vor Jabrzehnten Ko Heney Ford sl den
Goedanken,  ultenlcfehte Rarosserien an: Kun
atoflon zu haue i
mnda dle e
noch niehit greifbar waren, Inden drojtige
gnehte ve ddio Auto Union mit Koared:

daliran v
rion o

prebtem Papler, sle boten aber bel UnGillen niclu
wondigend Selmix. Dher ersie KonsisiofPwigmen anf
Uilusluserbosts, wie sle houte fast allgemein 2ugromnde

nodes Amerlk i
“ht siel aul nur etwas (iber

gelegt wird, dst der &
Hill, dessen Qesnmitgewic
SO0 ke atellts,

i Amwerikaner habwn dann weltere Versnchsw
geseluillen, zuarst aatirlich Tur Sportwag
sotlien, i il bisand ig Sehwicrigl
in der Herstellung erforderten, dio besonders lefelht
ol worilen iaBten mld bed divien der Bdlens
Prets kelne grofie Rolle spielte. Paris aber zeigte
adinfl gieh auch dis Frankowen diveer Magilehkeit b
milchtigten, altealeichite EKar - herzustellen,
Nosengart baut sie demniichst in Serde und wmlene
Rarossorfefabrlken baben aul dem Panhand psw
Yiersurhskurnsserien gegelnt

e Vorteile, die man bol der Benutzung von Kunst
atollkarosserien haben w lh‘lll‘. windd sehr grol: Ein-
mal {5t es da he-ulull ca leiehte Gewicht, dann Kann
die Karosserie in jedem Farblon elngericbe wordon,

Lackicren, Grundieren, Spachteln fillt wee, Kratzer
sind Kavm s sebien, der Koanststofl st amemgltod el
pepen Benzin und O Auch das Drohnen, dlé Roe
sonanzerschoinungen  fallen wog, el
Korosaerio Ir stoh durch Einsctae
wlil dem Wege dor Polyvmerisation lelehi
e Wlastizliil der yewen Konsistoffe st aofers
ordentliel grog (nieht mit (1 Meililichon
Routigtatotlen ohine  Flllmoatorinl an verweehseln),
Dureh das nledrice Gewicht wind die Stralenlie
Tressor, ein sehiwiic 1 Mol o ekl der glelehnm
verwandt werden, wie sle jerzt dor stiirkors
grodere  Gesehwindighkelt,  geringerer
Treibstolfverbruuch, aber nuch zeringere Ileifen-
almiltzuing.

Vurliinilyg seleifer) aber der serlenmlitize Ban avel
fir KW noeh on einigen Dingen. 5o ket ae eeliwiorig,
grolte Flichen, wie sie bei Iimnll-llll'u iitslich amd_
miteinander zu verschwellen, Vielleicht 1\.|1|I| g
ther sl dom Wege fiber Rinhogi

tellem withrend der Formung zn ¢

en, el i \1.4-Iurn|ll1-r‘ tritt il
dingn wenlger in Eracheinung, Lin weiterer Nachiteil:
Nicht nur die Kosten siud evhelidich il % fi

walitns avich e Duorehfthrung macht

wierigkeiten, dn mohr Raum boputz! wind, Hei
ciner  Anshirtungszolt  von efwn 2 Stunden
branchte wan also bei dor Grolssric cine  tlesloe
1o e mndiirlieh viel Plolz boniiigen

e l"m i,
v vietedeht doreh  Arboiten in dis
Bigtier  fiblichon  Horfzontol-
nrad mill elner Umlanfzeit von
s bwer wwel Stamlen Koomte foethoifvm! Koros-
il produzleren.
Hier stod wir mon bl der Herstellung. Nicht nor
in England, der Schwels und Fronkreioh; nuch in
Deutaehband werden die hieefile benditizten un-
gesiittigten Iun-h-r Harze* hergestellt. Die Poly-
st oy el b renEany e den bishor dblleben
Harzen obme Druek vor eleh, Iodighleh mit Hille

komumen  mit i
Matten aus hes
Virhilnd il der
hbehandhing (sc
orm nleht ehe

A
getrinkte
(rlasfsern, dle nun el Inndue
ersten Schiehit eingehen. Eine
voder Horsti=nalie nue - dee
it
Man sicht also, dall noch einlze schwierizkelien su
filwrwinden  sind.  bmmerhin miilile man
Rollerkarossorion aus. Kunetstoff bianen Konn
lmlu dig b, witd einmal dovon ablingen, ol dis

Porderung nach solehen |\-'II'\I'|""HI'ri rrhoben wird
wial ol i Ansicht des Pohlikoms, K oonsisiofl® sel
wanlger stabil aiz AMetal), Gbherw l|r| om warden Kann.
i, tir,

iy
tleren

Kein motorisierter Kinderroller

anf dir IFMA gezeigte
or hal eine  golehe 1'|l:|||411l&'

mintiorisierte Kindor-
Ablchnung  go-

funden, dall der ., narkt™ schnellstens  eine
oRiehtigstellung® Deime, i wir owseren Losern
nlelil. vorenthalten waolle ot dler Irrtum

wahl bel allen, die den K r-Maotorroller ernst
nahmen. (Immerhin war er auf der Agastellung zu
D Wiy e Wleing bililsaatere Eweltakier
vufizabwen ,oer lsi oals transs
r Kleinmotor [0r viele Awoeke o Lad-
wirtsohal® und Gowerbe gedacht. Well or aber o
gierlich uml nett ist, war die Vorsuchung ollfensicht-
i . meln For iy Kimderrollee 2u demon-
ibslehtigt, nun
Ein Kilek-

» Fs izt helleihe pleht
et e Kinderrollor zu motorksion
FATT und wicht chnmal vin geschiokie

21
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Teh ateha divelt hintor dem Sozitte, Wae man mich dn
Wl alles {ragle

OSTZONE

WD bist mit dem Holler elng Sonsation,” Ju, dos
kann man woll aagen. Aueh el befand mich vor
knrzem - in der O wnd erlebte it nieliem Mojeo
Mobil din toliten Sachen. Standenlsny Cilest du
auf der Autobohn Hlehtung Dresden omd erlilsi
kelne Seele, Yo Grengort Togen-Juehhiol bls 2am
Ortsrnd waren es 270 ki, wo leh gange irei Moter-

rider tberholie. Sonst sali man keln Fahreeug, Da-
gogen begegnete Ieh sehr vielen Radfahrem aaf der
Antobahn, Auch mutte feh des dfteren eloe Tme
leitung fahren, da sehr viele HBriloken noeh Kriogs-
apreren welwe ison.,

In meinem Aufenthalisorl words meine Malco nach
drel Togen =thon als | Ponlekaver Wuonder™, nach
der Ortachaft Ponlelas, bezelehnot. Aus 10 kn
firrnnng kamen Schaulustige und wollten dan Wandar
sehien, Oft, sehr oft nmbte jch meinen Roller er-
Kliren und vorfOhren. Tn dir Keelssbmll Iefanden
sieh  withirend  mcines  kurzen Aufenthalis  nicht
wenlger nls 22 DPersonen wm mein Fahrzeng. Viels
glanbten, vs sel eine 360-, andere sogar elne H00-
pem=Masehine drinnen. Walirschelnlich wogen dea
vislon Bleehs, Lelder befamd fel mich In der
cines  Truppenfibungaplatzes, wo mir das
grafleren Sehwiorighelten maehte. Trotzdom sende
el Doir wwel Schnappschilsss mit.

Ea sol vielon, die evil noch Hemmungen haben,
in i 1M 20 Caheen, gedagt, dal man sich ohoe
Iire und  Gefahr bewegen Konn, Nur in Ge-
spciichen It ebwes Vorsicht goboten, Bald wordon
wieh wir vim dier Rollerel drilben in der DDR ein
}h’“dyrolﬂlll l,ldi'f 54"]“'!'8"_‘!"‘.1!:!'“ I'I"HI"I"I‘. l]l'l Sl\'ll.ll'
{at i lefder noel nleht bokannt, Man hat hn (odos
Motorsportlern aul der Autobahnepinnge bel

Prresaten seln vorgefihirt.
Erich M., Hitlenback

=

Liehe Rollee Keuue !

Auch feh mdohte als oifriger Loesor dor HoH. und
aller Ifhrer™ (19 Jahee Klasse 1) Mhrer
Feltsehrift alles Gute winschon, Sle haben mit
dieser Loktire den Nagel saf den Kopl wetroffen !
Yor drei Jolcen Din b v Hollorfalirer e
warden (falire 2, #. cinen
nur versivherd, dall trot or Unkenrufe im Lager
der sehnellen Leute’ ich war Ja sellist mal elner !y
der Rollor dne Zukunftsgwelrad sein winl Thie
Fahrolgensehnften sind wonderbar, wan mnill nur
witollerfalirens kinnen!

Earl 11, Hel:

fe i Holrdein

Ald Lleiner unbokannter Sehwelfer (der Huns Glas
GmbH., Dingolin e leh hiermit dle besten
e an alle Rollesfahrer, Insbosonders jedoeh an
Ale des Gogres. leh e Tag fibe Tag 32 ke g
Arbeit, ob Sommer oder Winter il habe aur den
elnen Wunseh, dolt gleh die Gogeo.Gemelnsehaf
nech sehr vergrilorn und damit die geeamtoe Roller-
gorneinide in dvr BB nech besser und enger Binden
mige, Ferdisoml 6., Oberviehbach

Liebe Rollec Revue!

Lelt Wabe nun sehon 8 Helte der Roller Re
crhalton nnd bin mit jedem nenen nen hegae
Wie viele andere, habe aueh el ,aomgesatielis
nnd Fwar v ner A00ar BMW aul cine Vespa,
wid feh mul sogen, dall el mit deny Roller sehr
gulrieden bin, Elgentlieh sollte leh dos den
HoMmann-Werken sehrelben, Jedoch mulh aueh
Ieh, win viele aondere sagen, doll es lmmerhin
maglieh Ist, von seliweren Sportmaschinen anf
lolohte Roller winznsatieln. Nun wieder wur 1L,
Wie wesngt bin lel Keln Neullng mohr aul den
Bengineseln und fabre auch in meinem Rorof
fusd Liiglich Phw, und Krider, dedoeh isi es
gehin, wenn eloem mal gesagt wird, wie man
speziell mit Rollorn wmgehon soll. I das ist
in diesem Helt selir gehon zur Sproehe gohroehl.

Heing R, Heidenheim &, d, Drenz
Wir wollen nicht praklen, dicser Brief soll nuy Hir die
pielen anderen sprechen umd zefgen, dafl wir gulon
Netinitd fakeen wmd bel aften wiv fungen Fuhrepalewten
tikeien®' Trie Redd.

Mut das Motorreller-Sthiutilict austallen ?

Tm dlese Frage Miie e Matorroller heantworlen zu
konnen, mul man sieh grondsfidzlich duriber kla
seln, dalh belm Motorroller die Ergehntterungsgefuhr
fiar das Schluflicht erheblich gréler iat als bulm
Auto. T iler Motor selic hoclitourie ist und dns
Kollersehluflicht samelst wn der Sielle silgl, an det
slch dic sithii e hesonders  stork  auss
wirken. en an die Ercehillterungsieatigkeit dor
Lampen Fiir das Rollerschiutlicht besonders grobe
Anforderungen gestelli. Frithoer henputzte man dazu
Lampen it 15 Watt Letsiungsauinnbome; es bl
sich aber bei divsem ersehiitterungeroichon Betrlel
alw awevhinilig erwlesen, die Lolstung dor Schiul-
lebtlampe i erhilien. Dadurch kommt man w2y
einem dickeren Leuchtdealt, der pegen Ersohilttes
rungen wilerstand=fahig st

Fiir die Roller mit ciner Lichtanlage fMr 6 ¥ wenlen
daher metat die Osram Sehlullichtlampen 6V 2 W
Nr. 3300 wier auch die Soffittenlampen 6V 3 W
oder GV & W Nr 10 uml fir 12-V-Anlagen die
sSoffittenlampon 12 V 3 W Nro 0425 vorgeseben.
Noch el Wort 2u der Vermehlong alnes anderen
I'elilers, der liatig werden kann: Wenn belm 1
sehalten von Abblend- o cruticht  kurzzeitipe
Unterhreehungen sintreten, Waft die Lichtmaseh
noeh und «dle Rl Hegl i 1M berspanmumne.
Dwlureh hot die Lampe elne 2. T erlieblich vers
kiirzte Lebensdnuer, Man mull dann uberlappend
il b FPerne und Abblendliocht mifissen beim
Tmschalten kuree Zeil gleiclizeltig brennen,

Rollergarage in der Tasche

Tmmer melir Arbeitnolimer benutzon Muodoredinder
oder Noller fir thre Berufifihrten, D¢ Unter-
bringung des Fahrecugs macht hicrbel allerdings off
Soelwlerigkelten, Hier I pln neves  praktisches
Zubehir: din OK-Garnge o der Tasoho! Theser
Achutzmantel mus  wetterfeator,  unverwistiicher
Spernlfiolie bewahrt dias Fahrzeug vor Witlernmng-
pinfitssen und Verunminhoungen. In einer klelnon
Tagehe kann die OK-Garage siets mlbgeromnmen
werden, Auch nls Keiseparago hat sie dich hesonders
el Urlaubsfaheten, Complug und  Wiktereport-
relsen hestens bowiihel. Dic Merstellerfirmn leiaet
fibrigons eing elnjiihrige Guenntie bei Ve lust durch
Diehistah]l oder MHedshadigung.

Am 12, Dezember letzten Jalires  vollondiote der
Fabrikant Obio Klever, Yater der OR-Goarage und
ptdorer Artikel, das 55 Lelwnsjahi. Sein Werden
und Wirken wurde beetimmt von elner grofen. Liela
giin Anto. Entscheldende Lpulse bierfor galy thm
seln Valer, der Kel, Prout,. Kommoerzienrat Dr b, o
Heinrich Klever, Frunkfurl, der G inder der Adler-
Werke., 1040 sehnd Otto Klever sein jeiriwes Unlor-
nehmer, die Fabrikation von Autoschonbeziigen,
Risegningen und  Werkstatt-Sehutabeziigon,  Ans
glnem Beginn mil vier Nihmasclinen entstand in
wenigen Inhren ein moderner Beirleb mil ciner Viwle
gahl von Fachkeifton, Muselilnen and Anlagen. Mit
Aubergesrdhnlichor ‘Tatkraft  und  weltsehanenier
Tuitiative wurde hier ein Work gesehofion, dag gicli
mit selnen Ereenpnisen hewte cine Mrendo Stollung
auf dom In- und Auslandsmarkt eroberd hat,

000 Mowrroller moenatlieh In 1% Werken
Wie grof der Wille zur Motorisleromg iet, zelat dio
statlstlk dis Anwachsens der sweiridrigen Keaft-
tuhrzeuge. Wihrend dle Molorriider seil, 1840 cine
stetige Entwicklung  xeigen: 10 06, 13 470,
B2 540, 210 140, 257 s 24 , brleiton  Eine
tnmnetoren und Roller in dleser Zeit fust atets Ver-
duppelungen der Prowlukithnen. Bel den Einbau-
wotoron stiog die Zald von 13 02 lm Jabiee VT ol
fibor 10 280, @1 000, 152 000, 71 000 auf 141 200 lm

I el den Hollorn fnden wir orst im
Jahre 1940 vine Produkiion von ctwas (ber H0 Stiick,
berelts 1050 stieg die Prodoktion aul 6 100, 1951

auf 18 800, win 1062 aul 39 400 2 schnellon, Tahl-
s hierbel sind dle Molas, die Motorfahrrider,
Pirein Hiohststand fm Johr 1060 mit foet
R0 000 Stiek in e Talr erheblich aurfickangen,
10561 = 41 4005 19 = 2 200, T sproongiufie
Anwachsen, besonders der Boller, zelgt, wie viele Men.
schem, ille Tir den Kraftradbetrieb somst nicht in
Frage kommen, mdl lleser Kategorie der Motori-
alerung gewonnen wurden,

GAMPON G-V RS GEIRRUNE

Dittacho Foerienrelsende, dle thren Urliolb I elgenen
Zelt verbringen wollen, kdnnen nunmehr auch cine
Camping=Reisegepiick-Versicherung abse ST
Nordsternt', Allgemeine Versicherungs-Aktienge-
sellsehinft I Koln, hat in Anlehonng an fhre Reise-
geplickversicherung die newe Versicherongsart mit
solortizer Wirkung aufgenomimnen,

Liebe Rollecgemeinde !
.

Viele von euch werden sieli sicher im kommenden
Jihe Tie eine Hollerei naeh Mitteldenisehlund
entschlieBen.,
Hivr noch cinlge Tips. Es wird sieherlioh recht
gul gehen, nur Kelue Bange, Nehmt aul alle
Fiille olpen kleinen Kanlster Fiir Benzin mit.
Wlbrithen* sind Tankstollon sehwer zu flinden
Es Ist nicht so, dall Jedes Dorl mindestons oin
Tankstelle hat, selbst in groferen Stidien muli
mun lHnge sn . ¢the man eine offene Tor
stelle entdeckt, wilil ex viele, al
wingd  sle . vorithergohend  goschiosson®:.
Qualitht des Treibstolfes 15t gut. Der
kosted 1,80 Ostmark frel, mit Marken
inan als wostide I .
stelle orhifilt) Kostot dor Liter 0,80 Osimark.
Liter 0] kostet frel 7,— Ostmuark, aul Marken
piwar wie hel wos. Do QGualitit fst nicht heson-
ders gut! Ersaizielle fir westdeatsche Fahrzonge
int o8 nieht. Fie dort laofende Fahrzeoge
gibd es orst nach Monaton Ersniztelle. Man
behdift sich, Indem man alte Teile aushant ung
now verwendet. Man nehme sieh Tie alle Falle
eln odor awel Fiandkerzen mit. Was soll elnem
aul ostzonalent ot sehon groll passioren,
bel dein bescheldenen Verkehr Kommt sicher
Jeder Klar und eln feder wird ein Kleiner kalser
woln (weren dem Restaunen) wod nun

Guts Fahrt! R. W,

¥
Liter
(die

gelt e Ersclielnen thror Roller Revue bezielwe
ol diese Felisehrlft von der ersten Nummer an.,
T1ah kann Thinen sagen, baueh fch grofies Tntercsse
an Threr Zeltsehrilt habe und fir manchen Wink,
Tesonders technischer Art, Thnen sehir dankbar hin.
Aber 1, Aneelgentell oriibrigt es sich fir mieh
elgentlich, den Lobeshymoen, die 1s nieht splirlich
cingingen, nene hinanenrigen. Diennoeh erkenne el
wern dos Positive dieser sehr intoressanten , Fach-
peitsehrift an. DPoch simd mir, vielleleht nicht als
pingipem, elnfge Dinge aufeelallen, dic ich doch mit
Lhnen in aller OMenbeil esprechen mischite, Halton
Eio mich bitte nicht fir elnen CQuernlunien oder
Pritderisten wegen meiner folgenden AusCalrungen
Dali man sich in die Gefahre begibt, mit diesen
pilllgen Sehilngworien abgetan g weriden, st mir
boekanat, Aber milt Sehilagworten kann man ernst
und klur denkende Mensehen nleht ersehrecken nnd
e Richtigkelt fhrer Gedunkon nieht schaehmntt
sotzon. Sicherlich wird filr elnen Publizisten
aueh mal nteresaant sein, sich mit einem Theologen,
der clel sls Industriekapian mit beiden Tiwinen
der Wirklichkoit stehend  wahnt, zu unterhnlten,
Prls Bl lle nette und hwmorvolle Art Threr R. R,
gelir sehditze wmid Niebre, darf Ieh voraussohicken,
Dennoech  gefallen  mir  olnbpge Dinge  oichi. Mir
schicint, Lol dem Geist, der sus der R spriehi,
hat es Thre Feltachrift wahrholtig nicht notwendig,
gleht Wer il da In Anziglichkelten und  weniger
feinen. Humor za verllwren 7. B, Seite 11, Nr.
WBo vine Lultmatratze gur Nob sueh olne ein
ng besonders gules Gewiesen”, Oder halten S
in Nr. 4, Seite 7. Wort und Bild: ,¥eh
poinlieh, Alfred, du hash vergessen, den Kindersitz
pbrumontieran®, fur Desonders  sanlesr,  gelstieich
und gelungen ¥ Tel glaube, &8 waren dg noch elnige
Dinge, die ich aber fm Augenblivk finudi.
Man mwiidie doeh imoeer mit elnem it kura
Am wenlpatin aber gefmllen scit dem
Nr. 8 die regelnin g swiedlierbie hroniden | Sozins
she., Teh kann mie niehi gut vorstollen, und ein
wenlg Lebenserfaling mitte fch mie aneh 20, dol
man cinen | Sozing” oder ine . Soziat’ nur als Mit-
fuhror eucht, Leh persinlich bin der Ansichi, dal
sich In dicsen Gesoelen ein Ja gur | freten Tiohe™
verbirgt. Die Aufgabe cines g Fublizi knnn
alier miehl idatin bestehen, dle- Sauberkolt ¢
liohin Gemelnschnft unzntnsten, mag es sich nun
i einen Mitfabrer hanaein, der verbeiomiol oden
noch unverhelratel B, mag also eine bestehende
nder kiinfilge ebeliche Gomelnsohnft dadureh 1o
Gofahr kommen. leh hofle saversichtlich, dal Sie
sloh diogon Gedanken ntebt verseblebon koo and
sleh Thror Mitverantwortung £iir 1hre Leser ewuli
stond. Mir Ist jedenfalls klar, dull fely (e moln enu-
beres Geld saubere Ware verlange, Oder kaulen Slo
stwa Butter, die ranzhr ksl oler soostige Lebens-
mittel, die nient mobie ganz In Grdnung =il ¢
Mit demn Wunsehe, ¢ miohten dooh aueh auf die

wie Intaliliche Gestallung der I, R, die Worle
TR und div Kolleefuhrer sind doch beasere
Mg eiplohle ieh melne Awsfithrungen ares
sorgfiltigen Prifung. Wilhelm S, Kaplan,

Hibip.- Hambiori

Rollerstart elekirisme: Franeoaisenen Konstruk-
toumen wehilol ddas’ Verdlenst, clektrische Start-
nnlagen bel Motormllern s erntemnal eingelThrt
#u haben. Nun hat of die Bosch GmbH. in Deutseli-
Jand Obermommen, den ouwropidisehon  Markt it
viner bestechend cinfachen Batteri ur Klein-
falirzenge, dle slel wueli Ziin nnoht hem Einbau
i Roller eignet, zn erohern. Slostellle Jelzt dio elek-
trische Startaniage nol dor internationalen Fahrrad-
uied  Motorradausstellung In Moiland  aus,

Im K.-Fobruarhort bringen wir sinen Tesi
des Massersehnitt-Kaobinenrollers und vorans-
sielitlich elnen von der Hlindapp-,,Bellar.
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oo Wk fher wodlen die ting die thre Masching nieht
alinelden, aber i Winter gunz selten, an &
Tagen wur, bemiitgen® Yieleleht wuar alle 14 1
arler 3 Wioelen ¥ — Gemiigd es. wenn man

Baodler ( XsUaLamibrettn himbwee Beh) odnminl wi
Hoh 1 Minuten laafen 0t Y Schiitgt niclit au
gates O (g, 1 Shell X=100 Motordly sor Korrosion
et © Tl Ole haben doels versobdedene. Zosiiiae, 1l
don Vorsepylelts verhindern, KOG, Fraukjicd o A

s Fabvgestell. wicht dew Motor,

wedl Cwrnniha s

epritren, ruhig onf en 1 ilaenidt wlne Feof

#fpehil enletakl, o irnidy Nl griesy i) padlen, a0
dafl e dmeer voll i entiach cicmfick fell () I
e 5 it fte fem dasann, ool 100 Mirtaden,
Srnst bedne fwsmideren Cile veewemden. (INe Rel )
1o Mic FEllE oo shen noehe vioe Saehe e, i aich
soetpon lange Basedpdelt, Melne Vospa it solt obniger

et

Marotte, #u
BLU g

div wendg erfreuliche
: e h noch saglh, ; '
s dlann der Fall, toiler Morog
en ann vollbrimgen | wie z. B ledm An-
m Iorge oder bl Belastung, oder bel o
.utu o diher &) kot o b wenn der G
ooiler mehr gedfToet wird, Auch schon
ik starkem Gegenwim] beginn! medn |, Broder™ 2o
mhissen, Do feh non leider Kedne Koibe -u'1|1 ol =iz

il
[[IHNERE

Lesksin
2lehen
aehiwlng

rheiten und  Mucken mt e konn, habe
i, s bz PN, Faehilente habien
ihilige Tips w n. W ir g T Schwimmer=

Trisenmaddel noelstsdlen, §
all chips
LB meine Vespa ungerihrt. Hitle eeion Sio 50 nott,
unil fliliren sleli el mie gleleh bl elnem guten
Ratschlag ein, umd Sie werd ten fonchiliaren
Gilnn st nnseh 1y n. leh g,
dag o2 an der Duse Degt, o, b dall sle zu Klein et
denn mon verwendet jo gun K 1
achine gewiihnlich etwas Klein I
il abreh v e P AT e Wis minInen
sle ol wiv, glnuben 1al ich melner \'u_;m den
ovhnupten® muskurieren kann Y

Ereein St Hiveckhorn| Dals
& Biner moinor Kollegen fihirt oine Vespa, die al
k'l stets furchitbar koalll. . Die ¥
fretung zuekie nor die Sehnltern uod nolon hiiheren
iU}, blieh das gleiche, Enallt weiter,
" tlidntbee K., Kilu- Bickeadar!
Veapn sl Oktober 1S
0 km an. In letgter deid
r fesisiollen, dall <t mit e Lelstunge
, Trinhuer fulie sie mit Vo
srade noel n
vor kurzem o elin

praechistidllin ey

minide] I
sopne T herprilfiung des Unterh

rE; abwr

Fo
Tmhrnm tor zeigt jetzt 7

Drsige wini

minll el led
sehir ol
hente reichi
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Akrobat Schasén, Charlie Rivels,

steigh in alter Frische ins lahr 1954

— natirlich nur Gber einen Roller!
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