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Wollen Sie die Hefte sammeln?
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legon daor He
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Flasiikmappe
mit Stabmeachanik
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konnen wir thnen fehlende Hefte des lahrgongs
1954, selonge Vorrar reichi, nachiiefern
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Liebe ‘Rollergemeinde,

horalich willkommen fme Johve dea Roller Heils 1955, Es fdngt ganz
qut an, denn Fridolin platat schon vor Neuwigkeiten, die or eradhlen
Rann und erstickt schier an solohen, die er, dureh feterlichen Redak-
tionaeid gqezwungen, neeh bei sich behalten muf. Aber nur allein das,
was er berichten kann, fs0 bereits die halbe Miere wert und steht auf
keinem anderen Blan,

Bekannt dilrfte Ihnen wohl sein, daf Dewtschlands Rollervater
Vespa-Hoffmunn schon wm letzten Loch vorbeigepfiffen hat. Nach
meinen erstquelligen Informationen haben sich in Lintor] Szeaen
abgespielt, die einem US:Gungsterfitim. Regisseur zur zwerfelhafien
Ehre gereichen ktnnten. Natirliche Ursache: Arbeiter und Angestelliv
waren ungehalten, weil ez an grofiem Gelde gebrach, wm die wohi-
verdienten Lihne auszuzahlen. Eine gunze Flakscheinwerfor- Forom-
tion witre nicht imstande, die wirtschafttichen Hinlergrivale e
Machenschaften zu beleuchien, die zur Katostrophe wad zu den gut
8 Miltlionen DM, die von den Glinldgern gefordert werden, filrten.
Aufrerdem dst das el wichit wnsere Suche wnd der Plite hier viel zu
sehade, wm in dieser trihen Defizithriile hevemzastochern. Noch
meiner Schatzung war der steil abstedgende Ast auf J. 0. Hoffmanns
Weg mit FPalwradern, Goucernewr-Motarrddern und gunz nm Hade
it der Kealdne 280 snkl. Tsetta-Duell gepflastert.

Aueh Initiative wmufi eine gesunde Basie hahen, vor oflem in der
Privatwirtschaft. Stoailiche Unternehmungen sind doagegen nicht sa
lefeht aus dem Seaftel zu heben und es (st immerhin nicht Hoffmnns
erste Pleite. Wenn el abschliefend bemerke, daft ein bekownnler
Rechtsapwalt  und  Abwickiungsfochmamn Jhei Duwrchsichit der
Riteher'® diese Sysiphus-Arhedt abgelelint hot, so ist woll domit dos
meiste gesagt. Aws | Hoffmonne Erzihilungen' ist suwzusagen eine
Walzer-Straufi. Politik geworden, die 4m Wiistensand dis Zeitliche
heendet hot. Aber die e 50066 Vespofohrer brawchen sich, glawbe
wel, hestirnnt keine Ersatzteilsargen zu machen. Zumindestens sind
ersfmol woch gendgend Lagerbestinde vorhanden. Noch bei den
erates Vergleichsverhandlungen hatte Hoffmann unerwdhnt gelassen,
dofl div falligen Lizenzgebiihren an iaggio nicht beglichen waren.,
N Ttaliener haben nun mit verschiedenen Begrindungen den Ver-
tring, der e 1960 laufen sollte, gekidndigt und den Messeraclinnife-
Werken angeboten, die dhn jetzt fest in der Schublade haben,

Es Liefle nun um des zukiinjtigen Vespa-Kaisers Bart raufen, ieenin
man schon fetat voraussagen wollte, wann, wo uned wie fever die
neue Vespa ihre Wiedergeburt fefern wird. Als gunz sicher neliane doh
nicht oline Grund an, dof es cine 150.com.Vespa wivd, die im
Frihling auf der Messerschmitt- Landebadin anrollt.

Da wir gerade von Messerschmitt reden, wdre (n puncto Kabinen-
roller noch ciniges auszupacken, das die Bollerwelt ganz allgemein und
beaondors inderessiersn dirfte. Wir werden cine weitere Stufe der
Metamorphose erleben, die diesem absoluten Einzelginger unter den
Motorfahrzeugen 2w sefnen bisherigen Voraztigen mielt unwesentliche
Jansufugt, Ad | bekommnt er statt des Ralmens eine trogende Wanne
und einen 200 cem-Maotor, der innen grofer 150 ole aufien. Seines
Fleineren Umfanges wegen kann der Rickeiiz ca. 20 em nach Rinten
verlegt und sogar verbreitert werden, Dor, die oder dus Sozius kunn
also ferst dis Haxen vom Kwie abwdrts zusommennelmen and
braucht nicht wie bisher den Vordersitz zwischen sein Loufyestell
zu Rlemanen., AuBerdem findet eine mittelschmalo Mutii mit etnem
Nachwuehs yanz qut Platz, Auch die Verderspur wird verbreitert
Dier Maotor, brigens in Guani aufgehidangt, liufi so gerduschlos wie
moglich, fedenjalls leiser ale der VW. Kalluliere, das war bisher der
Dorn im Auge vom Heven Fend, der hivrin vine grivadliche Aus.
mer=ungeakiion gestartet hat. Ja, und dunn noch vine grofte Masche,
ndmlich die Panoramo.Sichtscheibe wnd auflerdem die Maglichkes,
den KR 200 oueh als Cubriolet mit zusiwmmenvollbarem Dnch e
Jahren. Sieht prima aus! Dos dst ober noch wicht alles, die Spitze

{&ie wissen, ich halte nichis von derselben, aber ex muf gesagt werden )
lege zwischen 100—110 kmfh bei gleichem Verbrauch awie bisher.
Man darf aber auch viel langsamer fahren.

Boel einer Geschwindizgkeit von mehre als 80 std/km stelge der heilige
Christophorus, der Sehutzpatron der Autofulirer, nus, ermulnts Paler
Nehulte mehrere tausend Kraltfahrer in den UsA, die sleh zur Ein-
segnung threr Fobirzenge elngefunden hatten und den Sehutz des holligon
Christopliorus erbaten.

Wenn Me-Preascehie) Strauch-Stell dieso Veraflonthichung verdaut
fuat, werde weh thin bey der Jriklichen Newjuhreatimanwng packen und
wnmiltelbar miandlichen Andrag fitr cinen Teatroller stellon. loh
denke, er wird's wir wieht abschlagen, INe RR wird dann gelir aus-
fikrtich werden.,

Im Gegenteil duzu werden wiv einen Test dey Goggomobils, das sich
bisher nur theoretiveh vorgestellt hat, erst vornelmen, wonn oie
Heaupteerie angelaufen fst, Das wird bold der Foll sein. Die Rr.
probungsfahrzeuge und selbst solehe aus der Vorserie, div teilwetse
noch rein handwerklich gefertigt sind, sugen uns nichi soviel wie die
Apparate, die nachhor der echte Vertiaucher in die Hund bekemmi.
Erst dann erweist es wich ndmlich, of ein dem Augenschein nach
gekonntes Vehikel aueh dus hilt, wos versprochen wird. Wir halwn
dieserhalh sehon soviel Anfragen, daf ev fir wne farmlich eine Ver-
pilichiung bedeutet, hier grivdliich vorzugehen, Und bei dem o
qegebenien. Preis darf man schon einiyes erwarten wid vor allem nicht
vergessen, daf der vollerale Rubel dubei den wichtigsten Awsschilog
gibt. Tmmerfiin stellt z. B. der Heine Llagd o seiner Ganzatahl-
ritatuny ein gonz erweachsenes Auto dor wod Uegt preistioh durchaus
naheliegend. Bs hat doch gar keinen Wert, wius einer Neuerscheinwng
nur wm der Sensation willen eine solely cu omachon. Das exerzieren
div. Hlustrievten untereinander achon bis zur Sinnlosighkeit. Was bis
dutn darither zu zeigen war, haben wir wnterbreitet, Jetzd mufl die
littern Pyaxis sprechen. DHe Wunderdinge, die mir Coggo- Werbe-
Ieiter Dannenberg erzahlte, Hangen bestechend und sind zweifellos
fiir die Versuchsfahrzeuge swtreffend, aber wir mdchten, wio gesagt,
vinen [Untersatz aus der grofien Serie unter die Lupe nehmen, da
uns gerade dieses Modell wichtig wund sukunflstedehtiy crseheind,
[Tnsere Leser wollen, wie wir wissen, wicht nur ins Lichtbld geselzd
werden, sondern legen auch gréfiten Wert awf die cnlaprechende
Rahmenhandlung.

I Sehnellzuge diesor Mafnahmen haben wwir uns eing Spezialseite
auegedackt, die in der Felge eigontlich allen Rollerverbrauchorn
s Nute und Frommen dienen mufite. Wir veranstalten fir jeden
Rollertyp cin Werkstattinterview, aus dem sich der betroffene Falrer
iber hauptsiachliche Ersatzteilpreiss und Reparaturkosten in efwa
orienticren kenn, Naturgemald lassen sich diese Dinge nur im Schnitt

Morgens und ahendi@ndisehe Heivagentechnik

(Aus Zindapp-Streiflichior)
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Hivr wehien Sie fie Militarefekten eings Sohiweizer Bundessoldalen privat-mol,,
der withrend des Anrollens zum Ienat mal eben eine IMeine Kaffeepuse eine
gelegt ha!, — Doag I peint pweifellos 2w werpleivhenden Zukunjishetrachiungen
it wnserer eigenen Wekrs timmerung (neitirliel Margen-}, Aber icie wian's sagl,
ist eg doch verkelel, dviholh — dpel — pidr — oin Rollaplied ! Fola: Zuerl

herechnen, weil erstens die Monteure widerseliodticle arbeiton { ok
sind iy guttioh keine Robater) wad sweitens bei gleichen Reparatur
vorgungen  swh  mstande anie obgelvochene  Holzen, verrostote
Sehrawben oder so, -_i'l'n-r':'i'”r'u bainnen, wodureh dunn alles =usanimen
aleveh G0 Plenvige melr kustet. Dessengennlitet gedach Favnen Sie sich
doch Richtpreiae zusamnenstellve, dowdl Sie wieli schon beim Voran-
sellag  grafferer Operationen i sandliche Knie gehen. ad noel
wes — man fat auch beim Bollerboauf gleick Vergleichsmdglieh-
kevten, die bei der Auswald zivimdicl Mu'.t.uiurm'.fn‘.u. kdnnen, Es qibit
kewn Fahrzeug ohne gewisse neuralgischic Puandde wid e (st wohl et
priktwsch zw erfabiven, ob Ste hier z. B, in der ]'t_aru'iyrrmj'sw.'ruu'nIm
ader dort tme Aggregal wstw. lawern wnd wos wuclther der Sehaden
wiler Bridern kosten Eann. Wir begouagen wns hed diesen Ermiti-

tirenzdokumente hilliger!

Mo dentsehen Aufomobilelubs — Avih, ADAC und Deutselor Tonring-
Club (IMT'0) sind fibercingekommen, mil Wirkune v 1. Juniar 1965
die tebhiibren Tiir elne Bolhe von Triptyks und Carnet de Passages, die
nls Gronzdokumento i den Iraftverkehr Ins Ausland dlénen, erneul
herabzusetzen. Zum gleichon Zeltpunkt wird eln . PerlensCarnet= mii
dreimonnticer Giilltickelisdaner zu besonders giinsilren Bodingungon
neuw elngefithri. Risher orhobene Plandbereige, die bis zur LOschung
der Zollvarmerkung ol Ausiandstabeton einbeholton wuedon, Tallen ub
L. Januar 19556 e Mitgleder dere genannton Clubs ebenfalls wez, Uhor
weltern Eingelhelton zibt Jode Clubgeschifisstelle und Tripiykausgaho.
stelle Auskunft.

lungen natfivlich sicht mit ciner cinzigey A usfunft, sondern schewen
ketwe Mithe. wo cous dlen verseliedenston }",'rfu}:ﬂugg(m das Mittel =u
welimen. No, Rollewre, ist das vielleiche wichta 7 Nielht gans grundios
feerhen wer mit der ]'n@lr: hegonnen, dic anderen Jolgen anf schnellstom
Wege.

Aprapos Kosten. We wird viel wnd hastig van Veraivherienpagriminm -
Erhohungen fir Matorvader bestinunter Klassen gesprochen. Risher
herrecht daviher nehl nur l!'(.'_-’Hrc'ﬂ(‘ Unklarhedt. sondvern va st cueh
de facte noch nichds Erpstzunchmendes passiert. Das B Wi M7
{ Bundeswivtaokaftoneinisterivnm | hatte dic Absicht, div Vertirter der

Kraftinhr! durch vine apontane Einladwng nach Kaln i das Hooh -
faua (') des Gerling-Konzerns erstinal ganz kurz zu itherfoliven. Fx
sollte telsachlich dber Krhéhung der Motorrad- Pramien wnd allyge.
meine  Kfs- Praween- Rickeergitungen  gesprochen werden. Dherch
dis Absieht der Zoithitrze, in der diesmal keinerlei gute Wiirze lug,
verstvmad, blichen die aufgeforderten Herren der Sitzunyg an fern
wde snoglich, Man will wohl, solange der $iihrerschein T onoch
wirrin (4t wuf dom glesohen kalten Weadie erforderlichen MaBualmen
nachamplindan.

Fine Tarifkammission tagte lisveits vor einiger Zeit {m Bu-Wi-Mi
auf Tauchstation, aus der dann viniges o die f)llf,fr-u-‘i';‘t'hlwl'.r tropfre,
Sehon der praventive Droteat wiar wicht van sehlechten Eltern wnd
laft i Zweifelsfalle auf gan: schine Biinftige Feindseligke(ten
acflieen.

Ausyerechnet die Leute, dis e Falrzewge aoeitestgohend i
wreigener Pasche erhalten mitssen, sollen dran glauben, weil vin pear
worriickie -Straflenrennfahrer und com-Verschwendor div Lelive vom
ligiyen Faloen in den falschen Hals vorgeserst bokamen wnd sioh
wne ATwfallen wredehlivh beteiligen, wo s awirkilel wicht wotig ist.
Fs aall wlso amnndglich wieder eine Kollektivetrafe ausgesprochen
werden. Woarnn auel venfach, wean es kompliziert doch viel ein

tedglicher gelit. Fin verndnftiger Vorsehlag wdre doch wohl, den
nfillern, div ju den Versichorungen bekannt sind, noeh verseliul

detem. Unfoll die Primion zu erhdilion, dann wirde es immer die
Ltichtigon treffen snd vx Wiy livr sogor avweh eine weitere Maglichkei
der nfallverhiitang. nd gor wicht so wnerheblich, denn selbst der
sturste Z.J,‘Ir\'.'!#!'l'r'f'li"l-.’l'.i ket Toeate dhive. Word des. Gelides, Also, dos
witre doch ausnolimsieise el geeeeht — wwer Dhafialle baut wnd noch
imstande ist, welterhin cu fuhren, sall elie zalden, Und wenn aun
dic Versicherungen kowvnen wwd eeklitren dufl die durele div on-
gertchiteten Schiaden zu teistenden Zalilungen v kednem Verhaltnis
zu den Melreinnalmen stionden, so blivhe dos eest etvmed obzu.
waerfen. Vom Buin einer Versichernngsyesellschafe fbe ich bisher
woch nichts gehdrt wnd witrde erst daran e, wenn ein Asze-
furanz-Livektor im Dehelfsheim sitzt sendd am letzten Zeliverl atsedit.
Aber teh fierehte, cher ginge eine Kamelkapauone tlurel vine Ruvelin -
zeegpliibdle.

Einen bequemon Lebensabend haben sieh Lewte dureh den sog.
Parkometor ausgedacht, Daa sind lewre Apparvale, dic in Stddien dort
aufgestellt werdon sollen, wo dos Parlen wold crlaubl, aber nicht
qestattet ist. Anders Lann éeh wir dan nichl erlliven, denn ein Parfk-
verbot spricht die Polizei aws, wonn ca vorkehrsbehindernd wirkt und
erfanbt es dort, wo ¢z ebon nicht handert, Nun wollen stidtische Leute
vhen dort diese seltsamen Groschengraber anfatellen, damit der Kraft-
Jakrer noch mehr noel freion Platzon avehon mufl als ohnehin.,
Waozie besablen wir denn wivklich wunsore Stowern? Ume defiir

e Griindung elner  Osterrelehisohon Verkelrswaelts stoht unmiitel-
har hevor, Die Sehirmberrachaft wird der dsterrelchische Bundesministor
fir Handel und Wiedernufban iibernshmen. Dicse Elnrichtung soll nach
dem Muster der Verkelirswaclit. in Theut anmd arbelten und wird mit
der Bundesyverkehrswacht aueh in enger Zusammenarbeit stehen, (mop)

FParkometer zu kaufen wnd obendrein noch abzalilen zn eliirfon ¢
Fir den Cewinn werden vielleicht spdter div Strafler onfgerissen,
damil wir landsehaftlich hiibsche Umileitungen fahren Eunen. Also,
wao gan bigher durfle, diirfon wir dann wwr gegen Golyihor. Do
aphiitielt setbst mein Holler den dylinderkopf — sellat than sind ivae
Parktaxie unbieimlich; auwch mir scheint das nicht mal juristisch
ainindfrer s sevr. Irgendieie liegt das Oeld immer auf der Strafe.
Mun muft nur cine elefantastische Idee haben,

Noeh sehnell etivas, oder besser loider wichts, aber den wviel gefragten
BEMW-Roller. Hatte neulich einon  netton Speech mit BMW-
Pressochef Hoepner, der as selbst ehrlich bedawoerte, vibor das schon
Bekannte hinaus keinen neuerven Stand mittetlon zu konnen, auller,
dafl der Roller bliht, wachst und sogar gedeilit. Wir darfton aber
noch eingangs des Fralhjohre seine gediegenen Formen bewwndern
Fedmnen. Awch die BMW .eigene Tsetta gelit laufend den Weg aller
Versuche. Wi werden bald mehr davon horen,

Sa, dus weir's five hente. Genuy fir den Anfong — selbst den gines
Jakres. Uherfliiesiy =u sagen, doft ich 1955 das erhaffe, twos wns
letztpdhrig anm Wetter vorenthalten wurde. Wir, of, h. die Redoktion,
haben wns ganz fest vorgenomomen, Thoen $m newen Jole it der
Guersianme 20 soviel Wissensweries wufzntischen, wic nur irgend
mdglich und ich glawbe, die Tufel wivd veichlich gedeckt sein. In
diesem Sinne bleihe toh, wiv vwun schon fost zwei Jolre, mit guten
Winachen fir ein geswndes wnd wrfolgreiches nenes Juhr, in dos
Sie beatimad alle vecht flitssig Ju'ru"lfmrr;m’uu!ﬂ wamed, it besoriders

herslichen Grifen van Roller zu Roller
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Faheen und Faheen ist zweieclel

ZUGIGES FAHREN

Ein wirklich guter Fahror zeichnet gich nioht dadurch ans, dal er
bei joder Golegenheit das Gas aufdraht, his a8 nicht mehr gaht, um
dann beim nachsten Hindernie mit allor Kraft auf die Bromse zu
stoigen, Diese Fahrweize ist nicht nur gefahrlich, sondern vor
allem aueh denkbar unwirtschaftlich. Bokanntlich schluekt jeder
Motor im letzten Drittel der Drosselklappentffnung unheimlich
viel Brennstoff, ohne dall sich dabei sine gehr gpirbare Mehrlei-
stung ergibt. Jeder Kraftfahrer kann diegs Behauptung ganz
leicht selbst nachpriifen, wenn er auf der Autobahn einmal ganz
aufdreht und nach Erreichen der Hochstgeschwindigkeit langsam
mit dom Gus zuriickgeht, bis er ein Nachlagsen der Geschwindig-
kst spiirt. Er wirl erstuunt sein, festzustellen, duf3 er stwa ein
Dir : swoeges zuriickdreben kann, bis der Motor
unfiingt nuchzulussen. Eine Moschine, die mit Vollgus, sugen wir
100 kil mueht, wird mit Zweidrittelgas immer noch ihre 90 km/h
laufin. Abgesehien davon, dal man also guny sehion RBenzin spurt,
winn man mest nur meb Bweidreittelgos fihes, bokommit diese
F‘}I}If".\'l‘.i'il' H.I”'II Il!‘fl’l -\Tilrl'l" Lil"”l‘{l. L|'J'El .lll"-'\.\'!'l'l lll‘-l WL B .‘\'fi‘iflllig
nn l]l'l' {.';I'J‘II?.I' ?-1"!”I‘I" T.I'i‘\lIIII{_[.‘-'[IJI}Ii'J__:]sr'ir F__H'.‘\'I‘ill]'l'll]l'[l '\|I”'I]

I‘:!“- k!ll!lll’ll ran Iill.'.f.ll. lhlu I IIIJr HNsETEn :'-'Hl'ilﬂﬂfl. FI]I]_".I'hI'}II'lI
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el dles pesumien

:\f‘l]ii:"“ i‘J]Jl['I'Il Ikﬂrltl ”ll.ll illll]'l!']' W il!l‘ll!l 1I|JI'I']] f;!'l’}lill'l'llhll‘l]l'rl !Ilh'l'
anltauchende indernisse zum Dremson e o wird. Drem.
sen bedeutet Vernichtung der kinetisehen
durch Denzinverbrauch in meine Maschine erst hineinstecken
multe. Dremsen ist also immer uanwirtschaftlich; denn nach dem
Bremsen mul ich wieder beschleunigen nnd das steigert wiederum
den Benzinverbrauch gewaltiz. Bremsen steigert aber auch noch
den Verschleill, do dabei nicht nur die Bremsbelige abgenutzt
werden, sondern auch das gesamte Fabhrwerk in einer Weise be-
ansprucht wird, die zu einer stirkeren Abnutzung aller méglichen
Teile fithrt, nicht zuletzt auch der Heifen.

Ich muB also durch meine Fahrweise versuchen, das Bremson
sowelt wie miglich einzuschriinken, Das st sehr gut moglich
dadurch, dald ich einmal keine allzu grobe Geschwindighet fahre
und zum andern vorausschoauend fahre, Ka isb praktisch fuallerst
selten, dald ein Hindernis in der Fahrbaln gangz plotzlich anftritt.
Meiastens lalt es sich schon eme gersume Zeoit vorher erkennen.
Dann mimmt der gute Fahrer dos Gas weg und macht sich zu-
nichst canmal die nattichehe Bromswirkung des Motors zunutze.
In vielen Fallen hat sich dann, bis or an das Hindernis hieran-
komimt, die Situation schon wieder gedndert, so dall er gar nicht
bremsen muB, sondorn unter leichtem Gasgobon wieder augig
woeiterfahren kann. Handelt es sich abor um ecin ernsteres Hinder-
nms, das ihn zum Halten zwingt, dann bedarf es nur mehr eines
leichten Betatigens der Bremse, um das Fahrzeug abzustoppen,
Darin besteht praktisch die ganze Kunst des zugigen und damit
wirtschaftlichen und gefahrlogsen Fahrens, Trotzdem will es geiibt
gein und erfordert auch eine gewlsse Selbstbeherrschung, denn der
rasante Anzug sowie die ausggezeichnete Bremsverzdgerung, die
unseren modernen Mazchinen eigen sind, verlocken nur allzusehr
dazu, beide auszunutzen, Wer sich aber erst einmal unter Zih-
mung seiner Rennfahrerbegierden an eine zlgige Fahrweise ge-
wihnt hat und ibre Auswirkungen an seinem Geldbeutel splirt,
der wird gie in Zukunft nicht mehr verlnssen. Ziigig fahren heilt
nitmlich nieht lungsum fuliren, sondern verndinfrig und doch flott.
Und noch eing : Der Zeitgewinn, den der unverniinft it vl rosenid e
Fi wr gegeniibor dom sligigen erzielt, st meisions versehwindend
goering donn letzten Endes kommi es wol den guten Durehsehniti
an, der unter hiufigem stackem Abbremsen ol wieder Desehilon.
nigen mehr leidet, als os sich der Lwe vorstalll, Wenn wir ehelich
1 r koine Ralla, ub

WIg
ergie, die ich vorher

sind, 5-:[1r|-|l es i den allermedsten Fallen auch
wir auf einer griferen Fahet, 10 Minuten spider,
Auvfwandd an Geld wond Nervenkeafl und unter Vermoidoung zahl-
1-|"i|'ll}"|' ‘:i'!lll1||'+'r||||||||||'1||F'I Hns 2i|'1 I‘l'l'lll[l“‘l:.

I'ri\“|§" '|JI||I J;lllllf[lllll:ill' I“ll]ll]il”!'i".l]l' ﬁi[lll ]i‘illﬁ"ﬁtl |inv’;|l l“lllr'l'rf‘-
_l_”l!ll:‘i'[l‘ i]ll‘l' I"Jl]l‘l‘l |i|H'l']| |Ir:|] I{i[‘]l-’.]l"]'lflll[tﬂl‘l}l'!it"q r t]'ll'.‘il"l'
sugipen Fahrweise 20 erziehen und die Fahrer selbst setzen thren

JIII1'I' TTORL WisTnagprer

Stolz darein, eine moglichst gute Diagrammscheibe von threr
Fahrt mit nach Hause zn bringen. Die Einsparungen, die solche
Betriehe durch die verniinftige Fahrweise threr Fahrer erziclen,
sind so hedeutend, dall sie noch in jeder Woche bedeutende Geld-
pramien fiir die besten Fahrer nussetzen kénnen, Fire den Roller-
fahrer lohnt sich natiirlich der Einbau eines Fahrtsehreibera nicht,
aber er kann sich die Erfahrungen, die mit diesem Gerit gewonnen
wurden, sehr wohl zu cigen machen und durch eme ziigige Fahr-
weise nicht nur viel Geld sparen, sondern auch woit mehr Freude

an seinem Fahreeug gewinnen,

3]




BEGEGNUNG IN BAGDAD

BM W -Motorradler auf groficy Fahrt

Treffen Muicomobil- Rollerer und R R -Senderberichter Wim Dussel awf der Rashid-Street

Wir sind nur nach Indien gefahven

Halle, heute sprioht jomand von der o Gegenseite’ und glonbi nieht,
woll wie nur eln 260 -com-BMW-Motorrad Be sich winne crols
Ttedse nicht durchfiihren. Wir sind nichl wm din VW gofahron, Nur nach
Indlen. Gunz olonfach deswogen, well wir e8 &0 goplunt hatten.

Was wollen e Tanite I'll‘ui'llllfl']'l_ wordon Sio jetzt frapen, Gar
kemen Raller besitzen and miacehitig angebon. Abor bleiben Sie
friedlich, wir scheeibon divs nichi, woil wir gegen Rollern sind,
somdarn erstens einem Roller-Weltreisenden begegneton und zwei.
tens 1 die Gilde der R AL {HlI”I‘I'JIII\.t'?“”'fl'l"] t-lul_j.t-‘l'tll'hl sind,
Ja, wir sind nicht nur sinem Rollormann hegegnet, sondern aueh
Tausende von Kilometern xusanommen gofnhren — dorseh hadb Asion.
Und deshally ist es vielleicht interessant, sozasnpon vom Sovius
emes Motorrades aus, einen Roller anf geofer Fabiet 2o heobaehiton.
Dadurch hatten wir Vergleichsmaglichkeiten., Hier Stahlenbimen
mit eingebautem Motor, dort | ast-Auto'.

Jetzt sind Sie sicher gespannt, wie dieser Vorgleich ausgefallen ist.
Abwsr gleich vornweg gesagt, |, Ihe Roller hat gut, sehr gut ab
geschnitten. Sinken Sie nicht erleichtert in Lhren Sessel, sondern
hiwen Sie aufmerksam 2u, was zwoei, damals noch geschworene,
abwr nicht unbedingt rmsende Motoread{fahrer sagon.

Wie erzihlen, der Roller hut gut abgeschnitten und sich bestens
bewiahrt, nicht nur weill wir jotst selbst so ein ,.Ding'* kaufen
wollen, Nein, auch weil es wirklich wabr st und weil wir objektiv
urteilen wollen,

Das soll natiirlich nicht gleich helen, wir l-‘llll_ltll]illi'i-rl vollstindig

vor dom Auto anf zwei Hadern, Wir sind sehon noeh stolz auf

unseron Drahtesel. Odder ist das michis, wingige, kleine 230 com
schleppen zwei Mann plus 150 kg Gopitek iiber 20000 lom * Durch
Sehnee und Eis und dureh Wiisten. Dureh die gunge Tiirkei, durch
Persicn, Belutachistan und Indien,

Kenpen Sie die | Straflen” in Std-Jugoslawien im 53 er Zustand
Din Strecken in Persien waren noch etwas rauher. So nach dem
Motta: Wegweiser bl es bei uns nicht, wozn dann auch noch

. Il

wlelografieren tecbolen, Bie | Goldene Moschee'' in Gum ¢ Persien)

Fernfahrarkpmeradechaft. Uneere letzte Mangotrieht wird gopessen. | Von Hakas
nach rechls: W. Dwssel, Karlheine Hofmann, Manjred achold )

Strallen ¢ Was sollen wir viel von Jugoslawion schreibon, mit
statubigen il pefahrenen Wegen. Uber Griechenland und
herrlichon Wein oder diber oinen Winter in der Tiirkei mit jeder
Menge Sehines 1

Wim Dussel, er war unser Opfer, hat Hinen schon alles und viel
mteressanter geschildert,

Bis Bagdad hatten wir noch cinen kloinen Anhinger dabei. So
ein niedliches kleines Ding auf awei Ridern. Bestens abgefedert,
denn es will etwas heillon, auf Straflen, dic cs gar nicht gab und
wo es sehr nach Mondlandschaft aussah, koine Fotoplatte zu zer-
brechen und funf Kameras heil durchzubringen,

Dab ,,Baby* schlicBlich nicht mehr mitmachte, lag nicht an der
Herstellerfirma, sondern oin klemor, sehwarzer Hund, gebiirtis in
Mazedonion, hegto  gow Antipathien  gegen uns und 8o
witlzten sich omos Toges v glorrorchen Indiontahrer zum ersten
Male im Staube. Dio solido” Arbeit omes jugoslawischen Mon
teurs hatte nicht mehr viel genutat und muae ol gutem Zuroden,
mehrmaligem Reifenwechsel und grofien Unkosten breachten wir
unser ., Baby® bis nach Bagdad, Und wenn wir uns nieht tiuschen,
dann steht oz houte noeh dort. Beim Zoll namlich,

Abor dafur hatten wir dann cinen weit besseren Tausch gemacht.
Was stand da so klein und doch so beluden swischon amerikani-
aohien Stralenkreunzern in der Rashid-Street ¥

Dz konnte doeh nur eine Maico sein! Mit vielon <'5]h||{-ll-:-~n,
Vorder-, Noben- und Hinteraufbauton und mit einer hollandisehen
Nummer. Darf ich mich wvorstellen: Wim Dussel, sbenfalls
Weltroisender and Journalist,

Al das war pot. Wir hatten oinen Mann gefmden, dor um die
Welt, fahren wollte, Verzeibunge, natiiclich rollern wollte und wis
wir ithn kennen l:‘“l'Jl"!IIH'JIII.'\'Iir'IH'I\ vian W, Th) schafft er es auch,
Laaicler war es vorerst nor sine karze Belkanntechoft. Wir wollten
durch Persien und Helulschistan. W, D, sigentlich auch. Abop
seine Zeitungs-, Rundfunk: und anderen Loute dachiten anders
und so fuhr er nach Basra and von doet mit einem Schiff nach
Karachi,




wdul Wiederschen i larachi, m ftint Wochen haben wir ea ge-
schoafft.,”” Na ja, wollen wir gloich chrlich sein, mit fiint Wochen
wurde es michts, damals waren wir immer noch Optimisten und

unser guter Win mubte schon acht Wochen warten.

Abaer fubhren Sie vinmal Taosende von Kilometor ol Steallon, die
Hur I‘ll'illl' "CI.IIII_ \\il' I'ill “'llhl']l}'ll'r”l JII]‘\!‘H"I"H‘ Illll] nur J'IIIIl lll‘r'
I‘Jllll]ll.lll'll' ”I;I l';lll'lll Iljl'lll'll rislitn ::‘.ll'il'll "illl!l'f}'i["l]ll'[ .‘\'illli.
T: 'I‘HHI' ]Hll |l'|| W il' H.I’l"l l.l].‘il"lll]i[']l !.II [':I'J TiArt FI!'E HJI.\‘ rf'l'!]lll“].l'lll'll
ll!"“'.‘“?]ll']l |l|t1| IF."\-1"r'II‘IJ'IIL‘\l'IIP'IJ .'\l'f.l“fl '-“I"”J[I'ill 1||l|| |l||i"|]ll'[
wanr llil"' 1’11?‘\]” -i- I.”E r_Hl‘lIl.\\"l?\1l" IEI“'}I III“']I riwns .'il‘ilii”lllll'l'.
Aulblerdem st es nicht gerade angenehm, Tagesleistungen it
70 km hinzulegen und noch weniger angenehm, an einem Tag mn
7 km zu fahren.

Ach was, haben wir fahren gesagt ¥ War moemen natiirhich gelouafon,
mit Matorend und Goepack aul dem Kiaelken, Was Blich uns leres
ubirig. Wir mullten Schwerarbeitor gpiclen und haben doben in
pieben Sprachen geflueht, Tn Zukunft soll kein Menseh mohr sngen,
eing 250er BMW ware micht schwoer genug,

Aber wir wallten ja einen kleinem Vergleich machen. So ganz ahne
Statistilken und Zahlen. Von Karachi ab hatten wir geniipend
Méglichkeiten, denn der rollernds Ilollinder war wisder bei uns,
oder besser wir bei ithm.

Nun, mit Spitzen und anderon Scherzen wollen wir nicht anfangen.
Denn erstens waren die StraBen nicht danacly, gweitens zwel gegen
einen wilre unfair und drittens hat man nach 15000 km gar keine
Lust mehr Werner Haas zu spielen.

Aber es gibt ja noch andere Bachen, 4. B. Brennstoffverbrauch.
Bewde Maschinen hoatten trotz schwerster Belastung so ziemlich
dio Norm gehalten. | Liter auf 34 km ber 40—45 km im Durch-
schnitt, Und was hatten wir alles mitgeachleppt ¥

Zugepeben, wir hintten genau so viel, wenn ich auch unsere Reise.
seheeibmasehine Toosonde von Kilometer auf den Kunien wiegto,
Aber heim Roller sl die Sachie schon gane andors sus. Sichor
popnekl, geordonet ard griffberail. So ein bilehen Neud hatton wir

HI'IIII[I |[HI|'||'|||||'r|t. \.I.‘ﬂl. I'1IIII'I| [‘IFIHIIIIIIL|

Ja und unsers Gesichter waren immer stoabig und dreekig wie in
Urviterazeiten, Mit einem Roller ist o8 viel bossor, Varausgesctiat,
man hat eine Scheibe, Ab Agra ging as unserom ,,rasenden Hollin-
der”’ genau go, denn mit einem Milehmann auf Fahread, dor plotz
lich rechts abbiegt (Linksverkehr) st nicht zu spaBen und so
einen Sturz hillt selbst die beste Scheibe nicht aus,

\lH'I' “\“II‘I I[III! -‘lll_lllit IIi'!‘I'I'['I Hil'h |'I|'|"|5|

Sie glauben bestimmt nicht, wio gut zwei so kleine, runde Flaschen
vorne am Lenker angebracht, holfon konnen. Wio herrlich ist ea,
schonen, schwarzen Tee bei 45 Grad im Schatten, auf einer Land-
gtralle schlurfen zu konnen, Noech etwoas Wichtiges, Wo bringt
man bei einem Motorrad den Reservekanistor unter ¥ Gang einfach

Birtarer Reig in Bengofen — abar ohe Notzetriimple

P Bibdiecken Lawd. Der Resd vom Turmban e Babel

e - ¢ _' 2

Wittagsrast uniar A fenbrotifumen in udien

Kompletles  Hobel™ dn einer Cuore dnoder Stnd=Wiisle” { 1V exl= Pokistan )

hinten, oder auf den Seiten, Jo, wenn da noch Platzs wire und
nicht achen Koffor, Pocktaschen, Werlszcug, Kocher usw,, usw,
hangen wurden, Mit allerhand Riomen und Stricken befestigt.

Bei einem Holler das einfachste Ding, Hinter dem Heservorad ist
bestimmt noch Plate, gibt noch viele, viele Sachen, die wir
jotzt micht mehr schreiben kiénnen, vielloweht ein anderes Mal,
Auch wenn dasnur Kleinigkeiten sind, so wird dadurch das Leben
und das Iteison boguomer,

Also, nichts fiir ungut., Und wenn , Fridolin®® immer schreibt:
van Roller zu Roller, so kann ieh vorerst (leider, leider) nur sagen :
vor Sozius zu Sozius, Manfred Uscholid



EINE NEUENTDEUKUN(G:

DAS
DELTAMOBIL

Die Geriichie ein in dem Delta=Werk, Mimchen, gebantes Kielnst=
anin verdichis sleh Immer mehre. Das war Grond genue, der Suechoe
nacheugohen, wnd dle Augbhoute war doch 20 Intereesant, dal leh =le den
Lesern der BIE nichi vorenthalien michie.

Das Dalta-Werk ist edgenilich eine Ofmfabrile mif H['IIIJI]H!’J"[I!'II]
Interbau — wat sieh also mit dem Ban eines Wrealtfahir
anuf absolutes Neuland. Das berechtigh uns natirlich aun ki
Mifitrauen, es berechtigh ims aber noch lange nicht, sin Fahrzenp
ungesehen in Banseh und Bogen zn verdammen, nur weil zufallip
in demselhon Werk (Jfen gebant werden. Da leistete sich ein be-
kannter Motorjournalist ans Btuttgart das Kabinettstiickchen,
frei nach dem Motto: . Jleh kenne die Malnahmen der Regiorung
nicht, aber ich verurteile sie'’, an die Deltaloute die barsche Auf-
forderung zu richten, man solle doch lieber beim Ofenbauen
bleiben, als sich mit 'roblemen zu beschiiftigen, von denen man
nichts verstehe,

Diese ganze Einleitung wors unniotig gewesen, wenn das Dalta
mobil tatgachlich ein wuster Draht und Blechhaufen gewesen wire,
denn dann hatte man die ganze Sache unbesehen in die unterste
Schublade versenkt, Erfreulicherweise ist das Deltamobil aber ain
ganz powaltiger Pluspunkt in der Entwicklung der Kleinstwagan,
einmeul rein finonzicll gesehen, denn die zur Zeit abliche 3000-10M-
Grenze bel Kloinstwagen ist fir schr vielo Intoressenten eben un-
erschwinglich, Uber einen Preis ven 2200—2300 DM, wis er beim
Deltamobil vorgeschen ist, libt szich aber reden. Zum zweiton
macht die Delta-Konsiruktion einen grundsoliden und netten
Eindrock, dall man nicht umhin kann, dem Fahrzeug eine gute
Zukunft zu wiinschen, Natiirlich kann eine oberflichliche Ba-
trachtung und sine kurze Probefahrt filr ein abgchlieBendes Urteil
nicht geniigen. Selhstverstindlich wird diese \'irllw-n‘.]lrw-hllluln
Konstruktion von der R auf Herz und Nieren gepriift und dann
in einem ausfithrlichen Test unseren Lesern: vorgestollt.

Nun zu dem Folrzeug selbst: Doas Deltamaobil ist ein zweisitziges
Dreiradfohrzeug mit Klappverdecl und Steckfenstern. Der Motor

'IIP_:'II'!'-
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Dax  Antrichsaggregat des Deltamobils. Obgrhald des Motors der Denzintank.
Links daa Reserverad

Sreitenannicht dex Deltomobils bei geaflaetem Verdeek. Wee au)f dem Bild ereichis
Tiek, ist der Eingtieg sohy beguem

Das Dellamolid bei gesehlossenem Verdeck. Seitlich werdon Steckfenstor vorwendet

und das Antriebarad hegen hinten. Die Blechkarosserieteile sind
aul den Fahrzeugunterbau nulgesetzt. Man ist aber hier von der
freitragenden Karosscrio abgekommen, um emne grollere Verwin-
dungestoifheit des Fahregestolls za orreichen. Dhe Vordoerachse ist
starr und wird mut Gummiclementon abgefedert. Dos Hinterrad
hiangt in einer einarmigen Profilsechwinge und wird ebenfalls durch
Gummiclemonte abgefedert. Dhie Radgrofo dor verwoendeten Rader
it 4 %8 Zoll, Die Kraftubertragung vom Motor zum Hinterrod
erfolgt uber cin Dreiganggotricbe mit Ruckwiartsgang durch Kette,
Dip Bremsen werden durch Seilzug betitigt, Die Handbremso
wirkt auf das Hinterrad. Als Motor ist der 200er Einzylinder-Ilo-
motor miv elekirischem Starter vorgesehen. Die elektrische Aus-
ritlstung umfaft auller den 2 grofien Scheinwerfern auch noch den
eleltrischen Scheibenwizchor und dis Blinklichtanlage.

Zwei Personen haben anf der gut gepolsterten Bitzbank bequem
Platz, nnter der Sitzbank befindet sich ein groller Gepackkasten.

Der Export der deutaschen Zwelradindusteie ist, wie der Yerband der
Fahread- und Motorradindustele bekannt gibt, in den letzten Jahren
sloily angawnehson. Wikhremd 1845 nur Jedes 200 und Do folgenden Jabir
jedos 17, Motoread In den Export ging, wurde 10561 herelis Jodes 10,, in
den vergangenen belden Jahren sogar jedes S, Motorrad exportiert. Von
den deatschien Motorrellern wurde 1952 Jeder 24, und 1953 jeder 17,
Koller ins Ausland geliefort, Den groBeren Exportanteil haben die
Muoped=Mutoren milt rumd 8% v, H. der Gessmderzeogong safaawelsen.

Der Finstieg erfalgt durch zwei seitliche Tiiren. Das stahbile Ver-
deck, schnell anf- und abzubauen, findet im zusammengelegten
Zustand seinen Platz hinter der Sitzlehne. Auch die heiden Steck-
fenster kinnen dort noch verstaut werden.

Ieh mochte mich im Moment joder Kritile onthalten, da bis zur
Fertigstellung des Fahrzougs zur Serienveife doch noch einiges
geindert werden wird, Wiehtig erscheint mir auf jeden Fall, dal
nur solche Anderungen gemacht werden, die den Preis des Delta
mobila nicht beeinflussen, denn der Preis ist die grofite Starke des
Deltamobils. Verstehen sie diesen Satz bitte nicht falzch. Wenn
man billiz bauen will, mufl irgendwo gespart werden. Die Kunst
ist es nur, am richtigen Flock zu sparen und nichts wegzulassen,
wag die Fahrgicherheit beointrachtigen hkinnte oder zum not.
wondigsten Fahrkomfort gehéirt. Die Erwartungen, die man in
dieser Hingicht an das Deltomobil kniipft, dirften noch (ber-
troffen werden. Und bitte, keine Bedenken, das Fahrzeug wird
nicht von Ofenkonstrukieuren gobnut. Technilus



ECin Bummel

DURCH EUROPAS KLEINWAGENSTALLE

vr Kleinwagen marschiert ! — Aber nicht nur in Doutschland

bt seine Zulcuntt sehon begonnen : In Englund als , ;minicar’,
in Fraukreich als | Voiturette', in Iralien ala , Mierovettura®™ im
Osten nls  Malicko™ gibt s schon eine ganz erklockliche Zahl
vim Kleinnotes, Freilich, viele, viels zind iber ein Vorsuchs-
stadinm niehl hinnosgeliommen, etliche erwiesen sich als #u
spleenig und andere siml wos verschiedensn Ureachen einem vor-
zeitigen Tode preisgogeben gewesen. Alle Schépfungen, die eine
'roduktionszahl, die crnsihafte Konkurrenz bedeutet, nicht er
reichten, gingen e, So war es und ist s weiterhin, Doch |, Teden
Tag steht ein Narr auf*, sagen din Auto. und Rollerhitndlor und
memen damit, dall salbst ausgelalloone Foalirzeuge, oder solehe, die
von keinem ausgebauten Ilandlnels peiragen werden kénnen,
wonig Aussicht auf Brfolg haben. , Durel Seluudien wird mun klugs,
wollen wir den Eigenbrédlern vorhalten und deshally bei dem nun
boginnonden Bummel durch Burepas Kleinwagensiille uns anf
die wesenthichsten Klemwagen beschranken.

Vor allem in Italisn tut sich auf dicsom Cebiete etwas und wir
lasgen die markantesten Vertreter der Microvettura Revue
passieren.

Die K. R. hat (Nr. HIF'."N-_ 2. 27) boreits daz Produlkt der Innocenti-
Werke in Mailand, wo die italienisehen Lambrotten entstelion,
eine Lambretta anl” drei Ridern vorgestellt. Die Piaggio-Werlke
in Genua, die grole Vespo-Konkurrenz, hat unverziiglich geant
wartet mit: Cingolani*', also il einem Klpinwagen. Duamit ist
klar: Vespa-Mator mit 125 corn Hubwolumen, 5 P8, Die groflon
Chﬁl‘l‘nﬁ(‘hll.l:l.gl‘:l konmmen abwr von amderen Werken. Noch in
diesom Jahre bringt Siata die | Mitzi* hernus, sine selomucke
Zworzylinder- Viertakt-Maschine. Mitzi hat deon Mobor im Heele und
west ber 435 cem Hubraum L1 'S auf. Bei vinem Normverbrouch
von 4 1 auf 100 km soll die Spitze bei rd. 80 kinfh liegen. An.
schatfungspreis 3200 DM, Besonders erwidhnenswerl ist, fir schalt-
ingstlicho Fahrer dos synchronisierte Getriebe mil 4 Vorwiiets-
gingon. Die Tagesproduktion beliuft sich vorerst auf 10 Stiek,
Doeh die eigontliche Sensation aul Italiens Fahrzeugmarkt beach te
der JKleinwagenstar' lsetta, von den Sttdlindern zuom Schors
wRollendes Er'' getauft. Bekannthieh haben fiinl Isetten bei dere
dissjahrigen Mille Migha mit Schritten von 64 bis 71 (1) km/h anf-
horchen lassen. Das wordon Sig orst recht nicht glauben wollen,
wenn Sie die technisehen Angaben evfahren: 238 com bei 9,5 PS8!
Die Isetta hat keine Seitenturen, sondern eme aulklappbare
Motorhaube, die den Einstieg ermiglicht. Interessant die Spur-
weiten: Wie bei der BMW - Kabine - 250 hinten nur Schmalspur

mit 50 em, dogegen vorne Normalspur mit 1220 mm. Sonst:
Floktrischer Anlussor, 4 Ginge und | Ruckwartspang, Zweisitzor,

Vi h knngps A, 1 L auf 100 om, Spitze 85 kmih, Preis 3000.
Die Rinde-Werke hnben inzwiselhien naeh Belgion Lizenzreohte
verkaufl.

Eine fast noch tollere Sache haben sich die Tialioner mit dem
wPanther™ ausgedacht, Der Zweizylinder-Zweitakter wind nitmlich
mit [heaelol angetrichen, Bei 12 IS Leistung weist der Motor
150 cem Hubvolumen auf, Er ist ebenfalls ein aweisiiziges Coupd,
das 80 lom/h lauft und mit 3 bis 3,5 1 Diesoldl anf 100 km nus-
kommt, Dio Produkuion lef erst an. Der Panther war erstmals aul
der Turiner-Auto-Schou [U54 zu sehen und entztickte das siid-
landische Temporament iiber alle Mallen, Stellen -Sie sich vor:
IMar nieht einmal 1,50 DM kinnen 100 km gelabren werden, Der
Kaufpreis liegt, wie bei allon Dheselfahrezeugen, etwas hoher, Der
Panther soll 500000 Lire, also ctwas iiber 4000 DM, kosten.
SehlieBlich sel noch aus dem kloinwagenfreudigen ltalion ver-
merkt: Der KK 175 wird bald im Mi-Val ein italicnisches Ge-
sehwisterchen haben, denn die Messorsehmitt-Worke habenlizenz-
rechte nach dem Siden verkauft,

HBond* und | Petite nennen die Englinder ihre cinzigen Klein-
wagenmadelle, din es zodem bewde noeh zu keiner Berithmiheit
brachten. Kz die Daten dieser miniears' s Boide haben von
den msgesamt drei Ridern zwwd hdaten, ju cinen Einzylinder-
Aweitaktmotor, allerdings Dond mit ooare 167 com, und Petite mit
350 cem bei 8 'S Bremsleistung. AuBerdem jewells gwei Sitze
nebeneinander und Normverbraonelh von 8 his 8,51 aof 100 km.
Die Spitzen 72 bzw. nur 65 km/h. Der Bond hat ein Allwettor.
verdeck, doch bei drei Vorwhrtsgingen keinen Riekwirtsgang,
Potito woist 3:1 Ginge auf. Boide werden zwar sevienmiflig hor-
geatellt, haben abor Secltenheitswert, da England Wagen dor
Mittelklasso, der Ford-Anglia, Hillmann und Morris aufweist, die
ouch fiir den Mittelstand erschwinglich und echaltbar sind.

kS

mil Frank TVitlen—

Nicht viel besser ergelit es den | Voiturettes' in Frankreich, vor
allem dem ,,Dovin®. Wilwend der |, Dolo, ein Dreiriider, mit
auffallenderweise zweistockiger Froniseite, cingegangen ist, fithet
der Hovin ein ausgesprochenes Schattondussin neben dem kleinen
SUitroon 2 UV, Lr ist mit einem Zwelavlindor. Viertakt-Boxer-
motor susgertistet, hat 462 cem Hubraum und leistet 13 PS
Bremswirkung, crzielt 85 km in der Stunde als Spitze und ver-
broucht 31 pro 100 km. Kostenpunkt 4200 DM, Allerdings ist
sein. Auflores aulierordentlich schnittic und vlopant. Daneben
wirlt der Citroen wie ein hiililiches Entehen, hai, ps alwr in sieh.
Darane orldart sich scme auBerordentliche Deliehihnit. Wer ihin
haben will, mu 11 s 13 Monate warten. Sonst ist ,im Westen
nichts Neues''. Auflor natirheh 1in Westdeutschland ! Die Scliweia,
Holland, die nordischen Linder und auch die iberischen Hall-
insulaner weizsen koine pigenen Fabrikate auf,

Aus dem Osten lield sich seit langem schon die Tachechoslowalkei
miil vinemn Deeisitzer, von der Bevilkerung lisbevoll Malicko, d. h.
Kleinelisn, bemamst, vernshmen, Das Kleinchen wird von einem
A50-com-Tava-Motar his 20 ciner Spitze von 80 km/h getrichen,
hat Allwettervendoek, ibergrofle Vorderviider und einen Mittel-
scheinwerfer (als anfMallondste Morlomale). Der Antrieb erfolgt anf
das wesentlich kleinere Hinterrad. Allerdings linft Maliéko trota
seiner schon erheblichen Twlwnsdauer nur in ganz wenigen Aus
I'iihrungun. Man laboriect also nock,

Uber das groie Wassor auf die Suche nach Minicars golon, wiiro
vergebliche Muhe, Nie witrde cin amerikanischer Arlwiter von
seinem Achtzylinder mit 100 PS auf cine , Straflenwanze’*, sinen
pEinderwagen", umsteigon,

Anders dugegen ist es in Westdeutsehland, das die italicnischen
Raolleridesn so spontan aufgegriffen und ubertrumpft hat. Auch
bei den Kleinwagensehiipfungen ist ee an die vorderste Stella
gerickl, Wir Deatschen wollen natitrlich auch sinen Wagen, der
vollen Watlersehute biotet, AberunserenVerhiltnissen entsprechend
mnl es fiie den Mittelstand ein Kleinwagon sein, Wie oft auch
schon die Kleinwagenidee nufgogrifen wurde und mit greifbaren
Tatsachen anfwartele — dus Feld ist fir die Saat erst jotat
richtig reif geworden. Docl such unsere Kleinwagon weisen die
allgemeine Tendenz auf, die wir Lei den nuslandischen beobachten
konnten: Beicinem Verbwaueh von mdglichst unter 5 1 auf 100 km,
bei einer ausreichenden Leistung mit der PS-Zahl um rd,” 10,
omem Hubvolumen von etwa 250 Lis knapp 500 cem, oiner
Spitzenleistung von etwa 80 km und einen Preis um, aber nur
wenig ubor 3000 DM hat sich fast eine internationale Stendurdi.
sierung im Kloinwngenwesen heransgeschilt, Aul divsor Busis
(vielleicht noch ctwas niedrigerem Preis!) wird sich i Norm
halten,

Auch in Westdeutsehland ,starben’” schon Wagen der Mibiel.
und Kleinklasse, so gab neucrdings Gutbrod die Produktion auf,
auch der Stanau wird nicht mehr gebout. Die Ohampionwerke
haben einige Zeit keine Fabrikation betricben, um vor korzem
wllerdings den Start nochmale zu wagen. Sorenmiillig erscheinen
z. Z.: Lloyd, Kroboth, Kleinschnittger, KK 175, Fuldamobil,
Goggomobil und demnichet BMW - Kabine, lhr baldiges Iir-
schoinen hnbon angekiindigt Brutseh und Maico, Die Genannten
wurden oder werden noch im Laufe der Zeit don Lesern recht
ausfiibelich vorgestollt, z. T. getostot.

i meisten der deutschen Kleinwagen sind Thnen aueh dureh die
Begegnung auf don Strallen belannl, Als Neuigkeiten miehto ich
nur noch vermelden: Lloyd ist der erfolgreicliste Kleinwngen in —
Jawohl, ganz Europa und noch weiter hinaus. Die Polsterung
wurde bei den Hiicksitzen soeben verbessert, durch Gummiauf-
hingung baw. -lagerung lduft die Karosserie noch rubiger und
eine Reihe woiterer nicht unbedentender Klvinigkeiten sind zu
verzeichnen, die wir in unserem Test noch nicht wissen konnten,
Sie haben ihn in Guanzstahlausfithrung schon in der RR. gesehen,
Nieht vergessen darl der , Briitsch” werden. Ganz richtig:
Britsoh, Wer lonnt ihn schon ? Vielleicht kommt diese Konstruk.
tion des bekannten Ronnfahrers bald recht hitufig znn Vorsehein.
Schon das Wort Rennfahrer vorrit: Waschechtes sportliches Aus-
sehen. Motor: Lloyd LP 400 8, Leistung 100 km/h Spitze! Norm-
verbraueh 4,5 bis 51 pro 100 km. Dor Preis dieses Zweisitzors
ist noch unbekannt. Aber ecine Ubcrraschung scheint damit
ebenso fillig wie mit den von Maico-Plaftingen angekiindigten
Kleinwagen. Auch bei Heinkel minicart ca berpits,

.‘Tu;! denn, wir miseon wieder sagen: Abwarten, os kommt noch
el !




R, R.-Test:

Achtung Geallaufrnalime.:
Zundapp BELLA 200

Wenn irgendwo in einer Reklame das italienische Wort ,,Bolla**
erscheint, kribbelt’s einen sofort angenchm im Nacken und un
IHctirlich denkt man an glutflugige Schénheiten mit heiBfeurigem
ipernment. Die Ziindapp.Bella 200 ist nun ausnahmsweise
nicht itelieniseh, aber mit Sehinheit und Temperament nimmt
siv es il ganeg Talion wund den dazugehdrigen Bellag auf, Dia
plwns sanliere Seliwester der Bolla 200, die kleine Bella 150, wuarde
sehon vinmal von der RR sehe heftig unter die Lupe genommen,
aber Schwestern (llen doeh e unglilull nus, als dad uns das
Mitdehen mil der henchithichen T\u_nnn.nfhlr 200 OrEpart bliebe,
Sehillers Wl M B IR T !lrl'ift', wir sich 1|i|tli]g hilll.ll.'t-", hat eben
immer noch seine Giiltigkeit. Am schinsten wiire es ju, wenn man
jeden der HI-Leser aul dem Sowiug mitnshmen kimnte, asuch oin
I'ilm von der ganzen Testfalirerel witre pane instrultiv, abor loider
geht weder dieses noch jenes. Immerhin kinnen Sie sich vorstellon,
Sie sillen im Rino und kinnten alles haarklein verfolgen. Also
bitte Licht aus, denn wir beginnen natiiclich mit dem Anfang,

1. Szene: Gezeigt wird der Motor, So ein Motor schaut swar ganz
interessant pus, aber von auBen sicht man doch herzlich wenig.
Irh mul} Sie Lim uret bitten, mir das Folgende einfach zu glauben.
Es handelt sich um pinen 200.cem-Einzylinder-Blookmotor mit
einer Leistung von 10 PS, der von Ziindapp selbst gebaut wird.
Im Gegensutz zo den meisten anderen Rollermotoren wird hier
auf die Geblisekithlung verzichtet. Mit dem Motor verbloelet ist
win Viergung-Ziehkeilgetriebe, des durch eine FuBschaltwippe
J__:P‘!il']l““l‘l wirll und iiber eine slektrische I,,|-u|-||n;|,_[m|zeigp im
Armaturenbretl verligt, Die Kraftitbortragung vom Motor zum
Hinterrad fibernimmit eine Kette, die in einem villig geschlossonen
Kettenkasten liaft. Dieser Motor st Gbrigens beileibe keine Neu-
konstruktion, sondern eine e diese Zwecke entsprochend gein-
derte Auspabe des altbewihcten 200er Motors des Zindapp-
Motorrades,

Wir blenden nun auf dio 2, S8zene und zeigen Fahrgestell und

Karosserie. Lin offener Doppoleohrrahmen trégt im Steuerkopf

die wuchtige Teleskopgabel und ist riickwiirta zur Schwinggabel-
hinterradfederung ausgebildet, Zusitelich wurde die Hinterrad-
federung mit einem sinseitig aufgehingten Oldimpfor ausgestattet.,
Dio beiden Leichtmetallscheibenrider, ymit 3,60 % 12 Zoll Nieder-
druckreifon bestiiekt, sind dureh Schraubenbolzen mit der Nabe
verbunden, die ihrerseits die grofbemessenon Bromstrommein
mit einem Durchmesser von 150 mm aufnohmen, Dic Montage
der Rader erfolgt durch Steckachsen. Die formschone Karosserie
ist nicht nur erstklassig verarbeitet, sie bietet nuch nusgezeichne-
ten Schutz gegen Witterungsunbilden, Wird eine gofiillte Alkten-
tasche an dem am Armaturenbrott befindlichen Gepiclchalken be-
fostigt, wird der Zwischenraum fiir die Knie allerdings zicmlich

Auf der linken Seite der
Nehallbrell- V erklotdung bofin
del gich der Steverungsddng-
Jer. IMe Bohrung fir den
nachirdgtichen Einbau des
Llinkseholtéry iet durch eéine
tlummilille verschossen, Das
rofe Fenster fdr die Dlinks
liehikomtralle (ot serienmd g,

Der kembinierie Werkesuwg- und  Folteriekoxten
paufit wich organiseh der elepanten Linie der
o Bl an, Werkzeug und Balterie sind jeder-
zeoil loichd eugdnglich. Die Natlerie wird sorg-
faliy derch  Schowmgummni gegen  Frschilies
rungen geaehiflizt vnd die SHureddmpie werden
dureh einen Sehlaweh ing Frede pafihet,

Was sagt Monika sur Rellaf

knopp. Eine durchgehende Sitzbank kinnte hier vielleicht sine
Vorbossorung schatfen, Diese kénnte aber nur in dieser Hinsichi
cine Vorbesserung schaffen, da die Sitze wirklich bequem sind und
auch auf lingeren Strecken ein ermiidungsfreios IMahren gewdhr-
leisten, Dio beiden Seitendeckel in der Karosserie sind fiir etwaige
Arbeiton on Vorgaser und dhnlichem ziemlich knapp geraten, dies
gcheint mir aber kein Ubel #u sein, do das ganze Karosserieteil
nach Losen von 4 Schrauben loicht abgenommen werden kann.
Schlimmer sieht die Sacho schon mit dem ‘Uank aus, nicht daB
man ihn nicht sohén fullen kénnte, oder daB der Verschluld un-
dicht wire, nein, das ist alles in bestor Ordnung, aber es geht
nicht genug rein, Die im Prospelkt angegebenen 8,5 Liter sind
leider nur ein schéner Traum. 7,2 Litor Gomisch und damit war
der Tank randvoll.

Fiir Gepickunterbringung ist auf der Belln herrlich gosorgt :
Neben dem Gepackhaken vornn p;i]nr. o8 hinlen seitlich noch 2
Kofferstiitzen. IMir kleineres Gepick wiirde ich mir allerdings
hinten noch einen Gepicktriger montieren lassen.

Beginnen wir aber endlich mit dem Fahrbetrieb, Damit waren wir
bei Szene 3 angelangt. Leider besitzt die Bella keinen elelktrischen
Sturter, aber bei der Startfreudigkeit und Zuverlassighkeit kann
mun ihr deas verzeihen, Und nun nichts wie Gasgeben und weg.
Gebt wn Anfang gar nicht so leicht, da der kalte Motor das Gas
sohlecht unnimmt und es erst eine ganze Weile dauert, bie er
“-llrrllgﬁ‘lllflﬁ'rl ist, Das zeigt tibrigens, daB die h'.Lihleg mit dem
Luftstrombunnel susgezeichnet funktioniert und eine Uberhitzung
dos Motors mmngels Kihlluft praktiseh ausgeschlossen ist.

Bei dieser Startersi nm kalten Morgen machte sich auch das Ge-
triebe angenehm bemorkbar. Bei don meisten Fahrzeugen klebt
die Kupplung beim Kaltstart, dor orsto Gang geht nur unter héir-
barem Krachen rein und meist gibt cs noch cinen gewaltigen Huck
trotz gezogener Kupplung, Solcherlei Untugenden gibt os bei der
Bella nicht. Das Schalten golit vom ersten Moment an so weich,
als ware der Motor stundenlang vorher angewirmt worden. Stra-
Bonlage und Federung sind optimal. Die Ursacho diirfte nicht
allein in den 12-Zoll-Radern zu suchen sein, ein gutes Teil darf
wohl auch der langjahrigon Erfahrung der Zundappleute im Zwoi-
radbau zugeschrieben werden. Normale Strallen, auch wenn si¢
mittelschlecht sind, stellen fir die Bella kein Kriterium dar, Man
mul sich schon aufl Ziehwegen odor in Kiesgruben herumtroiben,
um die hervorragende StraBenlage und Federung voll bewerten
zu kénnen. Dis Bella verleitet zu ungewdshnlioh frechem Fahren,
ganz einfach deshalb, weil es ohne Risiko geschehen kann, Dazu
braucht man natirlich dementsprechonde Bremsen und das
Sehine daran ist, dal sie die Bella auch hat. Eigentlich wiirde dio
Vorderradbremse vollauf gentigen, aber fiir Notbromsungen kann
man auch die hintere ganez gut gebrauchen und was dann an Broms.
leistung herauskommt, grenzt uns Unwahrecheinliche. Damit nun




Ler pldscrne Schnitt der |, Bella'* 200
vermifielf pinen guten Kindruelk von der
Konstruktion des Zandapp-Kollera

uber such ulle zufrioden gestellt werden, hat man dem Roller
winen o tempersmentvollen Motor verpat, daB samtliche Win-
serhe i bewug aul rusante Besehlounigung und Spitzengeschwindig
keit pefiillt werden. Selbst nuf die Gefahr hin, daB ein Mordsge
schirei beginol, wage ich zu |J-L'|lu'll!!t.eu: Ein Roller mit diesem
Motor und diesar Strnfllenlage stollt die Gronze dar, die der Dureh
sehnittsfahrer Giberhaopl verwerten kann. Selbst auf der Auto-
bahn werden nur wenige eine hishere Dauergeschwindigkeit ver-
langen. Fiir die, din es pany genaun wissen waollen, wird

Szene 4 in Zeitlopenanfmalune pedreht, 8ie soll uns genaue Leoi-
stungsangaben bringen: Die Hichsigeschwindigkeit betrug auf-
rechtsitzend 92 kma, dabei gimg dor Tacho etwa 5 km vor, Solehe
kleine Toleranzen mull man in Kaul oeluoen und dirfen nicht
libel genommen werden. Geht man slwa vin koappes Drittel mit
dem Drehgas zariick, das ist etwa der Bereich, den die meisten
Fahrer bei freier Bahn als Davergeschwindigleit halten, so sind
noch etwa 55 km drauf. Wenn man nicht gerade Werner Haus
oder Georg Meier heillt, miilite das eigentlich gonigen, Nicht zu
vermoiden dabei ist der gesunde Appetit, den der Apparab dabei
entwickelt. Auch bei normaler Falirweise wird man niehl unter
314 Liter kommen. Fihrt ciner aber die Della anf der Aulobahn,
sie vortrigt ja stundonlang Vollgas, oder im Gebirge restlos aus,
donn darf or sich nicht wundern, wenn er nahe an die 4 - Liter.
Grenzo hinkommt. Fir Leute, die dabel erschrecken, sei noch
hinzugefugt, dal dicser Vorbrauch fiir einen 200er Motor mit
10 PS ganz normal ist.

Nun zur Bergstoigfahighkeit. Bitte fragen Sie mich nicht, wieviel
FProzent dic Bella im 1. Gang steigt, So steile Straflen gibt's nim-
lich gar nicht, die die Bella nicht schaffen kinnte. Die Frage ist
hier nicht mehr, wic komme ich 'rauf, sondern wie schnell komme
ieh 'rauf. So konnte eine langgezogene Steigung von etwa 6% im
3. Gang noch mit annahernd 80 km bewaltigt worden, Das sagt
wohl alles. Machen wir also lieber sinen Szenonweehaol und wonden
uns in

Szeno 5 den Kleinighkeiten, den Dingen s Rande zu. Licht und
Licht ist zweierlei. Das von der Bella gehort zu der bosseren Sorte.
Sowohl Reichweite wie Ausleuchtung der Strafle sind ausgezoich-
net. Der vordere Kotfligel paBt in seiner Form zwar wunderbar
in div Linio des Rollers, kann aber in seiner Wirkungsweise nicht
gunz befricdigen. Nach kurzer Fahrt schon auf nasser Strafie ist
suins Oberfliche mit Schmutzspritzern bedeckt. Ein klainer Sehon-
heifsfoblor, iiber den wir groBziigig hinwegsehen wollen. Ganz
gownltyg wu loben witre daofitr der Haltegriff der Sozia, dor nicht
nur seinen Zweck voll und gunz erfiillt, sondern aueh den Vorteil
hat, dem Falirer nig ins Krenz zu schlagen, da er aus elastischom
Gummi gelertigh ist, Fr ist dubei abor doch hart genug, um im
Bedarfsfall wirklich winen Hult zo bisten. Der Auspuff stellt zwar
nicht die unterste Grenze der Gerfluschdiimpfung dar, liegt aber
in den Grenzen des durehuus Eririglichen. Die Bowdenziige fiir
Kupplung mnd Handbronse kinnen an den Griffen von Hand

i ) ] ~ ;
thunge- und Drahmement-Kurre o Wie uwn dem Sehunlild er-

sehllich, beledgl das Drelmo-
ment deg 200 pem |, Bellar-
Motars von 2500 Ujmin bis
A000 L fpain wher 1,5 mbyg, 1ha
Werte wurden dureli ten ver.
cidiglon Sachreratdndigen des
VM, Herrn H. W. Bingeh
anliflich der Tuppritfung der
wBelln" festgestellt
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Zu woleh einer bulligen Vor-

derrad federung bann man wirk-
Tich Vertrausn haben
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Thie Fitndapp Felln wil abgenommendr Karosseria, Beachlonswer! st der sehr
squber auepefihrte Kettenkasten und die langhubige Pederung am Hinterrud

nachgestelll. werden, dies sei nur am auBersten Rande orwihnt.
Ein abschlieflendes Urteil dber dis Bella: Ein Roller mit nusgo-
zeichneter Linienfithrung, die aueh einen vorwshnten Geschmack
zu befriedigen vermag, wurde mit einem tomperamentvollen
Motor und einem Fahrgestoll, das eine erstklassigs StraBenlage
verbiirgt, versint. Kloine Schiinheitsfehler kénnen an diesem
Gesamturteil nichts indern, Aber jetzt bitte noch nicht anfatehen,
der Film geht weiter. Du die Belle den Eindruek macht, als wire
ste gerade fiir kraftige Mannerhinde geschaffen, war der Gedanke
naheliegend, ein kleines Madehon duraufrusstzen und ihre Urteil
#u hdren, Monika, die Sie ja sehon von frither her kennen, schien
gurmle das Richtige. Also sehen Sie als

i . o e d -
(Ihld Tinds). Dax Lufefilter liegt pleich hinter der rechien Karopeenklappe, 5o dat
der Muotor seine Frisehluft von auferhalb der Karosse angsaugl, Das Luftfilier L8t
wich wpietond leicht ausbauen und awswaschen, Hei dem newartigen Schrdgdiisens
vergaser sind die Disen in wenigen Awvgenblicken awspelvit wnd bomirolliert
(dinld rechin). Duwroh die milllere Karossenklappe faf ﬁk Karze leichter supdnglich

als bei viclen Motorridern EUNDAFPP WERKKFOTOS
Szene 6, Monika und die Bella: In cigener Sache. Rigentlich bin
ich michtig stolz, schon wieder in der Roller Revne alwas sagen
zu durfen. Aber dann habe ich such sehr viel Angst, dall ich's
grundfalsch mache, Thr werdet mir dann hoffentlich nicht allzn
bise sein. Also, ich durfte die Ziindapp Bella 200 fahren. Gleich
am Anfang erzihlte mir der Testor, dos Ding wioge fix und fertig
getankt an die drei Zentner. Naturlich bekam ich emen furcht-
buren Schreck und hatte Angst, den Rollor iiberhoupt halten zu
kiinnen. Aber es ging viel leichter, als ich es mir zuvor vorgestellt
hutte und ich konnte die Bella auch ohne weiteres auf den Kipp-
stiinder stellen. Merkwirdigerweise mufite ich mich boim Herunter-
kippen viel mehr anstrengen. Woher das wohl kommt ¥ Kurz vor
demn Wegfuhren wollte ich noch an dem schonon braunen Knopf
drehen, der links nm Armaturenbrott herausragt und war miichtig
gespannt aul dis Wirkung, Ich dachte an einen automatischon
Kippstinder oder so ihnlich, well er so sohén groB ist. Ein paar
fachmannische Zuschauer vergaBen vor Schreck gleich dna BloB-
werden, als sie mein Troibon bemerkten und ich wurde schleunigst
dariiber aufgekliri, daf es sich hier um cinen Steverungsdimpfor
handelt, der beim Solofubren keineswegs angezogen werden diirfe,
solech Unterfangen sui lebensgefihrlich, In Aktion tritt der Stou-
erungsdampfer erst, wenn ein Beiwagen anmontiert ist. Na schon,
ich mul} es ja glavbon. Das Fubren mit dor Bella 200 izt dooh
etwas anderes, als ich es hisher von Rollern gewohnt war. Nicht
dall mir der Motor Schwisrigheiten gomuacht hittte, weil er viel




KEine Belln kooemd vomn Boewd soeed anoehd thee oesfen. Falreersiehe woler den Hidnden
der letzten Monteurs auf Rollerrolfen Fote: Botzenhardl

stiirker 1st, nem, die Lenkung st so gonzg anders. Ieh woil gar
nicht wie ich das richtig sagen soll, aber 1ch hatte den Emdruek
als ginge sie viel se hwerer und trigor. Nach kurzer Zoit merkto
ich allordings, dall damit emmige Vorteile verbunden sind, 8o
konnte ich auf dor Bella ohne weiteres (roihandig fahren, der
Teater hot mordsminBig . 'NL[]I'I, als ich ihm dag erzahlt hobe,
Dann war o viel omlocher, mit dicser Lenkung Schlaglochor zu

Teehnisehe Daten

o Antrieh

Ainidapp  Bella'” 1-Zyiinder-Zweltakiblookmotor

pscheintormel 108 oom); Vordiehtungsy altnls:
S0 kmith 3%, Behlupf; Dreehaahil

romiato Ill!u]hﬂ Astung:
1 Rollenlager

Muotor. Kupplung, Gelri
Modor: Hersteller, Typ K
Hubratm: 184,56
1:8,4: Drehzahl normnl:
i dmal: o i
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i Korbelwells
adellager, kKifggetahet;
fuhiren: Aiindung: Ba ;
600/2 It; Datterie: 6 \ . - 11: Sehoinworfor
teitt, hischiliee. DBilux- Io'IlJIJlmu;:r 35/85 W Yergaser: Ding
Fwilsehlcher a5y Loftreinlger: At pp-Nalofof]ter rnli nensrtiper Ane-
anug-Goeritsahi uupluuu Kupplung: Mohrscheiben tn O Ubertragung von
Motor gian Gotrieho: brelte  Einfaehhlsenkette, Oldichi ge |1II.I\ ol Gotriehe:
Zilndapp: Getricheanordoung mit Motor verblockt: Getriebeschaltung: Fol-
sehis oy ot Wippe; Hiehstgesetiow nadipleeil - bis 80 kool saofreshil sibeemd, solo;
Antrieh der Hinterachse: Einfachrollenketts vaolllg gekapsolr,

Kohmen, Federong, Bromson, Hider, Malle, Gewiel
Rahtoen: offencr Doppelrobireabimoen: Stioder: Mibtelstinder;
Teleskop: Hinterradfederung: Schwinggabelfedening mit Oldau
i f'll.lu11:i'ir||||h'r HTl'l’II)LlI'I dfer Hil g, 150 2 3
Felgen: Tiefbett 2,600 Reifen Niederdruck: Radstnnd:
e, 1315 oo (Hinterrad verstc ergriffe fbor Boden: da. 30 mam be-
lastet; Sattelhfhe Gber Doden: ea. 730 mm belastet; Durchstivghiihe: en,
430 mm bolasiel; Bodenfreilbeil: ca. W0 mm belastet: Grilite Ld :
1930 mm ohne Reservorad -« 124 moni mit Reservepad ) Grofwe Brelte:
Leergewicht des Fahrae gun. 130 kg ohne Heservermd; Aulizzigos o
gewicht: 250 ke, 205 ke mit Resorvorad ; Keaftstofhehiilter, Inhnlt: ea, 8.5 Li
elnsclil, Reserve 1.7 Liter, Kraftstoffnoomverbraeh: ca. 353 1100 km;
verbrauch: 0,12 1/100km I Gemlsoh: Gesamitbersetzong: 1. Gaog 1:16,77,
2. Gang 1:1049, 3, Gang 1:7,00, 4. Gang 1:56,34,

130 i Lidehit

Vordergnliel :
chimirrung

durehfabren, Und auch die langgostrockten Kurven lieBen gich
gohoner durchfahren. Bei den ganz engen Kurven ist mir aber
meine Vespa liober, Doch vielleicht kann ich ¢2 noch nicht vichtig
mit der Bolla, Ob Sie mich da richtig verstanden haben ¢

Zum erstenmnl mwaehie ich oaoneh die Bekanntachaeli il eaner

Fullsehaliung, Den Direl hatde ieh gleich "raus und es
iefiln. Ob ieh’s aller
s wWenn il 'l Fl“‘illl‘ I‘lllll]l'\ llJ]lJr]lF IIflfl“l[JI[ IFi'l |-[1I| l‘]i' Hil"l'ﬂ
klar. Ein ]mmnmi hin ich auf der Autahahn V. ollgas gefahren u:ul
as war par nichi so sehlimm, wie ich es mir vorgestellt hatte.
dnr ‘Wind blkst ‘sinem dasn schen ganz tilchtig um die Ohren.
Etwas Schreckliches ist an der Bella, das ich ihr nie verz
kann. Das ist das Ausbauen vom Hinterrad, Ieh hab® dem Tester
zugeschaut, wie er das macht und seitdem weild ich, das lerne ich
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nie. Niomals. Wenn iwch oo ein Loeh fahiee, bin ich rettungslos
verloren und nur ein netler junger Mann, der efwas davon ver-
steht, kann die Suebe wieder ins (Hleis bringen. Taffentlich kemmt
er dann wueh im richiigen Moment. Bin paarmal durfte ich anch
beim Tester hinton mitlaheen. Man sitzt sehr bequem, auch dic
Fife kaon man ordentlich aufstellen, Selbst faliron ist aber doch
sehiner. Darmid el os nicht VIrgessn, ftwas hat mich Eeﬂffi]'t nunil
das waron die beiden Hebelehen zam f'lﬂ’nr-n der ?T'\E'lh':lllihl['qu‘ll.
Boim .-\.El_liil-i;l'_i'll vorhiingte sich da mein Behottenrock und der
gaunye Ssom wurde anfgerissen. Das war mcht schén, Aber alles
in allem hat mir die Bella schon sehr gut gefallon. Das wiee im
Momwnit alles, Also geht nicht zu hart mit mir ins Goricht und so
verhleibe ich fiir heute eure etwas verachiichterte Manika

Cin ,, Rella” -

LIEBE

“Fahrer hal das “Wort

ROLLER.-REVUE!

Als Bollo'-Fahrer leso ioh nun ebenfalls mit wviel Freude die
Rollor-Revue, Darf ich Thnen ein wenig von der Bella 200 erzithlen ¢
Als alter Motorradfahrer rollere ich nun und falire die Bella 200,
Mit Skepsis weehsolte ich meinen fahrbaren Untersatz, aber ich
bin nicht enttiuseht, die Bella hilt alles, was Ziindapp ihr vorans.
aagte. Sie ist robust, sparsam und schnell. Mehr noch, sie hat
wohl die beste Stralenlage, die bei cinem Roller moglich ist. Dus
Spurvermdgen ist so gut, dal man ruhig mal die Hinde vom
Lenker nehmen kann., Formsehon ist sie auch, Geschmocksacho
natiirlich, iiber diec man streiten kann,

st die Sitzposition. Auf langen Strecken
wiirde ieh e Sidtel der Lambretta vorziehen, Die Ildchstge-
sehwindigloit liegt bei 100 kinfh anf gerader Btrecke ohne Wind
milt wwei Porsonen nnd Aeroscheibe. Die Scheibe macht ibrigens
den Roller sehneller, da der Wind acrodynamisch besser geleitet
wird, als wenn er sich an den ungleichen Flichen des Fahrers
stolen muB. Die seitliche Versetzung des Fahrzeugs boi starkem
Seitenwind ist mit Scheibe ebenfalls nicht anders als ohne sie,
Ich hirte dariiber oft falsche Ansichten, Alle Rollerfahver mochto
ich warnen, die mit thren Fahrezougen an die genannte Hochst-
geschwindighkett herankommeoen, Warum ¥ Die Fahrsicherheits-
grenze st erreicht, nach memner Ansicht liegt s boim Roller
sogur wesentlich tiefor, Waa ist schald ¥ Das viele Bleeh an unserem
Fahrzeng, va gibt ihm zu viel Aufteiech und ea fangt an zu schwim
mon, Man aoll aueh rahig daran denken, wie sechnell sich unsere

Niehi P T A I

kleamen Kider dechen miissen.

Weniger gute Erfuhrungen habe ich mit der Aeroscheibe gemnehi,
Bei Versuchsfulirten mit 90 km /h aul der Autobahn ist mir
zweimual die untore Scheibe gerissen. Die Firma Panda hat sie
mir groBzigig ersotzi. Besten Danle dafiir! Neuerdings linbe ich
den unteren Rand der Sehethe sauber mit einem sehmalen Hefi-
llﬂthu'l erinngrol i vl el Sillwechronees e sstrichen. Jetzt hilt
Z ll'rn||h-|||| n, diee Scheibe gleich bei der e
gevipneten Material  einzufassen, um |Im-i
Flatiorn und Zittern wesenillich #n verringern. Dureli das Ein-
lassen darl natiiclich keine Schwingungsstauung auftreten, sonst
reillt die Seheibe ehenfalls,

hll |I1 I'HI‘H "\ Wil

aballomge ol wsirne

Eine weitere Verbeaserung habo ich mir geschoffen und sie mag
manch anderom  Rollerfahrer wissonswort erschoinen, Verklei
dungsklappen zum Motor oder anderen Behaltnissen sind so her
gestellt, daB Bleeh aufl Bleeh liegt, Ein Klirren und bei alteren
Rollern sogoar Klappern durfte die Folge sein. Alle Rander dieser
Klappen wurden von mir mit Gummi eingefaft. Erfolg prima!
Eimnen dunnwandigen Gummischlauch, etwa zweimal so dick wie
Ventilgummi, habe ich langs aufgeschnitten und einfach itber die
Kanten der Klappe gelegt, Ein Festklobon war nicht notvig, der
Gummi halt so. Dasselbe kann man mit dem Kasten machen, der
bei der Bella 200 Batterio und Werkzeug nufnimmt. (Bitte, che
das Werkzeug verrostet ist, wie bei mir.) Ein Tip zur Pllege. Ich
wasche den Rollor mit zwel EBl6ffeln Pril oder Perwoll auf einen
Eimer Waesor und lagge ihn lufttrocknen, Dann reibe jich alles mit
Rex cin und polieve auf Hoehglanz. AnschlieBend kann ich drei-
mal wazehen ohne Rex zu verwenden, natiirlich |11|L-||in.1]|"|_m'u.
Waor sein Fahrzeug liebt, poliert mit Watte. Ieh verwends keing
Nobelwiizehie und habe noch keinen cinzigen Rostfleck, obwaohl
o2 genug goregnet hat. Allo Schlitze der Madensehruuluen, die
dureh den Schroubenzicher angokratzt sind und deshalb leichi
rosten, hnbe feh mit Silberbronze und einem kleinen Pinsel aus-
bronziert. Moin Roller sieht heute besser aus, als am Anfa
goines Leboensweges, du er im Schuofenster stand wand o
wartete, von mir gekoufli zu werden.

Zum SchluB, meine Sozia (cin herrliches Wort tlibrigens), in diesem
Fall meine Frau, war cine uninteressiorte Motorradanhingerin,
ist aber eing begeisterto Rollerin goworden. H. Schafl/Cella




Die erste Schwalbe

ODPER DER GETRIEBEFRUNLING

dimnthich macht jo cine Schwallm noeh keinen Sommer, abey

ndest st er nicht mohr fern. Grand genug, um sich von Herzen

zu freuen ! Kine solche Schwalbe ist in pewissen Sinne die kleine

HDEW-Hobby* (oder ist sie ein 118 %) aher schon eine ganz

kleine Vorwitzige! Daher ist wohl auch der Sommer noeh forner

als im Sprichwort, Man kénnte bestenfalls vom triehefritbling
auf dem Scktor Kruftrad reden, wobei auch durclmus mit der

Maglichkeit eines Reils in der  Frithlingsoaechi porechnet

werden mull,

Dmentsprechend izt auch dem Schroiber, der sich ]a seit cinigen

Jahrehen die Finger in fast allen deutschen Motorzeitschriften

ither dus | Getriebeproblem™ wund gesehrichen hat, teils froh,

twils nher beklommen zumute, wenn or aieh — wunfichst rein
platoniseh mit dieser frochen kleinen Schwalbe beschiftigt,

Frah ist er nutiirlich, doB es endlich ,,in der Luft licglh”, was ihm

seil. Jahrzelinten als unabitnderlich vorsehwobto: daB cines ‘lages

das echl stufenlose” Gotriebe wisderkommen muf, das ja schon
am Anfang des Autojuhrbunderts cinmal da war, dem nur leider
die I‘H.I'-!rn.wi.-]cluug der Motoren hoffnungelos davonlief; und zwar
so hoffaungslos (buchstitblich!), daB viels Jahrzehnte hindureh
die -, sanven Trouben*s der Gotricbeentwicklung goradesn  ala
wheilig™ galten und jeder, der da aus der Reihe tanzto, als Ver-
rviickter verketzort und nicht nur mit Spott, sondern sogar mit

Feindseligheit behandolt umd untor wirtschaftliche Repressalien

gesotzt wurde. (Hs witre zweifellos pikant, wenn der Schreiber

offen sagen witrde, welele Teate ihn in groBter Notlage, wogen
chen dieser Getriebeproblem- Aufusiitze in der Fachpreses, swar
nicht juristisch — aber doch de faeto — aul die Strale setzton,

weil er angeblich | die Industrie schidigie, indem er die [ach o

lammesgeduldige] Majestit. Kumlschaft aufwiegelto,)

Froh ist dor Schreiber nicht zuletzt deswegen, weil oe var wonigen

Wochen in der ROLLEH REVUE die Pragiose stellie, dul der

gesunde Revolutionargeist im Lager der Rollerlsute walimsohoin-

lich auch die Gotrichestagnation iiberwinden ciirfte, da hier viel
giingtigere Vornussctzungen dafilr bestiinden, als bei don peinen

Kradlern ;

1. Die Rollerinner wollen gemutlich und bequem fahren; der Bhr-
geiv in den Gangen big zum Ventilschnattern hochzudrohen
und dann in 0,01 Sckunden zu sehalton, liegt ihnen forn (vor
allen Dingen den foschen Rollermaiden),

2, Im RKollor, mit seinen Dlechhivibon, lisson sich stwaige Ge-
tricbevergroberungen olme Sehwivrigheiton untorbringen (nicht
sulotzt aus dicsern Groande ist die |, Hobby™ nure als Rollor zu
denlen, Hei cinem Moped ist das Gistriebe sehon nicht mehe
unterzubringen.

3. Die mifiigen Leistungen der Holler sind gewissen (letrinhe
entwicklungen ginets

Mun erkeant ifen gehffeegelihiten LPSOTOR, dag aulomalisel  arbeilende
pdenkende Getrighe, sowie dis Aintore Selheinge mil der progressie wirkenden
Direkgemmi focderenyg Ereiclmuny Srehlenzig

Dibei war in dor Prognose noch gar nicht an Jdie |, Hobhy* ge.
daeht, von der andere Journalisten schon gewuft halwn, Mun
darl also stark vermuten, dall sich auch anderswo ,, Andores™ tul
auf dem Sektor stufenlose Gotricbe. Na, und das ist ehen erfsalieh !
Anderarseits maul man notiiclich jeder Neukonstruktion, die den
Stempel dos sohwer crrungenen Kompromisses unverkennbar an
der Stirn tragt, insofern mit gonusehten Gefiihlen gegeniitbertreton,
als stets die grofle Gefahr droht, doB die naturbedingten U :
linglichkeiten goleh eines Pionicrs Enttduschungen der Kunden
und hitmische Genugtuung hei den ,,Pipsten der sauren Tranlben
heraufbesehwiren, die dann das ganze zukunftstrichtige Gehin
wieder fir lange Zeit hoffnungelos in MiBkrodit bringen kénnen.
Ahnliche Gefahren drohten {und drohen in mancher IHinsicht
noch) seitens der ,,Um-jeden Preis-Automaten' in den groflen
USA.Wagen, die das Vorurteil bofestigton, Automaten seien
olener in Herstollung und Betrieb** uaw,

Nun, dem  Hobly.Cetricbe kann selbst dor Boshalteste nicht
nachsgen, dul os in der Horstellung teuer sei! Einfacher geht's
lesstimmit nimmer! Und Mehrverbrauch durch schlechton Kigen-
wirkungsgrud, oder ullza ungeeignetes Betrichsvorhalten, wird es
anch wohl kuum haben: zumindost nisht, solange der Riomen
nichl rutschi. Und selbst mit dem Riemenverschleill ist ea wolir-
scheinlich hall so gefiihrlieh, denn ein Ersatzriemen nach sound-
soviel taosean] Kilometorn st jo schlieBlich kein Beinbruch!
Heikler sind schon sndere Fragen: etwa nach der GroBe des
Regelbersichs, ol dieser ausreicht. Oder ob sich die (an Einfach-
heit sehwer an dibecteeTomde) Automatile aueh wirklich in allen
Lagen als , befriedigend** erweist. Man kommt ja — laut Testern
damit iiberall ,cdureh®. s st aber nicht zu iibersehen, dafl der
beriichtigte Einwand aller Schalthebelviriuezen, man konne oft
den Einsatz des Motors nicht im erwitnsehteon MaB beginflussen
(Hochzichen, Bummeln usw.), gernde bei der ,,Hobby' Angriffs
punkte finden diirfte. Gane 2u selweigon davon, dubB dieses Ge
tricho {von Uler) offenbar wirklich ausschlieBlich auf diesen eng
hegrenzten Verwendungszweek Deschivinkt zu sein scheint, Der
Roller . Hobby'* scheint gewissermallen — einschlioBlich des
Motors, der uns leider um eine weitere |, Klasso'* bereichert —
buehstiablich um den Getriehateil hernmgebaut, hzw, genau darauf
rugeschnitten zu scin: Ein Roller mulite es sein, um das relativ
grofie Getriebe verstecken zu kimnen, Die nalisl irgenden 100 cem,
die einem Stadt-Damenroller auareichen diirftem, waren offenbur
echon fur den Riemen zuviel, sonst hitte man die Steuergrenze
radikal awsnutzen milsson. Auch die ,untermodische™ Titer.
leistung dirfte nicht nur aus Griinden der Unempfindlichlosit nid
Lebensdauer, sondern ouch nug Kiemengriinden resultisren uni
bestimmt auch dem Streben nach ausreichender Blastizitat des
Motors (ale Ergansung zum notgedrungen engen Regelbereich
des ,, Wandlers"') zuzusehreibon sein.

Angesichts dieses sweifellos unmillvorstiindlichen Sachverhalies
wird jeder glauben, dafl mon etwa eing 2000 (oder einen Kahinen-
rollevt) nie {ich wage dos #u behaupten !) mit einem solchen Ge-
triebesyvetem wird bauen lkonnen; trotz vorbesserter Riemenbau-
stoffe nicht.Denn dort lag tateachlich vor 50 Jahren auch schon
cinmal (etwa) die PS-Grenze! Man konnte natiirlich drei Hobby-
Riemen parallel logen, um die dreifache Leistung zu iibertragen ;
aber wie grof} das wird, kann jedor sich unschwer vorstellen, Und
wie sehwierig das konstruktiv zu verwirklichon ist, weild man als
Teehniler um so besser, jo dfter man Patontachriften studiert hat,
die in diess Richtung ziolen (sogar ,,General Motors' hat derart ige
Konstroktionen angemeldet, mit cinom halben Dutzend Keil-
vl ).

Trotz ull soleher Einselhrinkungen aber verdient der Mut der
DEW.-Leuts alle Anerkennung und ,der'* kleine ,,Hobby**-Roller
hiehste Benehtung, weil er — ¢rgtmale wiedar nach einem halbon
duhrhundert otwa — ein echt stufenloses™ Getriobe im Fahrzoug-
han bringt, wobei betont werden mul : in groBer Serie, Denn dor
nhwas zu tollkithne Horpde -Zweitaktwagen nach dom  orston
Weltkrieg, der beuto mit seinom Reibradgetriebe in der Hinter-
achse pine Kuriositid im Deutsehen Museum darstellt, wurde zwar
auceh in mehreren E!Eu!lllﬂlu'l,-ll gebaut, aber nie ein Erfolg. Lote-
teres abwrr wallen wir dom LHobby" entschieden winsehen, damit
or das Feld bereite fir die ocht stufonlosen Hochleistungswandler
VO morgen, 1 grollem Bereich und optimaler Regelung, die
kemorlei Witnsche imehr offen lassen, Lubinslki

[FA
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Verborgen bringt Sorgen!

{Ein Motorroller er2dhlt aus setviem Leben)

i
&es[aua,\u Sie, dal ich mich vorstelle ¥ Mein Name st , Mora!
Diesen Namen bekam ich, als mich ein ,Er'* und pine | Sie® aus
dem Schaufenster nbholten, wo ich sinigs Zeil. mil moinen chreome
hlitzenden Teilen hegt-}lwmiu Blicke sl voch LOp, o Mora® stelll
tibrigens  cine wlberne Abkitreung  von Muotorroller dar. Meine
grifte Sorge war, als el im Schaufonster stand, einem netten
Herrn oder vine obensalehe Hervin 2o bekommen. Meine l'immrg—
nigse waron urpsonst, ich habe in Tleinz einen guten Falrer und in
Hilde sine reieendie Sovin hekommen. Br ish ein gutcr Kerl, doch
e Guiheil wire mir hald zonm Verhingnis geworden. Er hat ndm-
lich einen Fehler: Fr ist zu put. Br kann sehr schleeht jemanden
nin ,,Noin'* sagen.
Fis hogann damit, dall eines Tages die Tiir memner Garage geditnot
wirde und einz mit einem Bekannten eintrat. lch dochte zu-
nichst, dall wir drei irgendwohin fahren sollton, doch hirte ieh,
wie Ileinz zu seinem Bekannten sagte: . Fahre nber vorsichtig!*'.
Nanu, wollte Heinz denn nicht mitkommen ¥ Ich mu sagon daf
mir das garnicht palite, Zwor kannte ich den jungen Mann da er
Gfter bei mir als Sozius mitgefahren war, aber so viel ich wubte,
war er noth nie gelbst Motoread oder Roller gefahren. Dall Heinz
ihn jetzt so cinfach selbst fnhron lasson wollte, das vorstand ich
nicht. Es sollto doch bei den Menschen cinen Ausspruch geben,
der beesagt, dos alles das, was mit ,,F** anfangt, nicht verborgt
worden sollte. Scheinbar dachte Heing, dall in dem Wort ,, Motor-
roller** koin ,,F** vorhanden aei, und er mich nun so einfach ver-
borgen konnte.
Beim Anfahren jedoch ging es schon los, Dem Manne fehlte es
schoinbar an jedem Feingefihl, Er gab Gas, daf ich michtig auf.
heulte, und als Krénung lie@ er zu allem Uberfluf die Kupplung
g0 gchnell los, daf ich einen michtigen Satz machte, als wenun sin
Pfard von einer Tarantol gestochen wiire, Beim Schalten knirschto
ich jedesmal mit den Zahnen. Dag dicke Ende kam aber noch.
Wir fuhren gerade eine Krouzung un. Da! Ein Wagen von rechits.
Mein Fahrer zog und drilckte alles, was er zur Verfiigung hatls —,
nur nicht die Kupplung, Wir standen. Ich aber woch, und ich
mul} sagen, leh hatte die Nase voll. Teh sollte wieder angetroten
werden, aber ich streikie sinfach. Ieh wurde nach Hause geschoben,
Ja, und was machte Heinz * Er besah mich wunachst von allen
Seiten und dann lachte er, dafl ihm die Trinen aus den Augen
kamen, Schrammen hatte ich keine davongelvagen und so hatte
or spine helle Freude, wie sein Rekanotaer iiber mich schimpfte. Na,
und mir tuton alle Eingeweide weh.
Meuinem Heing sllerdings hatie disser Vorfall nichts ausgemacht.
Fines Tages kommt sin Freund von Ileinz schweiBtriefend ange-
rannt, ob er mich nicht einmal haben kinnte. Sein Motorrad wiiro
kaputt und er miiBte dringend eine Fahrt machen. ,,Na ja, meinto
Heinz, Du bigt ein alter Motorradhase, da kann ja nichts schiof
gehen, Hier hast Du , Moro®. Mir wurde Angst und Bange, donn
dieser gute Mann verstand wohl etwas vom Fahron, aber or wor
ciner von der Borte, die 70 km Geschwindigkoit als Fullgingoer
tempo bezeichnen, Oft genug ist er an uns vorbeigeflitzt, dofl man
nur ein Hauschen hérte und das alles boi normaler Fahrt. Heute
aber hutte or es cilig, Wir fubren also los. Er jogto mich, dall mir
dabor Horen und Schen verging. Mir wurdo warm, nur gut, dal
ich ein so gutes Geblise hatte. Fohren konnte er ja, da brauchte
ich nicht mit den Ziahnen zu knirechen, doch konnte ich das Ge-
hetze shor nicht hoben, Wis aber diesem Arger beikommen ! Dem
guten Manne wor mit Streiken ja nicht zu imponieren. Aber
schlieBlich wollte ich auch meinem Heinz eine Lehre erteilen. Dia
lkarm mir otwas zu Hilfe, Es fing langsam an zu regnen. Der Erfolg

Dinfl blagwelbe Hinwelstaleln aussellieDlich als Minwelse und Weg-
wolser fir dis Bundes. Autobahnen verwendel wenden sollen, hatie dor
Automobilelub von Deutsehland (AvD) vor mehroren DMonaten dem
Bundesyerkehramintsterium empfohlen, und das Ministeriom hat dlesem
Antrag nun zugestimmi. {mop)

war, daB ich natirlich mein letztes biflchen Kraft zusammennch.
men muBte, um sehnell ans Ziel zu kommen. Aber wie gesagt, ich
hatte es satt. In ciner Kurve, die herrlich mit Blaubunsalt gepfle.
gtert war, und dis mein Heinz immer gchin vorgichtig anfuhren
wiirde, in die wir aber mit Vollgns reingingen, fublte ich meine
Zeit fur gekommen. Ich rutschte einfach hinten weg und ehe ich
selbet einen Gedanken fassen konnte, lag ich ein paar Meter wailer
alg mein Fahror auf der spiegelblanken Fahrbahn, Mir taten alle
Rippen weh und etliche Beulen und Schrammen, aullerdem die

knpuiite Lampe waren die Folgen davon. Auch meinen Falirer
mull es panz schén zusammengestaucht haben, donn er kam hum-
pelnd angetrottet, um mich wieder in Gang #u sotzen. Mein Ziel
haite ich erreicht, denn der Hest der Fahrt ging in normalem Tempo
vonstaiten. Ja und Hemz? Dieacs Mal lachto er nicht, als or
mich sah. Yon Hilde bekam er noch obondrein sinen michtigen
Aupfiff. SchlieBlich sagt or: ,Jotzt ist Sehlull mit der Verborgerei.
Motorroller sind Fahrzouge und alles was mit ,,F* beginnt, soll
man nicht verborgen, (Frau, Fullfederhalter, Ferd, Fzahnbiirsto).

Sprechsuunde unseres Rollerarstes:

INVENTUR

Der Juhreswechsel steht nicht nue im Zeichen feuchtiréhlicher
Feiern, sondern auch im Zeichen der Inventur, Darum gestatton
Sie mir einige Zahlen wulzufithrem, welche das statistischo Bun-
desamt gesammelt hat und die auch uns interessieren. Ks 1sb em
Augzug iiber Znhlenmaterial von Todesfillen im Bundesgebiet,
aufgeschlisselt nuch Ursachen. Im 2. Vierteljahr ereigneten sich
an Todesfilllen durch

Herzleiden . . . . . . 220562 | davon Tuberkulose . . 2122

Biésartige Neubildungen 21586 | Nierenkrankheiten L1195
GefaBstorungen . 19549 | Unfalle, . . . e« B316
Krankheiten der dovon Kraftfahrzeugunf. 2624
Atmungsorgane . . . . 9782 | Selbstmarde 2658

Sie konnen daraus klar ersehen, daB die Zulil der Verkehrs toten
zwar beachtlich ist, jedoeh nicht so hoch wie ex nueh den Dresse.
meldungen den Anschein hat, sie bildet nur 14 aller Unfall s Die
gleiche Hohe huben die Selbstmords, und sn Herzkrenl leiten

Finen verstirkten Kampl gegen die ,,Unfiller, zu deoren Lusten oo

70 Prozent aller Yerkehrsunfdlle gehen, obwohl sle nur 5 Frozen. do.
verkehrstollnehmer betragen, kiindete Staatssekrethr Irof. Drandt an-
Iallich eines Rechenschaftsherichtes fiber dis Forsehung in Norndrhein-
Westfalen an. Nach den ErmitUungen eines Kolner Institutes sind S5
Peozent aller Verkehrsunfiille auf menschllohes Versngen suricksufihren,

aterben fast 10 mal so viele Menschen. Wenn man sich div gewnl.
tige Verkehrsdichto der Sommermonate und die zurickgeblichensm
Straflenverhiltnisse der Bundesrepublik vor Augen [iithel, so
wundert man gich, daB es nicht noch mehr sind. Thenn es ist weiter
2u bedenken, daB in den Sommermonsien die Krankheitstodes-
falla relativ niedrig sind, dic Unfallziffer dagegen verhilinis-
maBig hoch liegt (hohe Verkohrsfrogquene).

Vielo Kongresse tagton in den Sommernmonaten, wovon uns viel-
loicht der Kongrelfl der internutionalen Union arztlicher Kraft-
fahrerverbinde interessioren sollte. Den dort pohaltenen Vortrigen
und Refernten ist folgendes zu entnehimen: Die unhegrenzie Geo-
sohwindigkeit. stellt keine erhithie Gefahr dar. Die Btatistiken
zeigen, daf die Unfullziffern in Lindern mit Geschwindigkeits-
begrenzung nicht geringer sind. Der weitaus grolite Teil der Un-
fille pnssiert bei mittleren Geschwindigkeiten. Auch Linder ohne
Fithrerscheinzwang weisen keine héheren Unfallraten auf,

Der Humburger Versichernmgsmediziner Prof, Dr, Gébbels schlug
unter anderem die Meldepflicht der Arzte fiir verkehrsgefihrdende
Krunkheiten vor, sowis die Heraufsetzung des Mindestalters zur
Lrlungung des Fithrerscheines. Ferner wurde die gesotzliche Be-
vorrechtigung des im Dienst befindlichen frztliohen Fahrzeuges
gefordert. Der Fithrerscheinzwang fir Kleinmotorrider, der bei
uns bereits durchgefithrt wurde, kam auch dort zur Sprache.
All dies beherzigend, wollen wir im neuen Jahr vorsichtig fahren,
In diesem Sinne — Prost Neujahr! Dy, Str.




Kraftrad und Reller sind winterfest

Im Gegensatz zum Auta, das gerade im Hoeebsto omd Winter seine
besondere Mission als Schuts EEEen “"ll.l|'|'||||;_[H||r|l|i]|]|'.n AT
fiillen '|'Jf||‘ll'l4 gehen im Winter viele Kreaflterad: und Rollerfahrer
dazu iiber, das Fahrzeug in die Garage zu stellen, bis es die Friih.
illlg:—‘hnhnf“ zu neuem Lebon erweckt. Aber immer p_||'J[.!|l-r wird das
Kontingent derjenigen, die ithr Fahrzeug in Wind und Wetter,
besonders beruflich, weiter beniitzen miissen. Und da so mancher
nou zur Gilde der Zweiradfahrer hinzugekommen ist, daher ersi-
muls omnon Winter | durchateht'’, so diirften wahl einige Ilinweise
gern aulgonommen werden.,

An gioh ist dag Kraftrad und der Motorrollor winterfost, nbor og
treten im Herbst und Winter dooh toilweise gang andere Betriobs-
bedingungen auf, so dal eine gewisse Umstollung, grofioro Plege
und einige Kniffe notwendig sind. Das beginnt schon beim Motor.,
Ein Kiihler, dessen Wasser sinfrieren kann, ist zwar nicht vor
hunden, aber die Battorie mull gegen Kalte geschiitzt werden,
man umkleidet zie mit Glaswolle, wenn man weil, daf man mit
tioferon Temperaturen rechnen muB, Vergesaen wir nicht, dal in
der Kilte auch die Krifte der Batterie nachlassen. Der Verpaser
sullte i vielen Fillen etwas fottor eingesatellt warden. Olwechsel
il genau nach den Vorschriften der Kraftrad-Hersteller durch
gefiithrt werdon, meist wird ditnnfliigeigeres (] benutzt werden miis-
sy, wenn muan nicht eines der neuen Ole mit Additives (z. B, Esso
Extra Motor Oil) benutzt, des eine weite Vigkosititespanne hat,
also puch die kalte Jahreszeit Oberdeckt.

Auch Fir das Anlassen giht (=1 1‘i|‘|i_|r,|' Tricks., Man soll den Kiek-
atarter nur ".tcti;ti;__’ti‘.l. wenn die I]l‘[l‘lll‘}ll.lf[l}'_ H.:I:I.‘i}'l'.‘i['illllh'| sl
Will der Motor absolut nicht anspringen, dann geni
cinige Tropfen Ather oder eines Spesialmittels in das Luftfilte
oder den Verbrennungsraum eingespritzt, nm den Motor zum
Brummen zu bekommen, Als letztes Mittel ist das Anwarmen der
nusgesehrnubton Ziindkerze in einer kleinen brennenden Denzin-
lache angebracht (Vorsicht!),

I TSl

Aber nicht nur dor Motor mull winterfost soin, oueh dos Fahe-
gestell. Vorder- und Hinterrad mussen richtig spuren, jetzt mehr
als im Sommer. Dis Kette mull man recht nusgiobig cinfotton, da
sie im Winter unter Schmutz und Regenwasser besondoers loidet,

Internationale Wintersternfahr! Oberstdorf
Plalzer Zuverlassigkeitsfahrt
Nordbayerische Zuverlassigkeitsfahrt

1. Westdeutsche Zuverlassigkeitstahrt

im Siebengebirge

3. Ampergaufahrt Firstenfeldbruck
Gipteltahrt zum Michelsherg, Bonnigheim
ADAC-Rheinlzndfahrt

Luverlassigkeitsfahrl Backnang

1. Internationale Rollerprifungsfahr!
Ludwigsburg

- 3. Bayerwaldfahrl

8. Zielfahrl Gau Weser-Ems

1. Trophee International Molucycliste 1954
Cannes-Geni-Cannes

12-Stundenfahrt Heilbronn
ADAC-Wesifalenfahr! 1954

woenn sie nicht vollverkleidet ist. Die Bremsen miissen in einer
Werkstult gensu kontrolliert. und etwaige Korrekturen dureh.
pefiithel werden: von thnen 1|1"||Ig1 im Winter moehr denn ju- il
T.l'lll'” li[lli flil' ‘\.l'l'l‘il'i"‘.‘_\'.‘\'l‘!'lH‘_'rlll_'l.] H]._

Verliehrasicher mussen auch die Reifen soin, Auf das Hinterrad
ziehe man am besten cinen Reifon mit Stollonprofil auf, aufl jeden
Fall mussen aber alle Reifen gut profiliert sein, Man lasse die
Handa von allen Geraten, mit denen man angeblich dis Reifen
gelbet nachprofilieren kann, nur das Sommern kann die Gleich
mabigkeit der Schnitte gewahrleisten. Wer keine Hinterrad
foederung begitzt, kann zur Verbesserung dor Strafenlage und
-haftung eine Hinterradfederung (Juriseh) einbauen lassen.

Gegen Schmutz und Schneewasser mull nicht nur die Kette,
sondern auch das ganze Fahrgeatell, besonders die Unterseite der
Kotbleche, geschiitzt werden. Spritht man diese Teile mit einem
graphificrten Ol ein (Caramba-Sprithdose), so wird nicht nur das
Klappern und Quictschen aufhiren, sondern das Blech auch gegen
Host geschiitzt sein und neuer Schmutz sich schweror an den
Unterteillen absetzen, Lhe Chromteile milssen besonders plleglich
mit sfurefreiem Fett behandelt werden, man verzichte auf den
Glanz und schiitze den Chrom Leber gogen Rost. Dicser Fott-

schutz mull aber oftor wioderholt werdon, . M,

Was plant Horex 19557

Zu erfahren waren eigentlich nur negative Dinge. So soll mit
amem d0-com-Motorrad nucht zu rechnen sein, auch die erwartoto
Zweizgyhnder-Maschine wird nicht in diec 500cr Grenze golangen.
Auch Sportwagen sind nicht geplant, Das Gerticht kam viclleieht
daher, dall Horex sich mit cinem mehrsitzigen Kleinstwagen be
achiftigt, mit desson Erscheinen aber im kommenden Jahre
koum #zu rechnen ist. Auch ein Zweitakt-Motorroller ist nicht
goplant; man will aber ein ,neuartiges'’ Zweiradfahrzeug baven.
Und das Wichtigate: Auech Horex will 1855 nicht an Rennen
teilnehmen.

ELNKE L

3am Start 3 Goldmedaillen 3 Siborbecnsr
2am 5t 2 Goldmedailien
3am st 3 Goldmedailien

2 am St 2 Goldmedaillen
2um Stert 1 GOID 1 Silbermedaille
1 am Start 1 Golomedaille

7am start 7 Goldmedalllen  Klassensieg
1 Mannsehaftspreis ailer Motarrader ued Bollne

2 am Start 1 Gold 1 Silbermedaille
Jam sart 1 Gold 1 Silbermedaille
Goldaner Mannsohatapreis

3am Stert | Golt 2 Silbermenaillen
Broazensr Mannsohattspreis

2 am Start 2 Goldmedaillen

1 am Suan 1 Goldmedaille
3am stant 3 Goldmedalllen Goig. Manssenansprats

§am Start 3 Gold 2 Silbermed.
1. Mannschaftsprels aller Motarrdder ung Aoligr




Mier das Meer, dort v Kanteegrund der Apennan, das tal Talien

AUF SCHNULLER NACH ROM

YON 1. HYZDAL VON MISERONY

Dll: Haustiic hinter mir zuschlagend trete ich aus der warinen
Wohnung in einen kalten Wintermorgen. Unablassip qieselt der
Schnee von einem graoven Januarhimmel herab, der keineclsi
Holfnung auf Aufhellung gibt. Etwas wehleidig wandern meine
Blicke zur griinen Garagentiir. hinter der meine Vespa, genanmt
eochnuller, thren Winterschlal angetreten hat.

Aul dem Wege wum Labor kebren meme Gedanken zu meinem
Schnuller zuriick und plétzlich verschwinden alle grauen Wolken,
dus Schneegestober lost aich aul und mir ist, als wiirde ich wieder
die strahlende Sonne schen, die mich im September vierzehn Tage
lang, vom Brenner bis Rom bogleitet hat,

Rom! Mein Herz machte cino Pirouette, als ich endlich den letzten
Hugel erklommen hatte, der mir noch den Bhek auf dio Stadt
Romulus und Remus versperrt hotte. Und dann lag die Ewigo
Stadt zu meinen kleinen Radehen, Selbst die Reklamen lings der
prachtvollen Asphaltstrafle, die ich mir vorsagt hatto zu photogra-

Fravituat bletel etne wundersehfng Bavilika, eing Tniversilds f die noeildlteste Europas)
wned prozenbucll geselien dia meisten Darn in einer dlalienisehen Crofleladt. The
Mensehen pardon, Mdnner alehen dort genan so heewm, ofe (0 allen fbrigen
Stddten Thidiens

phieren, konnten meine Freude nicht triiben. Zum letztenmal Gos.
hahn bis aul’, Voll** uufgedreht, die Tuchonadel kletterte auf 80, und
dann winldo mwir unter Palmen des Studisehild ROMA entgegen,
Auf der Via Flaminia, der Piazza Covour und dem Vin del Corso
folerte ioh Wisdorgohon nuat der Stadt Nores und Ciisars, in dor ieh
mir vor Jahren meine ersten journalistischen Sporen vordient hatte.
Jeder deutsche Vespa- oder sonstige Hollerist sollte eom nicht
verlassen, ohne der ..Burrera Viennese (Wiener DBierstube),
cinem kleinen deutschen Hestaurant beim Mazza Espama, einen
Besuch abgestattet zu haben, leh fuhr sofort hin, Verschmutat
und verbeult vom letzten Unfall in Viterbo (30 km vor Hom)
botrat ich doas Lokal, an dessen Emrichtung und Bedienung die
Johre geradezu spurlos vorbeigegangen su sein achienen. Mit
Selbstverstindlichkeit begloitote der Oberkellnor meine Frau und
mich in ¢in kleines Hotel m der Vie Froting, ciner Soitenstralio
tes Corso, wo wir sofort omn schones |h\||i|c‘];-,|r11':||u|‘ bokamen.
Meine luhnsten Erwortungon in bezug aul die Preso in ltaliens
Hauptatadt wurden widerlegt, Das Zimmer kostete 12, DM,
und das im Zentrum dor Stadt, unweit der Pingen Vonetin, im
Schnittpunkt der Corsos,

= >J
Matten em Foriem Romanwm ovhald sieh dor Nalwen-Tompel, sines dar dllaston
Bawwerke Roms aue ca, 500 v, Ch, I dhin wurde der Staatssehats aulbewahrt

Meoin Schnullerchen, der sich die ganze Fahrt fiber don Apennin,
den wir dreimal tiberquert hatton, uns noticheh die ekligsten
Passe aussuchend, vorbildlich gehalten und trotz schwerem Un-
fall, her dom or Kotfliigel, Sehemworlor und Schutzblech emgehiilit
hatte, ohne zu mucken lustig weitorsurrte, bekam vier T'agoe Up-
laub, In einer Garago wi gur Sensation, denn die meiston
Neugierigen konnten es nicht fosson, dafl wir auf ciner | tedeschi
Vegpa®™ von Wiesbadon bis Rom gofahron waren.

Nach wier herrlichen Tagen in Rom starteton wir iber San Mari-
nella langs der Osthuste Ttaliens, Livorno durehrollornd, Pisa
streifend, bis Viaregrio, wo une der herrlicho Bodestrand zwor
weitore Tago festhielt, Der zur Neige gohende Urlaub und cine
leichte Leere im Lirekonto lie@ uns schlicBlich in ecinem Zuge
durch Mailand aber den Comosee bis Belinzona, am Fulle des
St Gotthard, fahren. Auch am folpenden Tage tricben wir den
Sehnuller an, diesmal aus moteorologischen Grinden. Am dritten
Tage der Gewalttouren machten wir die 400 km wieder voll und
lundeten genau eine halbe Stunde vor einem furchterlichen
Regengull in der Garagoe.

Unil ex regnete tagelang, go, wie o8 jotat goit Tagen echneit, Bei
dom Godanken an doen Schnee bin ich in meinem Labor angelangt,
Den Schnieo vom Mantel abklopfend, fillt mein Blick auf ein Bild,
dos moine Vespa mit Sozin untoer dem Stadtschild von Rom dar
stelle, Teh hobe den Telefonhiéver auf und wihle meine eigene
Nummmer, Als sich meine Frau meldet, frage ich, wohin wir in
divsem Juhr in Urlaub faliren. ,, Noch [talien nativlich®, kommt
die prompie Antwort
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mit gutem Licht

i dis meisten Rollerfabirer ist die elalktrische Anlage ihros Fahr.
zouges oin ,,Buch mit sieben Siegeln'. Warom ? Als Laie findet
er gich in der verwirrenden "\TII!I’WI:.'th nicht zurecht. Doch oy
ist gar nicht so \.ri]\t]l'llu wie os nossicht, wonn man an Heaond
nebanstohenden Schaltsehernas den Loitungswe g verfolgt. Wohl
handelt es sich um ein kleines Elektrizititswork : die Zeichnung
zeigt dem Laien klar, wie die gonze Ziind- und Lichtanluge auf-
gebaut und goschaltet ist

Grundsivzelioh .

l. Bei allen Motorrollern handelt es sich um Lichtbatterieziind-
anlagen.

2. Die Klemmenbezeichnungen (z B. ol 30 15 usw,) sind

genormt und einhethich fiir alle Eraftfohrzougo,
An Hand dor Zeichnung und nachstehend gegebener Hinweise ist
os dem Laion mdéglich, auftretonde Licht- bew. Zimdungsspannen
auf froier Strocke selbst zu beseitigen, Dazu: Zur Nachtfahet ge-
hiirt eine gute "\11L|J]Hlll|ll dlie Tieke dos Objolkies 0 Paonen
immer im ditmmeten Aogenblick aalieeion, Tn den meisten Fillen

handelt es sich um Kabelbeschitdigunyen, i wn | Sehwoerstollen’

aufrreten. lst dabei die Kupforseele des K uhiels entewnei, so wind
gie mit einer Klemme verbunden (notfulls blunk verdrilll) oder
dus Kabel erneuert. Isi dugegen die Isolicrung boschiudigl, so ist
bei den Erschittterungen der Fahrt eine Verbindung ot Misse '
also | Kureschluf*: die Stelle wird it Tsoliorbaood  (ersaieweise
Leukoplust) repurierct. Soleh | pelihedote® Stellin sollten  aher
sehon dabeim mib einom Sehuotesehloneh (o0 T vin Stiek alte
I,IIIH|ll"l|.‘\|'|11l||l1‘hj 'iﬂll"l"{il'.{i‘fl \.\I'f'l]l‘” HIIIII HII!.“‘P'F]I'”I e ]EJI]III'IP'II
I'--.t.l!mmhl;:-ir'll sein, damit solche Kabelhriiche fLER] nicht anftreten
ki,

D Ziindlichianlagen dere Motorealler kann man als | vollkonomen®
bogeichnen ; daher treten Btormgen nur bei unsachgemiller He-
handlung und fehlender Pllege auf. Feigt sich an den Unterbre-
cherkontakten starke Funkenbildung, so beweist dies, dall der
Kendensator schadhaft ist; er wird gegen emen neucn susge-
wechselt. Der Unterbrecherfile soll nach etwa jo 1000 Kilometer
mit wenigen Tropfen () geschmiert werden; ansonsten aber hat
(Ol in der Ziindanlage nichts zu suchen!

[Fiir die Breeugung eines kriftigen Ziindfunkens st es erforderheh,
dall die Unterbrecherkontakte peinlich cben (also micht schicl
oder gewdlbt) sind und den wvorgeschriebenen Abstand (moeist
0,5 mm) haben; dieser st mit der Kontaktlehre zu priilen, doenn
das Augenmald triigt.

Schlechte Ladeleistung der Lichtmaschine hat ihre Ursache moist
durch verschmutzte, klommende oder abgoniitzte Schleiflkohlon
oder milde gewordene Drackiedorn (erneuern), Seltencr st Ent

magnetisierung schuld, die ontweder Ermiudung ist oder durch
Versagen des Rackstromsehaltors entsteht, Wonn sich die Bat

torie b kureor Stillstandszceit entladet, so hat sie cine tote’’

Zelle durch Plattenschlu  (verbogene Platten oder Sehilamm)
odor der Rilckstromsehaltor funktioniert nicht cinwandlrei oder
vin Kabel hat an oiner isolationsbesehadigten Stelle Masseschluf.
Wenn die Glithlampen bei hoheren Motordrehzahlen durchbren-
non, 80 bewoeist dies, dafl der Hegler defekt ist. Zur Pflego der
elektrnisehen Anlage gehort auch die regelmallige Wartung der
Batterie, das Nachfullen von destilliertem Wasser und der (ber-
zug der Polklemmen mit saurebegtandigem Fott.

Die Einstellung des FFern. und Abblendlichtes ist verkehrspoli-
zeilichen Vorschriften unterworfen und mull deshalb von Zeit 2zu
Zeit nachgeprift werden, Diese Nachpritfung mufl bei hinterrad-
gofederten Rollern stots in vollbelastetermn Zustand (also  mit
Soziug) erfolgen. Die Scheinwerfer sind staub- und spritzwasser.
dicht; eine Reinigung der Silberspiegel ist daher unndtig und mub
unterlagsen  werden, Durch  Sturz  zerbrochene  Streuscheiben
miiggen schnellstens  ersetzt worden, damit der empfindliche
Silberspicgel nicht leidet, Milgsen Glihlampen im Scheinwerfor
auggewechselt werden, go milssen dazu steis weiche Stoffhand-
schuhe verwendet werden ; mit bloBen Fingern angefullte Lampen
erhalten geringe Fottspuren, die durch die Frwirmung verdamyp.
fon und diese Diampfo sind fiir den Silberspiegel schiidlich

Wer seine Lichtanlage einsehlie@lich der Schoinmworfer sorgssam

|r|'||~ arl vl i ﬁrl]llrllu_ hialt, koo unbesorel and mil potemn Liclo

wnr Waeh i Talirl sharlon, E. Papp, Elekiratechoiker

DER Zz5/e REIFEN

—gerade qul genig

Nur der heste Reifen gibt uns Sicherheit und Selbstvertraven
im Trubel des téglichen Verkehrs. Deshalb hat sich der ge-
samte Motarsport immer mehr auf Continental LB Reifen
ausgerichtet, die in hohem Mafle spurfest und bremssicher

sind. Mit 4 Weltmeisterschaften und 19 Meisterschalten euro-

—piiischer Linder im Rennsport 1954 hot er Leistungen oufzu-

weisen, wie sie noch niemals ein Reifen zu verzeichnen hotte.

4

@“h“e“ialm DER REIFEN DER wurmnsr!n
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JUSTUS:

20 gute Voesdtze

‘@iu wehmiitige Stimmung, in die man vorfillt, wenn das alte Jahr
still und unbemerkt oder auch unter erheblichem Gepolter und
Gliserklirren cinem neuen gowichen ist, sctzt sich moist dahin-
gehend um, dall man seme Umgobung mehr odor weniger nach-
driticklich aul cben gefalite gute Voraitze hinweist, dic man in don
kommenden 365 Tagen ohne jeden Kompromill auslithren will,
Vielleieht blittern Sie in desem Augenblick boroita poinlich be-
rithrt weiter, weil Sie daran erinnoert wurden, daf in den wenigen
bereits vorflossenen Toagen des Johrea 105656 schon cimer Thror
untor qualvollen mneren Kampfen gefaBton ,,guten’’ Vorsiatze in
die Briiche gegangen ist. Juastus will Thnen nun heute nicht mit
charnkterlichen Zumutungen nohetreten, sondern 8ie bitten, hin
hlieklich des noch so unberihrten neuen Jahres die folgenden
Zoilen unter scharfstmoglicher Konzentration zu inhalieren, Viel
leioht lohnt es sich dooh, oinem dieser 20 Vorsitze ein Jahr lang
{oder anch daruber hinaus) nachzukommen. Bitte denken Sie
nioht ,.eohon 8o oft gehort** oder ,,immer dags gleiche!* atoetera
pipapo. Warum Sie das heute ansnahmaweize nicht tun sollen,
steht ganz unten,

1. Hupen Xie nur, wenn Sie cinen Verkehrskollogen aul éine ihm duroh
Sie oder elnen Dritten drobende Gefahr anfmerksam machen wollen!

2, Fahren Sle unter Deriioksiehtlgung des & 1 StV0 aul bevorrechileten
Straflen a0 ziigiz wie miglich: setzen Sie ahor sofort dem Ful anf die
Bromse, wenn Sle Kinder In dis Poplile bekommen!

3. Lmechen Sle nileht itber elne Dame am Steagerrad oder Lenker, die an
clner helebton Kreuzung verzwelfelt um ihren Motor hemtht Ist!
Lileheln Sie nieht iiber die Ungliiekllohe, sondern Ihre Ins Gesleht,
damft aleh thr wledererwachtes Selbstvertrauen In blubbernder
Vergasertitigkoit hemerkbar machon kann!

4. Sichern Sie Ihr Fahrzeug, wenn Sie es In unbelebter Gegend vers
lnssen, so gut wio miaglich, damit Ihnen Im Falle des Versehwindens
dle Yersicherung nicht allzu grobe Sehwierlghelten macht! (Zind-
schliissel nhzlohen geniigt nleht Immer.}

G Bemiihen Sie sieh, Talls oln wm die Siehorholt des Stealenverkohrs

besorgter Iliiter der Ordnung unhellschwanger neben Ihnen steht,

um snehllche Argumente! Wenn Sle ruhlg, abor bestimmi auf e

rlehtiges Varhalten hinwelsen, wird Ihre Gegeniibor mit hoher Wiohr-

seheinlichkelt nachts Im Bett den Entsehlull Tassen, Sie noeh einmal
davonkommen zu lassen, auch wenn selner Ansleht nach ein Fiinf-
ziger g war.

Muochen Sie den Anfang, dal bei griinem Licht an don Krenzungen

der Verkehr sofort wileder in Gang kommt, indem Sle als erster

Thren Standpunkl rilumen!

Lassen Sie Thre Tachomoeternadel nip fiber den Ponkt hinsuszittern,

In dem Ihre Magengegend gewdhnlich g vibriersn beginnt! Thr

bessores Ieh (falls Sle ein solehes noch bheslizen) bhzw. Thre Gatlin

(talls Sie elne solehe sehon Ihe elgen nennen) sitzt dann auf dem

Sozlussite und fleht um Goaswegnabmoe,

A. Ex bestehi bel Nochifabeten dls ganz Konkrelo Maglichkelf, dall
gerado dann eln hinten nieht belonehteter Radfahrer vor Thoen rad-
fiihrt, wenn Sie durch oin entgogenkommendes Fahrzgeug geblondet
weriden, DMese Tatsache elngukalkulleren gehfirt schon zur Torige-
sehrittenen Fahrkonst!

Behalten Sie bel dor Annidherung an elne Kreuzung Ihre gerade
Hiehtung bel und seheren Sie nieht plotzlioh seltwirts aus, wm sieh
an der berelts stehenden Kolonne vorbel nach vorne zu schieben!
In solohen Momenten rast meist von hinten ein Nebenbuhler heran,
wodureh die Sache sleh komplizieren kinnte,

1o, Werfen Sle als Vorfalirtsbefurtier belm Possleren von Streafienclne
mindungen elnen schnellen, doreh eheliehe Praxis sicher melster-
haft ausgeblldeten Bllek sur Selte! Falls nimlich eln anderer Im
glelehen Augenblick das gleiche tut und dadurch das dort pufge-
wiellte Dreleckssehlld nlebl bemerkt, haben Sle elnlge diberaos
wilehtige Sekundenbrichteile zur Vorfligung, die das Schlimmstoe
vorhiiten kinnen.

11. Lasgen Sle sieh, fnlls Sle wirklleh elnmnl in der 1. Instanz von slosm
verkehrsuneriahrenen Hichter etwas zu hurt angefalt wurden, dureh
elnen rechtskundigen Freund beraten, wenn Sie sich Im Reeht Tiih-

H

-
®

=

lent! Fs besteht dle hohe Walirschelnlichkeit, dal Sle durch Ein-
s , Bornfung wder Keviston Thron Frelspruch bewicken and die
orE o Summe Ihrer Gattin als imdlage 2u don dieg]ihrigen

Weilhnachisginkiiufon fiberreichen kdnnon.

12, Finden Sie sich damit ab, dafl Yerkehrsschutzlente grundsitzlich
rochit habon! Tese wissen ersiens in den sioschligigen Geselzen
und Verordnungen hegsor Reschold nle Sie, wiegen gweitens minde.
stems gwel glanhwiirdige Zengen aul und lassen sich drittens dureh
Ihre Uberredungskiinste (Talls Ske nicht als Byva auf die Wall kamon
und sleh gornde im beston Alter befinden) doch nicht von Threm
standpunkt hergongen. Verhalten Sfe sieh rublg umd Informieren
Bio sieh ansehlielend an Kompetenter Stelle uber Iire rechitlichoen
Miglichkelten — Sle vermelden damit auch den Eindruek ciner
Nlederinge!

Penken Sle daran, doat der Fulbgingep, iiber den Sie sieh ebon ame-
plieten, ¢in Bollorkollege ist, der soin Geldhrl gerade 2ur Werkstatt
brachte, also kelne grolle Uhung Im Zufullgehen hat und dadurch
elgentlich nlehis daliir kann?

14, Stecken Sle, such vor einer Fahirt zur Nachbarin, lnmer Thre Pa-
piera oin! Diese geben Thnen im kritischen Momoent gelstigen Rick-
blinlt und clnem aborelfelgon Polizisten wenlgstons In diogom Punkt
kelne Miglichkelt gum Elnschreiten.

1

15, Denken Sle munchmalTdaritber nach, dafll e In England an den
melsten Kreunzungen Kelne Vorfahetsbefugnis baw. wWartepilient
git, sondern derjonige zucrst “eiiber dorl, der ols orster an dor
Kreuznng elngetroffen ist, und trotz dieser Regelung es verhilltnis-
mfilly ole vorkommi, dafl moon s engllsehen Krenzungen Jomaoml
iiher dis Tutsache dog uorstkommons dobuttieren «ioht!

16. Fahron Sie nie noboneinander, aueh wonn ez gich wegon lohensnot-
windiger Hokanntsohallsankniipfung Threr Meolnung nach um elnen
gang beachtlichen Notstand handelt!

17, Vergessen Sle nicht, dab Sl gegen elnen Strafbefehl nur nnerhalh
eloer Woche nach Zustellung Elaspruch erheben kinnen!

15. Dheuten Sle. auch wenn Sle soehen Zenge elner geradezu unhegreif-
lHehen Vorkehrsdummhelt warden, nlehi mit dom Zelgefinger an
sine gowisse unbedentends Korperstelle! Es soll vorkommoen, dal
hochstohende Persinlichkellon selbst IThre Koarossen lenken ond

sloh, durch lhre Peststellung zutlefst gekriinkt, an dle Gerichte um
Sohuie vor soleh gefiildlosen Stantsbiicgern wondeon.

1%, Yerhalton Sie sleh e Yerkehr lnmmer so, dall kein andecer gefilednt,
goschidigt oder mebh= aly nueh den Umstinden nnvermeldbar be-
hindert oder helstigt wird.

20, Lernen Sie diese 19 goldenen Hegeln nicht auswoendig, da Sie im
Ernstfall belm olnsehlfiglgen gguten Vorsatz®* doch Ins Stottorn
kommen werden! Machen Sie sich vielmehr klar, dal alles sich
elrenilleh von selbhsl ergibi, wenn man den Gromdgedanken dex @ 1
SVO mowle dns Problem  des Selbstorhaltungstriehes grimdlich
durchdenkt.

sie werden feagon, warnm Sie sich nun jeden Monat bet Loktiire
der KR auch mit verkehrajuristischen Problomen bofnssen milssen.
Nun — dicse Fragen smd wohl alles andore als juristisch. Es
miilite Thnen auBerdem cin Gefiihl der Sicherhoit gebon, wenn Sio
i kritischen Moment um don Bewstand des Coesotzes wissen und
auch orkonnen komnen, da Sie doch nieht gane hilflos weil
gekleideten, aufl der Strafie waltenden schwarzen Michten ous
geliefert sind, Ebensowenig wie Sie glauben sollen, dal Thr Roller
cin Maschinehen ist, in das mon nur Benzin hineinschitten muf,
domit sich die Rader devehen, ist der StraBenverkehr als uner
grundbares Gewuhl anzusehen, in das man sich chne minimalste
pjuristisehe’’ Kenntnisse hineinsturzen kann,

Aufwendungen lic Taketen wwischen
Wobinwng und Acbeitsstitte als Werbungkosten

Durch die ab 1, Junuar 19585 in Wealt trelende Stoaeerelorm wird
tlie gusut.?_]il'ht- Gr:ull_”ngﬂ ;__l|=.‘i|"|':nl'ﬁ"!|, dlin Anl'wpruiungml fiir pin
wigenes Krafltfahrzang, also auch fiir den sigenen Roller, fiir Falir-
ton wischen Wolmung und Arbeitsstatte bei den Lolnstener-
pllichiigen als Werbungskosten anzuerkennen.
Nach der hisherigen tegelung konnten nur notwendige Aunfs
wendungen des Steuerpflichtigen (2. B. Lir dffentliche Verkehrs-
mittel), fiir Fahrten zwischen Wohnung und Arbeitsstiitte als
Werbungskaosten abgezogen werden. Das Wort |, notwendig**
wurde gostrichen, so dall kiinftig die Aufwendungen fiir Fahrten
zwischen Wohnung und Arbeitastitte in der tatsichlichen Héhe
als Werbungskosten anzuerkennen sind,
Bei Benutzung cmes eigenon Kroftfohrzougs (eincs Kroft-
wagens, Motorrades odor Fahrradoes mit Motor) kann cin Pausch -
betrag abgesotzt werden, dessen Hoho noch durch oine Rechts.
verordnung featgesctet wird.
Nach Erlal der Rechtsverordnung werden wir weiter berichten.
Stouorinspeltor Linden

VOLKES STIMME...

Die Umfrage des  JForums der Verkehrstellnehimer hat gezolgl, wis dos
Volk iiber die geplanten neuen Verkehrsgesetze denkt. Wenn mian auch
nicht allen Elnsendungen unbedingt reeht geben Kanng so sind doeh
iesn Auberungen fiir jeden interessant genug.,

S0 hellt es In elner Zusehrifis | Dos geplante Geselz sl ein (ypisches
Belsplel dafir, wie slel der Westen ant wirtschaftlichem Geblet selbst
kustriert . « « Sehuld an der ganzen Misere Ist dos rein fiskalisehe Denkon
der alten Herren, die an den Schalthebeln der deutschen Floanzpolltik
stohen. Sle haban e enischeldonds goistige Entwloklung vor elwa 40
big 50 Jahren durehgomacht, in giner Xolt also, als auf den Steaflen dor
dentsehen Londe noeh die PPostkutsehe rollte . .. ks 181 geradozu he-
schibmend, feststellen zo milssens dall offenbar nure Diktaturen Auto-
bahnen bauen kiinnen, witheemd die Demokratio sich jetzt dazu nlcht
fahig zelet, ohwohl die moderne steallentechnik o don Jeizien 20 Johron
ungeheure Fortachritte gomacht nat und das Transport- und Bauge-
werbe sowle die arbeitslosen Bavnarbeiter aul solehe groBen AuTirigo
win den ziigizen Welterban der Autobahn warten . . .*°

Und cin anderer sehreaibiz | Selbsiversudindlich gl der Minister eu, dalk
noue Stragen gebaut, dag die vorhundenen verbreitert, Umgehungs-
strallen geschallen werden milssen, um zugleich zu versichern, dal
hierfiir keln Geld da sel: selbst die vom Steallenverkehe anfgebrachten
stemern relohien nicht elnmal zur Strafeonoterholiong nus .. o YWenn
dles dor Fall ist, sollte doen wohl der Finanzminjstor an diesen Abgaben
koloerlel Infercsse haben, Fre sollte dann doech schoellstens die Eln-
nahmen aus der Kfz-Steuer, aus den Zollen und Stenern der Mineraldl-
wirtsehnft, sowle lle Ansgnbon tiir StrnBenbasn and Unterhaltung ders
golbion fug feinen Etatd ausklammarn unid dicse Elnnahoes uml Ausgahes
posten aul eine dMentlich-reehtliche Selbstverwaltungs Korporschaft dog
Strallenverkelirs fibertragens Aul dicse Welse kiimen Riesensummen
gusnmmen, um aeben dem Wehnungshau den so lebensmotwendizen
Strafonbau zu fordern.




In Ttulien hat die Polizei beste Aussichten, zwar nicht auf den
Hund, aber doch auf den Roller zu kommen. Schuld doren ist die
Firma Marchetti in Milano, Italien, die sich seit Jahren unter
sideram mit dem Anhiingerbau speziell fiir Zweirndfahrzeuge
befuldt Nebon reinen Lastenanhiingern werden dort Spezialan.

hitnger fir die verschiodonsten Zwecke konstroiert. Neben Cam-
pinganhiangern pibt es einen zwei. bis dresitzigen  Personen.
transporter uml zum Schiul aveh poch Aohianger mil komplet

lIIIiII:I‘"I'lJ‘l' I"I“'IJF'I".I."}II' 'I'fl“'.'llli_]_[ I‘il‘ 111} I|II'I'!' Art FiII!I'H'Ir.I[]‘I' .'\.FI-

hitngerkiupplung unterscheidet den Moto.Stabil grondlegend von
Anhangern aholicher Bauart, Die dewtsche Firma, Olering, Her-
mann Heull, Wolfratshausen /Obb. hat den Lizenzbau dieser Kon-
struktion libernommen und damit ist der Moto-Stabil auch deut-
schen Kaufern zupinglich gemocht worden. Das deutsche ro-
gramm umfialdt neben Lastenanhingern, die mit und ohne Planen-
uthau gehefert werden, auch Spezialanbinger und einen Uam-
pinganiuuger, dunichst eine kurze Beschreibung des Moto-
Stabil-Anhingers:

Eino grundlegonde Verschiedenheit zu anderen Fahrzeugen dieser
Bauart besteht wie schon gesagt in der Anhingevorrichtung,
Diese bestoht aus cinem im Halbkreis gebogenen Stahlrohr, dos
goradlimig vorne am Anhiinger angebracht ist. Dieses Rohr liuft

Cin “Rolleranhingsel aus Flalien:

DER MOTO-STABIL

Der Moto-Stabil ist nichl nur fdr grofe, son-
dern vor allem ouch filr Kleinstwogen geeignel

A Kupplung am HKeoller (lier toggoe)
¥ ... und am Wagan (17I¥)

in einem am Zugfahrzeug befestigten Triger, der 4 kugelgelagerte
Rollen enthillt. Durch diesen Rollbogen folgt der Anhinger
widerstandslos jeder Kurvenbewegung, Die Achse ist in gummi-
geluperion frowchwingenden Armen sufgehiingt. Die Federung
wirtdl von Gummibiindern fibernommen. Sehr gui ist das Brems
problem pelist, denn der _\lilt-rl-\q1Ilhl-l-;\llil."lrts,:-"ﬂ' hat neben einer

Foststallbremse auelh noch eine automatische, aof beide Rader
wirkende Aullanlbramss. Als Riader werden normalerweizeRoller-
rider von 4,00 %8 Zoll verwendet, Auf Wunsch kinnen jedoch
anch andem Grilen verwendet werden, Duas Gewicht des kome-
pletten Anhangers belrigl nure 78 kg Die Tragfihigkeit liegl bei
200 kg. Der Campingwagen, der fiir 2 Personen Schlafranm bistet
und aullerdem {iber ecinen eingebauten Gepackranm verfiigh, hat
ein Higengewicht von 120 kg, Ansonsten verfiigt er iiber die
gleichen technischen Einrichtungen wie der Lastenanhanger.
Zum Schlull sei iibrigens noch erwidhnt, dall der Moto-Stabil
keineswegs nur fiir Holler oder Motorrider geeignet ist, er kann
genan 80 gut an Autos angebracht werden. Dabei findet dieselbe
Kupplung, also der Rollbogen Verwendung, was auch beim Auto
sehr gute Fahreigenschaften verbiirgt, da ja der Radstand nicht,
wio ea sonst boi derartigen Anhingern iiblich ist, verlingert wird,
doenn der Rollbogen atellt pralktisch eine schwenkbare Achse dar.

VALVOLlNE?‘
Zweitakteroel

mischt sich selbst, besitzt das gréfite Schmiervermogen, ist frei von Riick-

standsbildung, bietet den besten Korrosionsschulz, ist auf das dem Motor
zutrdglichste Gemischverhdltnis abgestimmt.

VALVOLINE GM, nicht vorgeldst, auch weiterhin Gberall erhéltlich.

"JALvoLIN
A z VALVOLINE OFL GESELLSCHAFY M.B.H., HAMBURG
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“Was sagen Sic dazu?

toller, Jahrgang 1955, aus zwei guten
Nurnberger Hauscrn, nimbheh Hereules und Treinmph (alphab.

Hivr simd  zwei poue

l‘:f.'Llh'lH'nl;."r‘J. Hl'ill hllHr':l |1'|‘|4 pemerhien kdnmiten es nicht nur Zu.
fallsrwillingo, sondern fast einsiige sein, Thr Innenloben allordings

weist recht versshiodeono Uharaktore asuf, Dem Augenschein nach

zu urteilen sind beide gesund. Die BR wind jedem in getrennter

Alktion uul den Milchzahn fidhlon. Nunmehr haben wir orat

20 westdeutsehe Rollerherstellor!!

Courenroller
der Niirnberger Hercules-Werke

Zu Beginn des kommenden Frithjuhrs bringen die bekonnten
\'uruhm'g»-r Horoules- Werke oinen villig neu konstruiertenn Tou-
renroller aut den Markt, der Beachtung verdient. Br wurde in
Hunderttausenden von Vorsuchskilomotorn erprobt und hat noach
Besaitigung aller Kinderkrankhoiten jetzt Scrienrveife erlangt.
Das auBere Bild st harmonisch und anch div teehnischen Details
Vorder.  und
ke, 10-Zoll-Rader, Innenbockenbremsen, Schaumgummisitze,
Vel
stabiler Zentralrohrrnhmen sind die Merkmale dieser intere

aind  bemerkenswir Hinterradachwinge, Stovk

10-Liter-Tank im

Gapacltragoer, wl-Spritzschutz  und

AnNLen
Newschipfung, Der Rellor wird mut dem bewalrten | 75-mun-
Fiehtel & Sachs-Motor (geblisepekithlt mit eloktr. Anlasser,
8,0 PR, Kealistoffvorbrauch ea, 2,3 Liter aul 100 km) oder mit
dem ebenso bokonnten 11 P8 starken 200-com-Tlo-Motor LR -
riigtet,. Hervorragend hewilivt sieh die vorbildliehe Fedorung, die
im Zusnmmoenhang mit der Gesamtlonstrultion cine gehre ute
stralenlage orgibt, Mit der Auslicforung der erston Musehinen
it im Monat Marz 1955 20 rerhnen wf

Ruleschnte  umd  Armne
turonboetl vom ol s
schen. Lenke Thr.
Tankverschlull wmt Siar-

ter, sowle der Vordertank
fust wie bel der |, .Cone

teasn nebenan

“Courenroller Triumph-Contessa

Im kommenden Frithjahr werden die Niirnbwrmer '|"ri:1rllllh-
Worke ihren ersten Roller auf den Markt bringen, der den Namon
Trivmph-Contessa erhalten hot und vom Werk als schlechthin
vollkommencr Tourenroller bezeichnet wird. Aueh Trivmph hat
n begug puf die Konstvakiion den gleichen Weag beschritten wic
Hurrenles, oder fst es umgekehet ¥ Dor Benzintank hingt am Knie-
schutzblech, Dor Tankeinfiillstutzin luefindet sich auf dem Arma-
turenbrett. Noch nicht nusfithrlich zu erfahren war, ob dic Kraft-
gtoffzuleitung dureh cine Hq-rl.:r.illpu;upt- +_"l"'\\'ﬁ|.ll!f'i.'|-|l'| oeder aly 1
¢ des Fallbenzins gearbeiiet wind, Tm letzteren Fallo witrden
sich imter Umistinden Fragen erheben, wio der Benzinapiegel bei

nuhezy leorem Tank und glrirll;r.i-ilim-r steilen ”|'|';:H||i'- unil Hnr‘g-
abfahrt im Verhiiltnis sum ungefahr gleich hoch liegenden Var
gaser siehit. Dus werden wir noch gany genau festatellen,

[ Contesan hl'||l'|‘|ll'l'j_:r in sich den haroits 1|||:q.1-"m-i1'1'illwl bo.
withrten 200-com-Doppelkolben-Zweitakimotor mit Goblasckiih-
lung aus der Trinvmph-Cormet mit % PR, Gute Fuhreigenschaften
gollen vor allem dureh die Th it'lil.'di‘tl!.-'-r'|1\\iugv srreicht worden, hoi
deren. Konstruktion Motor, Getriebe, Hinterrad und Hinterrad-
kette mit Kettenkasten als komplettes Antriehsuggregat schwin-
gen. Die progressiv arbeitende Sehranbendruekfoder und  dor
grofle: OlstoDidimpfer sind gotronnt angeordnet. Bei der Trich-
satzechwinge wird dor Kottenknsten zum mittragenden Bauteil,
dic Kette behiilt ihre Spannung, . h. sie erfahrt keine Verinde-
rung beim Durehfinlorn. Sie lafy im Olbad ebenso wie aueh die
Getrichekette, Das Vorderrad  wird dureh  eine lange Sehuh-
sohwingo "l'l_."*‘h!'l'.'l'lk auch hier sirnd Selirnubonfeder und Teles.
kopdampfung petrennt angeordnet,

Der elektrisehe Anlasser sitzt direkt auf der Kurhebwelle und
nrbettet gleichzeitiz als Lichtmaseline mit 12 Volt SpPanmung.
Aus dem 2, 3, und 4. Gang kann man dirckt in den Leerlauf
schalten, wiahrend der |, Gang nicht mit der Leerlao Tl e
koppelt ist. Er mull direki iber den Schalthebel in den Leerlauf
peschultet worden. GroBe Sicherheit sollen dic boiden Innen-
backenbremsen mit 125 mm Durchmesser, in stark verrippten
Trommeln und 25 mm Buekonbreite bioten.
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lnd dann gab er seinen Geist aut

Viel Klomvich kann aueh no sohone Menge Mist prodouzieron. Man
nhnt kanm, was auch cinem Rollerfahrer wllos passioren kann,
Also: Fin lotates Rocholn nur, Froundo der Rolleror, donn war's
ans, Aappenduster war's, or ging cin, unser Motor, wie Hein ten
Hoff damals in der eraton Runde, Fini vorber,

Da sehiohon Sie ihn nun von viglerlm Gefithlon darehwiihlt,
halb grollend und halb besehamt, halb beangatigh und halb froh,
denn ea hitte noeh boser kommen lkonnen. Irgendwic im Herzon
angenagt, aine Trane im Knopflooh ; vorhei, doeh ohne hinzusehon
an frivel gringenden, varachtlichen Blicken anderweitiz Motori
gierter, Richtung nachate Wearkstatt. Ja, wir mussen unsercn
Stand noch kriftig verfachten, gagentbar den hihnenden Vettern,
die sich per Du anreden, den Motorradfahirern und gegenuber den
bemitleidendon gréBoron Brudern am Volant, den Autofahrern.
wWie wir's donn '° fragt man Sie in der Werkstatt, Morken Sie
gich: Hier it Schweigen nur Silber, Heden aber Gold. Sagen Sie
nie: Ieh weill es nicht! Dann sind Sie sofort als Sonntagstahrer
abgesterpelt, in jeder Werkstatt patzeputz unten dupeh, als be.
dauerlicher technischor Siiugling.

Alo erstes Gebot: Wie benahm sich mein Roller in seinen letzten
Zitgen * Konnen Sie dem Mechaniker sagen, beim Yergaser oder
in der Zindung ist was defokt, sind Sie ein Mordskerl. Schau,
gehaun, auech die Rollorfabror wissen mohr, kennen Unterbrecher
und Ziindspule, nicht nur den groBen, undofinierbaren Ausdrucle
Mator.

Also gesetet den Fall, Sie bemerkton bei den letzten Atemziigen
ihres Untorsatzes, o8 hat nicht gepatseht und nicht aus dem Aus.
quff goeschosson, dor Roller rollt nus, sang. and klanglos. Dunn
nichis wie don Kerzenschliissel genommen. Der Scehliissol dient,
wie nicht anders zu orwarien, dem Ausbou der Zindkorze. Isi
tas geschehen, muchen Sie das ];I'll&‘l.'gi'rli,vw_'lttll des Sehlngers
SBchiua mich bitte nieht so an '™ Schauen Sie sich das Ding genan
nn EII"I hITIH!"II htl‘ “\II‘H ll IIHI']I 1!"'}" l\'._l‘l” L tE ] IHI‘-N‘H "II-‘“IH ]I
Ein Blick in das Rereengesivhi sagt Thoen sofort die Dia
H\\.i.‘i }II'Il I]I'fl I;‘-h‘kll'lﬂ.ll‘ll I.II.'r ]\'1'!'/1'. ;\r l'illl‘ Ilrl'illl' I}rEIl'
standen (ila Sie solir walirselivinlich einen lingeren Derg hinals
fuliren und das Gas sehlossen), HBessitigen Sie dicse kleine Driicks
und es ist geholfen. Dumm ist es, wenn Thnen dieses Kerzengesicht
ifters hegegnet. Biegen Sie dann mal die beiden Pole stwas
weiter anseinander. Aber wie immer: Vorbeugen ist besser denn
heilen: Siobern Sie das Luftfilter ofter als bisher (nut Wasch-
benzin, dann trocknen und einélen), Warum das ¥ Die kleine
Briicke entstoht, wonn dio sur Gasbildung angesaugte Lult durch
das Filter micht gut geremigt wird und Staub mit entzunden
wird, Fiir unsere Awettaktor besondors zu omplohlen sind Ziand-
kerzen mat nur wonig abbronnondon Eloktrodon (wio 2. 1. Bosch
W 225 T 11)., Dabei kann dor Abstand dor Eloktrodon otwias
weiter sein, und die Briacken emtstehen ungleich sehwerer.

Emn saubores Korzengesicht mit  der  gosundon,  hollbraunon
Gesiehtatarbe des Isolators, fror von RuBspuren, soll aber noch
kemn Garant firr dioc Unschuld der Korge soin. Trotz sauberor
Kerge kann es keine Zundung geben, Drebon Sie dann raseh mal
dm Eraatekorze (was, Sie haben sie schon wieder '.'m;_‘nﬁpml n
ein: Funlkt es wieder nicht, ist die Zundanlage schuld. So kann im
Kondensator ein ,,Kurzer'' sein oder der Unterbrecher ist sauer
{verbrannte Unterbrecherkontakte, feuchtes Gehause). Es kann
aber auch das Zindkabel blankpgeschouert sein. Bis hierher
konnen wir die Fohlerquellon selbst feststellon und selbst Hand
anlegon, Iet dio Zindepule , Héten”, dann schlounige in dio Werk-
statt (nattrlich sehieben, denn wer hot denn gehon eine Reserve.
gpule dabei 1), Dio vielen Midglichlzeiten der Spulenstérungen sind
nichts fr ungoreine,

Dio schwarze, rmaflige Korzonvisage it auf iiberfettete Gomiseh-
bildung zurtckzufiihren und suf lange Boergabfalirten, Dionn nlso
swiechendurch mal eine etwas magorers Mizchung tanken. Es ist
bestimmet kein Schaden,

Angofrosgone Elektroden gind sin Fehlor bl dor Wahl der Kerze
(gio vorrit einen zu nisdrigen Witrmoegrad), oder nber das getankts
somigeh ist zu mager. Was mun dagegen tut st ja einleuchtend.
Dag eigentlich sollta gentigen fir eines Rollers Pflichtsoll an
Kerzonverstiindnis, Abor nuf Thron Wunsceh kiinnen hiar gorne
pinmal andere Zindungsfehlor nufs Tapet gebracht werden, denn
das Korzenlkapitel habe ieh houto noeh nicht zo Ende geschrishen.

i

VENIES MSA 175 Madell 1955

Ler Venus-Roller MSA 175 hat sich fic 1955 nen geschmuckt
durch verindertes Vorderradschutzblech und eine Ziernasenver -
kleidung, welehe die bisher siechtbaren Lenkungsteile verdeckt.
Das Toechnische im Telegrammstil : &S Einzylinder-Zweitalkter,
goblisogekithlt mit Gogenstromspiilung, ) 'S, Viergang.Getriche,
Schaltwippe, elekimscher Anlassor, 90 km/h, 12 Liter-Tank. neue
Sitzhankkonstruktion, Ser Rador, ‘Ueleskopfederung vorn und
hinten, 125 mm Bromstrommel, anlvolkamsierte  Bremsbeligo,

Die Internationalen Automobil-Salons 1955

15. bis 26. Januar Rriisseler Automolhl-Salon (PREW, LEW.
Kraftrider, Fahrrider, Karosserien, Teile und Zubehdr) # 3. bis
12, Februar Amsterdamer Automobil Salon (nur LKW und Zu
behiiie) 2 10, bis 20, Mirz Genfor Salon fiir Automobile, Motor-
unid Fahrrider, Teile und Zubehor % 20 April bis 1. Mai Turiner
Automohil-Salon (PEW, LKW, Motoron und Zubehir) # 7. hia
15, Mai Automobil-Salon Helsinki (PEW, LEW, Teile und Zu
|mi|i'|r) » 22 ﬂl'!l!r'l[llll.’]’ bas 2, Olodobisr Totern., Automolslaos.
stellung Frankfurt a, M. (PRW,. LKW, Fahrgestelle, Karosserien,
Anhanger, Motoren, Teile und Zubehor) % 6, bis 16, Oktober
Purisor Suelon fitr Automaobile, Fahreilder, Keafteider, Teile uned
Zubehir # 19, bis 29, Oktober Londoner Automohil-Salon (PR,
Teile und Zubchor) # Novembor 1066 m Glasgow die .Scottish
Motor Show' # Ob l'im in Wien eine Automobilausstellung
HIH’-'-ﬂrI!II‘i-, wird llll!m'hll-l]r-u, in Knlmrllmgml und Stoekholm

fallen sie aus,

Internationale hraltlahrzeug-Messen

16, bis 25. April Lyon # 23, April bia 8, Mai Lille # 1. bis 15. Mai
Valenein % 1. big 20, Juni Barcclong # 12, bis 27, Juni Bordeaux #
.'\IIHLINI HHEF}'I' - R!‘IIIJ‘I‘FI“"F H-‘lll”'il‘.ll.



22

Es gibt noch Menschen chne Fihrerschein! Sie sind verbissone
Einzelginger, Waldlaufer, verbookte Individualisten und Wider-
standskimpfer gegon das motorisierte Kollelktiv. Sie stohen wio
ein Fels in der Benzin-Brandung und sind souverane Beherrschoer
der , Zebra-Streifen’, jener letzten Reservate, die Fahrachilorn
uls erste Bewlhrungsprobe filr den Kavalier am Steuer* aufa
vindringlichste vor Augen gefithrt werden,

Die  Asphalt-Pedalos* wio Fullginger in einer Zeit der kom-
menden Massen-Motorisicrung einmal bezeichnet werden — sind
langsam zum Aussterben vorurteilt, Jedor Winter beweist es aufs
neue: Zuerst werden dio Strafion gorfiumt, wihrend Fullginger
noch monatelang uber Matsch, Pfitzen und sprihende Siilze
Weitsprunge uben. Wer also weitorhin hortniickig zu Full geht.
hat eg sich selbst zuzusehreiben, wenn or eines Tages im Verkehrs.
friedhof landot. , Lerne Autofahren und du rettest dein Leben!™
heibt ein kommender Slogan der Falrschulen,

Fahrgchiiler sein, heilt alle Hillen der Selbsterniedrigung his wur
totalen  Ausrottung dea SelbstbowuBtseing zu durchwandern!
Sehon bei der ersten Fahrstunde verliert or Titel, Doktorhut und
Weltgeltung und wird wieder zum Kinde, das nun als technischer
Voll-Tdiot mit Knopfen, Pedalen, Hebeln und Steuerrad hantinrt,
bis es einschen lornt, do@ auch cin Auto ein lebendes Wesen ist,
dag es tubel nimmt, wenn man ihm mit dem Gashebel ins Kreuz
tritt und gleichzeitig bremst.

Schon gleich zu Beginn einos Fahrkurses ahnt man, dall Falir-
lohrer und Prifungs-Ingenicure zu don neuen Schwerarboitor-
Borufen gehdren, die ewar ihren Mann eusgiebig ernihren, fibor
kurz oder lang aber mit Sicherheit zur Manager-Kranlkheit fithren
milssen.,

Dis Gemiit oines Fahrlehrers bendtigt die Haut eines Elefanten
mil der Ruhe eines hundertjahrigen Krokodils, dessen Weisheit
lnutet s Fis gibl nichts, was es nicht gibt!

Zur Rettung eeines vigenen Lebens besitet der Fahrlehrer nichts
als Gottvertrauen, ein aweites Bremspedal und cine hochtourige
Versicherung fiir seine Hinterblicbonon. Secine Devise lautet:
Gefahrlich leben !

Lior Fahrachiiler weill nichts davon, denn er hat j.Fl keing Fail zum
Denken | Sein Gehirn glﬂ-l(‘:hff oiner Bchalttafel mit {lur'r‘:llglﬂunmlF&_\u
Sicherungen und sein Geist einem wabernden Padding. Gewill —
der Fahrlehror redet auf ihn ein — leise, betdrend, beschwiirend,
beruhigend, Aber die Fiile des Auto-Bauglings treiben in woll-
endotor Weiso Schindluder mit dem Gehdrten oder (Gelernten.
Er sehaltet und waltot im Gotricbe wie ein Chirurg im Blinddarm
seines Patienten.

Behonste aller sehweiltrsibenden Torturen sines Fahrsiuglings
sind Zwischengas und Rilckwirisfaliren, Selbst ain gerupftes
Huhn ergreift noch einmal die Fluchi, wenn ein angehender
Herrenfahrer riickwirts nm die Tleke biegh. Tosgeheim schwirt
er, kiinftig licber um drei Stadtviertel herumeafuhren, als pur
oinmiil zu woenden. Jede Toreinfahrt wird ihm 2u einer Arl, Faden.
nadel, durch deren Taille er hindurchschliipfen soll. Tn dieser
kosmischen Minute geht ihm erstmals der Sinn aul wm den -
heimen dwock der Kotflligel, die ganze Reparaturwerkstiiiton
und Kaskoversicherungen ernithren.

Nach der dritten Fubrstunde kann or sehon go gefithlvoll schalten,
dall man es nur noch i entferntoren Hiunserblocks hort. Wenn or
dann aber so weil ist, Leokung, Kupplung, Schaltung, Gas,
DBremsen, Auf. wmd Abblenden, Winker und Verkehrszeichen-
Beachtung fast gleichzeitig in dem triilben Tiimpel seines magsn-
krierten Gehirnbreies 20 regisiviersn, wird er langsam  zum
Manemo-Techniker und Konzentrations.Genie. Er kinnta jetzt
auch mit der linken Hand Kaffee mablen und mit der rechton

WIEDTATIONE

um den Fuhrerschein

Aus den Er-Fahrungen eines Falirschiilers von Herbert A, Lohlein

oinen” Geschiftebrief schreibon. Diesen Zustand nennt man ..6t",
Ist er erreicht, go hat der Fahrschuler sinen vollgiiltigen Ersatz
fitr ein Dutzend Sauna-Bader. Nun steigt or in dio ,,Theorio™,
Riy ilun der Schiidel raucht von den Parageaphon 1, 9, 10, 12
und 19 der Verkehrsordnung, In seinen nachtlichon Traumen
halgen sich Spurstungenhebel mit Bremstrommeln und Kugol-
gelenkznpfon horam,

SohlieOlich aher nubt der Tag der Prifung, der sogar gereiften
Jahrgangen wieder die unselige Erinnerung an Absolvia Martern
und Ghnliche Wissensproben ins Gedichtnis ruft. In der Fahr
priffung fahet der Siugling dann so langsam, anstindig, zahm
und chevaleresk, dafll selbat die Hinterblisbenen {iberfahrener
Autobahn-Rehe und Landstrmen-Hunde noch ein Hohngelichter
nusstollen wiirden.

Und nun wird der Autosiaugling dritten Grades uuf die Menschhaeit
losgelassen., In Freiheit deessioct, orholsnen Huuptes, mit Waseh-
lederhandschuhen am Velant sitzond, lachelt or ibor allo ent-
gf.'gcnknmmendun ﬁa’iu,glinga am Stener jl!nvs “’ugl_-nl_-:_ dem das
mosige Schild |, Fahrschule' noch Nareenlmeibeit wusichert.

Er abor ist schon auf dem steilen Weg aum ,, Hermenfuhrer und
schimpft von diesem Tag an erbittert aul die — Fulginger und
Radfohrer! —

Meister Carratsch’s Meinung

Seit 1922 war es mir vergénny, durch den Automobilsport ent-
scheidend wur Entwicklung des Automobils beizutragen. Teh hin
sozusagen mit dem Automobil aufgewachsen.
Bei den Automobilrennon werden die Fahrzeuge, alle ihre Teils,
Heifon und Materialion aufs starkste beansprucht und gepriift.
Dag Ausprobieren von technischon Neuerungen war nicht imraer
ohne Gefihr, und so mancher meinor beruhmten Gegner und
Freunde lieBen in diesem Sport ihr Leben, Leh glaubo nicht, dall
ihr Opfer ginnlos war, Ohne die Leistungen im Hennen wiire os
oinem durchschnittlich begabten Automobilfahrer heute nicht
miglich, sicher und pgefahrios an die 100-km-Gronee heranzu-
komimen. |
Das Anwachsun des Verkehrs ist gewill ein grofies Problem, abor
divy Zuhl dir Unfille kinnte durch Selbstdisziplin der Fahrer vor
mindert, werdon, Der Automobilbesitzer mufl sich dariiber im
klaren sein, dafl or vine groe Verasntwortung auf sich nimmt,
sobald er sich hinter das Lenlrud sotzt. Der dichte Verkehr, die
Sehnelligkeit. unserer muodernen Fulirzouge verlangen eine hun-
dertprozentige Anfmerksuinkeit beim Fuhren, Eine angoregte
Unterhaltung mit seinen Mitfaluern kann ihm und anderen zum
Yerhdngnis werden. Gepgen Radiomusile habe ich nichts einzu-
wenden, ehen weil sie Unterhalinngen eindiimmt, wenn nicht
ganz verhindert. Jeder Fahrer sollie soch bedachit sein, nur Auto-
mobile zu steuern, die in allen Teilen einwandfrei sind, Nicht dor
achnelle Wagen ist schuld . . . nein, ea ist ider (shinsehleichonde,
zorstroute Fahrer, der sich platzlich entschlieli, sine andere
Richtung ecinzuschlagen, ohne es 1'0T'thrifl-ﬂrt|ﬁﬁig RIZUZaige.
Ieh will nicht Vergleiche mit Amerika anstellen, weil die Verhiilt-
misse dort so ganz anders sind als bei uns im alten Furopa. Fines
jedoch vorblifft mich immer wieder: Die Disziplin. Dhie Wagen
bleiben in ihrer Fahrbahn und dringeln aich nicht riicksichtslos
durch, um schnoller vorwiirta zu kommen. Die Stopplichter sind
hoihig. Auch wenn weit und breit kein Polizist, kein Mensch, kein
Wagen zu schen ist, halten die Wagen, bis das Licht umspringt.
Wahrend eines droimonatigen  Aufenthalts in Arizona, Neu-
Mexiko, Kalifornion und New York habe ich tatsichlich keinen
Verkehrasiinder geschen, Einom Verkehrssiinder wird auller siner
hohen, sofort zahlbaren Bulle sofort der Fiihrerschein abgenom-
men, fur Tage, Wochon, Monate oder Jahre, je nach der Schwere
des Deliktes. Vielleieht war die Furcht dor Anfang dieser nun
gawohnheitemalligen Disziplin,
Ein Loben ohne Automobil koante ich mur gar nicht mohr denken.
Es liegt nur an uns selbst, aus diesem morderischon Ungeheuor
@in friedliches, herrliches Fortbewegungsmittol zu machen,
Rudolf Caracctola, Lugano- Ruvigliana

e ———
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Fahet duecch die Waschiviche

M»-JIII dor Nobel so dick ist, daf das Fahren fast dem DuarehstoBen
les TL‘LIIIFIi‘r-*—{ in emer Waschkiiche gloicht, doann gibts nur noch
Vorsicht oder | Aufhéren'. Zur
in wllen Fillon, wo man mit
im Radio den Wetter-
Es mul klar zum Ausdruck
relirachil. werden, dall Ted vinem TTafall die Entsehale digung, man
TR T » Ting Gerichi v rrlangt notfalls
Anhalten des Faliosoops oder Vorsoslaufen des Mitfahrers,

pines s Bontweder alloriulersto
Vorsieht

Nobollildung rechoen zu miissen glanbt,

peliirl sichion, dal man

IIIEIII lil m \i-lllll“l st s hort

dlierist

‘-l'l. 'lrL|II‘II IIIfIIl‘- |I|

Schon bei Beginn der Fahrt lkonnen Schwierigheiten nuftreten
beim Starten. Staub mit Feuohtigkeit gibt einen guten Krmech-
weg fiir hochgespannten Zimdstrom; man soll, wenn bei Nebel
der Motor nicht anspringen will, die Kerzenisolatoren, Vertoilor
deckel und Zindspulenoberteil troocken aauberwisehen,

Der ungefihirlichste Nebel ist der Schwadennelbel,
noch Durchblicke auf die Fabrbahn frei lillt und sich meist
Feuchtigheit an der Windschutzscheibe niederachligt.
goll man auch hier vorsichtig sein., denn wenn er dichter wird,
dem so gefihrhichen Quellnebel. Das daunernde
Gewoge dieses Nebels ermitdet mcht nur, sondern verzerrt auch
die Konturen der Stralie und Hindernisse in einer Weise, die fast
sohlimmer st ala beim Bodennebel, Dheser kann sich bis zu einer

I-]I'I' illll'll!'l'
.'Lll‘-

Trotedem

dann dhnelt er

dichten festen Mauor verdichten, die die Fahrbahn véllig un-
aichtig macht.
Es igt natiirlich unsinnig, bei Nebel mit Standlicht zu fahren,

dieses ist dunn iiberhaupt nicht zu sehen, Nebellampen, méglichst
tief und seitlich oangebrocht, zusammen mit Abblendlicht, das
st dus richbige Mittel, um gesehen zu werden und selbst etwas
Tni‘ll 5II|II|'H wrrmponrierier .\IIII'F1*"I'||l,‘i||,|L'F'| . MIT roter
e u_ll-.'-rh",."l'i-l'l;ht‘: gegen

v sehuan
Srhoilus,
ilng Angelalirenwerden

1t zwar nieht erlaubd, sehiitel

Die Gefahren, die aus dem Nebel resulticren, kann man in z2wei
UGruppen unterteilen; der Fahrbahn und seitliche
Gefahren., Aut der Fahrbahn werden .‘~'-r,-J||.1;:lr:'|| her, Bordschwellen,
verlorene Gegenstinde verdeckt, der Bahnibergang erscheint erst
in letzter Minute und es ist nicht featatellbar, ob es ein beschrank-
tor odor unboschrankter ist: auch das Qerhusch des ankommen-
den Zuges wird oft restlos vom Nebel verschiuckt.,
Rutschpflastor nmioht gondern
erst dureh Rutschen bomerkbar,

Gefahren aul

Glatteis und

sind 1 orkennen, machen sich

Seitlich sind e in erster Linie abgestellte Fahrzeuge, Sand- und
Kieshaufon, unbefestigte Seitenstreifen, Fubganger, aber auch
einbing l'ulul“ Fahrzeuge kinnen aus Nebenstralon plétzlich auf
taue uun in der E\m\-- Bi und Raondsteine gestreift
werden, wenn man ¥u weit goi und Verkehrzechilder,
Warnschilder odor Markiorungsleitlinien gind nicht mehr zu or
kannen .

kiinnen Biume

tlich kommet,

Die Rechtsprechung verlangt viel vom Kraftfahrer. Vom Anhalien
oder Vorauslaufen sprachen wir schon, da der Anhaltewep klsiner
als der Sichtweg sein mul} (I3GLL), man soll natiirlich rechis faliren,
aber nicht 8o scharf rechts, dall man durch seitliche Hindernisse
behindert wird (OLG Oldenburg). Da das Uberholen
Fohrzeuge an untiberaichtlichen Btollen verboten ist, darl auch
ber durch Nebel verursachter Undibersichtlichkeit nicht ilherholt
werden, Trotzdem mull man aber damit rechnen, dall im ent-
h:"}.:' ||Ii.|'“”||."'||'|.' n \I t'l\"lli' ]'-Ilhl"'l' ﬁ"llllz‘”llki‘i “h"llll?]l- |r|il'J
haltende oder zu langsam fahrende {iberholen muf.

H. tir.

HIJI.]I'I'I'!

Gin
Fahreouge

JEHE

-~
griﬁ'bereﬂI mufy ,, Hansaplast”
stels bereil liegen, domit kleine
Verletzungen sofort hygienisch
verbunden werden konnen.
wHansaplast" wirkt

ol balbderizid
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ERHALTLICH IN GOLDANKER-WALZGOLD-DOUBLEE,
EDELSTAHL UND 14 KT. GOLD IN ALLEN FACHGESCHAFTEN
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TOUREN- U REISEPLANE

Um-m' Rollor, dos guto Stiek, ist vorsehriftsmiifig cingemottol
und die Camping-Ausrustung mit allem Zubehor sowelt meht
furs Skifnhron gebraucht liegt, wio cs sich gehdort .auf Kam-
mer'', Ung geblieben ist aber, trotz Glatteis, Nobel und Kalte,
die unbandige Reiselust und wir konnen e kaum erwarten, uns
wigder in den Sattel zu sehwingen und gum Brummen des braven
Masgchinohens das alte Lied anzustiomen: ,,Hinaus in die Ferne,
mit Butterbrot und Wurst . . .** Vorderhand leben wir noch der
Erinnerung an frohe Fahrten, haben — wir wollen o8 doch
wonigstens hoffen die Fotog siuberlich ing Album goeklobt und
bliittern gelegentlich an langen Abenden in diesen Dokumenten
vorjihriger Ferienselighkeoiten, Dabei kénnten wir uns mit Karto,
Reigehandbuch und Kilometerzirkel sbengo gut gehon in die Vor-
freuden der kommenden Saison stiirzen, Im Gegenteil, je besser
geplant und ausgeknobelt eine Ausfahrt ist — und sei eg auch nur
itbers Wochenende naeh Dingsdn — desto bessor klappt alles,
desto 1i=||umu~dnu1 verliufi die Fahrt und desto mehr Spali und
Freude haben wir dabei. Wir kéinnen natiirlich im einzelnen keine
Vorsehlige machen, wohin digss geplanten kommenden Ausfihr.

len [II.IiII'l'II ‘1|II|I'||. llﬂ"\ IIF"!”E.L Vo ‘\'I.II]IIIIHi IIHI! vion IEI‘II ifll.rll\.'i-

DIn L FRANRKISOHE SCNWEIZ™
Ist selt fhrer malerisehen Ent.
ileckung durch Ludwle Tichier
vor atwa 125 Jahren eines dor
migvollsten ivle ool deotschem
Bodon,das altviitorliche Romantik
milt neuzeitieher Verkehrenot wen-
digkelt gut zn relmen well und
wo der Wanderstab mooh  night
die Geltung verloren hat. H{
relegon und Hohen, kilhne Felsen,
lioblighe Taler, Schldssor und Ru-
Inem. Etwas sfidlicher, Gstlich von
Nirnberg, liegt die Hersbhrueker
Alb, von der Pegnitz durchstriimi
vin schines Wandergebict, fols-
durcheetzt und burgengekrint,
Die  dolomitartigen  Riffelfclsen
aherhalb Affalter, unwelt Hers-
bruck, dem  tortormmbwesebstenm,
angichendon Krelsstidtehon, sind
das bellebte Chungsgeblet  der
Niroberger Klétterer,

erseheint

WIAGEIEN WYIR JETZAT SCEON
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duellen Plinen ab, Der cine hot es sich bestunmt vorgenommeoen,
hewer nach Spanien zu rollorn, dor andere will an die doutsche
Nordseo und don dritten lockt Parie und die herrliche uand viel
s wonig bosuchte Atlantildkiiste an der Biskayn., Was wir abor
in allen Fallen empfehlen, ist cine grindliche Vorbereitung jeder
solehen Reise. Nicht nur, dafl moan den genouen Weg an Haond
doer Karte festlegt — maon informiert gieh vorher beim zustandigen
Reisebiiro oder Verkehravergin uber den Zustand der Stralen
und die empfehlenswerteate Route —, man bestimmt auch die
einzelnen Tagesetappen, nicht zu lang und anstrengend, wenn
moglich —, und man holt sehlieflich genaue Erkundigungen tiber
dio Ubernachtungs- und Wohnmoglichkeiten oin. Hier goben
Verkehre. und Campinghandbiicher Auskunft, wenn man nicht
vorzisht, mit den in Betrocht kommenden Orten und Stellen
gelber zu korrespondisren. Man glaubt gar nicht, mit welcher
Froudo man eine Fahrt antritt, von der man weill, dad alle or.
donklichen Maglichkeiten einkallkuliert sind und wie tiberrascht
man ist — freudig oder erschreckt — wenn dann doch alles ganz
anders verliiaft. Aber auch das gehiirt jo daza und gerade das
l_ I'I\I"}Il-'l;\_‘i-"il‘}ll"ﬂl' 'I'IIIN'I'H Jll. l!b'i’l 1{#!.‘ jl‘lli"l Itl—‘l'hl' Huas, lrrn'f”'ll\'t Jl




Werkstattinterview

mil der Vespa

i Vespa, eine der dlteston und ausgereiftesten Konstruktionen,
hat ihre Kinderkrankheiten langst itherstunden, Die Hl.-.Iam'uI.uwtu
dirften sich waf die normalen VersehleiBeile und auf esventuells
Beschiuligungen bei Stiirzen und dhnlichern Desehirink Thsr
K'l]]lf]l_‘llllil_"jﬂl, i*l. ill H[lrl'l. I::lll"l_lllllu !l.l“g'gi".'f.l‘i[,'lll“_'.' (lr'Ellll ‘ll\-!'i. |i“
L! [l_‘ \’L’H‘lll ill T[{llil"k- I)“'.!li."'l'l'l*“llll. Pf‘!l]"hl’l'il_‘.h. Ellgll"l[i, Hl'.}l“l'l'{il'"
l[f"l SI}HTIi n g?'l“l-lli \I.'[T[i_

Als srstes VersehlsiQteil wiven dor Motor eo nennen. Bier normaler
Falirwetse il vine Lo Ceoil von 40 000—50000 km erreicht wer-
den. Five die VersehloiBoile dies Molors p::ilrl- va nin Austanschver-
falwon, das die Reparaturpreise wesenilich herahsetzt. Bo kosten
im Austausch:

Ein Zylindor mit Kolben , . .
Fine Kurhelwolle mit Pleuel

- SLT0 DN

. 36.— DM
Nicht im Austausch erhiiltlich aind die beidon Loger und Simmer
ringe fir dic Kurbelwelle, Es kosten

1 Seitenlager. .
1 Shimmering .

e e e e e . —DM
ALt L . 490 DM
Die kompletten Teile zur Uberholung des Motors kosten also
84.10 DM, Hinzu kommt das Kleinmaterial wie Dichtungen,
Waschbenzin, Federringe, Fott und ahnliches. AuBerdem die
Bezahlung der Arbeitszeit von etwa 5—8 Stunden.
Ein zwoeites VerschleiBteil ist die Kupplung. Nach 20 000—30 000 km
durf mit, einer Ernouerung der Kupplungshelige gerechnet werden.
Dzt wird buenitigt

1 Innenlamielle . . e e e e LIGDM

2 Aubenlnmellen :msi-mlmfnl FRAE . B.—DM
1 Kupplungsdruokstiick #.60 DM
6 Federn susammen 1.240 v

Die Teile kosten also 11.45 DM. Hinzgu kommt ehenfalls das
Klpinmaterial und die Bezahlung der Arbeitszeit von etwa 115
bis 2 Stunden.
Als niachstes Verschleifiteil waren die Bremsen zo nennen. Nuch
etwa 15000 km ditrften neue Bremsbelige fillig sein. Wuorde mil
ihrer Ermeucrung zu lange gewartet, mul damit gerechinet, werden,
dull nuch die Bremstrommeln beschidigh sind. Es kosten:
Bremabeliige vorn mit Nleten . . 2,90 DM
Bremsheliige hinten mit Nieten 5 .. Ba0DM
Eine Bremstrommel vorn . . . . _ . . . . . . @—DM
Elne Bromsirommal hinten = ¢ ¢ 6.— DM
Hier handelt es sich um eine verstirkie Ausfithrng der Broms-
trommpein. Die sinfache Ausfithrung kostet pro Stick 4.— DM.
Hinzu kommen ehenfalls Kleinmaterial und Arbeitszeit von etwa
23 Stunden. Als weiteres VerschleiBieil darf der StoBdimpler
im Vorgelege hotrachiet werden. Sein Auswoehseln nnely 20000 Tis
20000 km darl als normal hozoiehne!, werden. Die dazn ]}F'.‘r]ﬁi‘-igt{‘
Arbeitszeit lisglt bei 4—0 Stunden. Flenfalls hendtigt ward na-
tirrlich Wlemmaterial. e Taile kosten:
12 Fadern zusamimen
2 Meheibon gosammoen |
1 Gehdusedichtung . . R
I Zylinderfubdichtung - - a0 M
Als nue ps wire dns Getriobe milh Hinterrwdonabe and Flinter-
rﬂllrl'{ll‘l'llllg e mennerr, These Toile sind nichi mehr als Verschlei3-
teile wu rechnen, habon aber el keine Llll!n!gl-\ulmlll Lehensdaner.
Tin Getriebe witrn das Schalikreoz v nennen :

1 Sehaltkrouz
1 Houptwaolle

1.08 1T
1.50 DM
0.15 ™M

. B35 DM
- 3.—DM

Bendtigte Arbeitszoit otwa 6 Stunden, Woiter 2ur Hintereadnabe :

2 Kugellager zusamen .00 DA
1 Simmerring 2,40 M

Bendtigte Arbeitszeit etwa 114 bis 2 Stunden, Zum Schluf noch
die Hinterradfederung :

1Feder . & . . . I e PR Tty 0 o 1 b |

1 Stobdampler im Austausch . . . . . . . . . . 22.—DM

1 Stabdhmplergumml 1.200 M
Hier konn auch gleich die Vorderrndfederung mit aufgelihr
waordan :

TOMIEE ¢ 5o vivelel gnn ble Ete wihie Sen wipte ot REEDM
1 Stoldimpler neu (belm nenen Modell) . 22, DM
I Relbungsstoldimpfer (helm alten Modell) . .40 DM

1 Befestleungsstilek Tiir Vorderrand foder 720 DM

Auch die elektrischen Teile halten nicht ewig, Die houptsichlich.
sten Fehlerquellen sollen hier aufgezeigt werden. Besomders soll
hior auf den Stromabnehmer hingewiesen werden, der leicht eine
verstockte Fehlerquelle darstallt -

1 Zitndspule . . . . . . . . . 15.— DM
1 Unterbrecher komplett | 4.10 DM
1 Kondensator . S ¥ .00 DM
1 Stromnbnehmaer 160 v

Nachstehend scion dio Preise einiger Teile aufgefithrt, die teils
dem VerachleiB untorliegen, zum Teil aber auch bei kleineron
Btiirzen oder Bumsorn haufig kaputt gehen. Sie sind aber ulle mil.
dem Bordwerkzeug auszuwechseln,

Verguserteile: Bowdenziige:

1 Sehwimmer . ' oo Le— DM 1 Gnsznyg . 140 DM
1 Schwimmernadel . LG DM 1 Kupplungezug 1.50 DM
1 Yergaserschieher . 1.50 DM 1 Bremszug vorn . . . 1.20 DM
1 Dilse 40 DM | 1 Bremszug hinten . . . 1.10.DM

1 Duse 1. Pallasvorgaser 0.50 DM

Bei den neuen Vespamodellen wird die Lenkmdschallung eben-
falls durch Bowdenziige tibertrugen. Die 2 Svhallseiln kosten zu-
sammen .60 DM,

Weitere Teile:

1 Rtelfen | 43.80 DM 1 Schlanch . . . 460 v
1FlEn: = o oie ane  Bli—DM 1 Kothilgel vorn 26.— DM
1 sehelnwerforring %80 DM Reflektor . . . . 540 DM
1 Schieinwerferglus | 1.— DM 1 Toehountriel i Aiss

' tauseh . . . . . . . 16— DM

1 Tachowelle Jo nach Modell von 7. bis #.50 DM,

In diesemn Zusammenhong wire viellsichi ein Tankeinsatz er-
wihnenswert, der dog Herausspribzen von Bensin verhindert.
Kostenpunkt: 7.50 DM,

Diese Frsulzteil- nund Reparaturliste erhebt natiirlich keinen An-
apruch aufl Vollstiindigkeit. s ist lediglhich vorsuchi worden,
hik  vorkormnendde nf"‘]:il‘l.l'ﬁl.tL]l'i.‘n und 6fter bendtigte Teile
wafzufithren. Die Preise wurden Originalersotzteillisten ontnom
men, kinnem aber nur unverbindlich sein. da sich dieselben von
Zuoil zu Feit Andern. Ebenso nur als Anhaltspunkt sind die hie
und da angegebenen Arbeitsstunden zu betrachten, da 10 ver-
schiedene Mechaniker zur selben Arbeit 10 serschiedene Zeiten
brauchen, zum anderen Klpinigheiten, wie cin abgebrochener
Bolzen und Ghnliches die Arbeit unverhaltnismaliig verzdgern
kimnen. Damit ein Anhaltspunkt gegeben ist: Die Arbeitszeit
wird pro Werkstitto verschioden berechnet, lisgt aber pro Stunde
im allgemoinen gwischen 4. und 6.- DM, Weiterhin: Fiir Arbeiten,
die normalerweiso in weniger als einer Stunde erledigt sein miisson,
wurde keine Arbeitszeit angegeben, da es nielit in den Ralonen
digsor Roparaturbetrachtung gehort, etwa Plennighetriigs wulan-
spalten, Es wurde absgichtlich vermieden, die lnufenden Plloge-
arbeiton mit einzubeziehen, Diese werden gegebonenfulls in ge-
gonderten Artikeln behandelt.

Wohin gehirt das Rollermobil?

Bis jetzt hnt siel e den nui‘:rin. der drei- oder vierridrigen Fahr-
maschine mittleren wnld kleineren Komforts noch kein omhot-
lichies Wort gepritgl - Wir 91'|||1".r"hf"ll vam Iallermobil, dem Minicar,
Kubinenfwhrzeng, und von allen scheint uns das Wort Rollermobil
nm besten wu pefallen. s driickt immerhin unmiBverstindlich
mus, wis es isl, aine » Kranzmng*® von Motorrollar und Automobil.
Aber zu welcher Industrie-Gruppe gehéren nun diese nouen Fahr

zoupe, von wenr sollen sie betreut werden ¥ Der Vorband dor
Fuhread- und Motorrad-Industrie ist daber, s onf kaltom Wege
zu annektieren — eine amtliche Verlautbarung geht ganz einfach
davon ans, daB das Rellermobil sum Zweiradverband gehirt.
Ja, dieser Yerband nennt sich ,,Verband der Zweirad- Industrie®,
unel das Kennzeichen der Hollermobilo ist jo gorade, daf sie mehr
ale zwei Rader haben. Sie dhneln doch wirklich mehr den Aunto-
mobilen, und die Tatsache, dal konstruktive Teile wie z. B. der
Motor, ja die Gesamtkonzeption vom Motorroller herkommt, gibt
noch keinen Grond, sie dom Zweirad-Veorband zn unterstellen.
Wie wiire s, wonn sich die Hersteller diesor neuartigen Fahrzeuge
7l oinem eigenen Yerband, mit sigener Propaganda, zusammen-
schlicBen witrden, aie wiirden dann nicht als Mitliufer der Kleinen
(Kraftrider und Roller) oder der GroBen (Automobile) fungieren
und selbst zu Worte kommen. (HGIY
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MELME UND AUSROSTONEEN

Auch fir lhren Roller

WeiBwandige FReLir Motorroller-Reifen!

Licterber in den Grofien:

350-87zu 2830 DM = 4.00-8zu 31.50 DM

Bezugsquellen weisl nadh:

Oscar Becher - PIRELLI-Reifen-Import
Essen-Bredeney - Waldfrieden 11 « Ruf 41577

ROLLY

Stahlbaugaragen

vom Roller bis zum LKW sowie
Fahrrads und Motorradstiinder
in jeder GroBe
Hersteller: Fo. Hans Jager
Stahlbau « Miinchen 25
Lipowskysir. 2 « Telefon 70017

CAHIIII

Druck-Zug- und Schenkelfedern
iuﬂelfudam Teleskup Federn

Motorrad- und Rollermdustrle

Hohenlimburger Federnfabrik
vorm. H. Rubera, Hohenlimburg i.'W.

Immer daran denken!
Wo gibt's die groBe Auswoh!?,
Marken-Schreibmoschinen

riavatte Modelle, alle Preis.
fogen, 2.8 Chuick DM 4.- Anz.,
1.50. Versich,

Garantie, Qoginulpies
Unsus e, G |,a|-
Bildkotalog gratisi

Veriag
Carl
Gerber
Miinchen

DM 3.85

Hatorlich bes '-‘

DIUTICHLANDY GROSITIM
FALCHVERSANDHAUS FUR SCHREIBMASCHINEN
Schinly £ e in Disseldor! 19

Schodowyiralle 57

Ein Pastkiirtchen an uns lohnt sich immer!

Die flotte
SPORTBUNDHOSE

aus Hirschleder, das ideale
Kleidungsstick fur jeden

Motorsportler
direkt vom
Hersteller DM 93.50
Versand nach auswarts.
Verlangen Sie bitte Gratiskatalog

durch Lederspezialhaus

fritz Hackenschuh - Miinchen 2, Sendlinger Str. 56

rwischen Sendlinger Tor und Asamkirche

oAlbatros

ein Sturmvogel aus England
Erster britiseher Motorealler in Serlenfertigung

Der ersto britische Motorroller ist Mitte November 1954 in Serien-
fertigung gegangen. lm Vergleich zu don tiblichen Maschinen des
Featlandes handelt es sich um einen besonders groblen und schnel-
lon Typ. Seme Hoehstgeschwindighkeit betriigy 105 km fh, die
Reisegeschwindighkeit 0 bis 96 km/h und der Benzinverbrauch
3,6 Liter auf 100 km. Er hat einen Villiers-Einzylinder-Zweitakt-
motor von 225 cem. Das Eigengewicht betrefigt 127 J-cg, wodurch
seh dor besondors gunstige Quotient 0,545 kg/cem ergibt. Die
Maschine wird von der Daylon Cyele Company, Park Rowal,
London, unter dem Namen . Albatros" hergestellt, Als besondere
Merkmale sind su nennen: Instrumentenbrett mat Fahrtmesser,
Strommes: sehlusselbetitigter Ziindachaltung, Lichtachaltung
und Handgasknopl, fermer dio groflon sochszélhigen Bremstrom.
meln, Vorderradlagerung m emer Gobel, Hinterrodlagorung in
einem Schwingarm. Der Exportpreia soll otwa 1800 DM betragen.

[n}

Fiir Kabinenrallerfalver:
Wie pilegi man Plexiglas?

DMese Prage beginnt erst Jetzt akut zu werden, Wihrend frither hoch-
stens in sogenannien JSTroomwneen oiler bel den Ausilorsauiobnssen
Plexiglas in de ARSOTI0 o taueht seit olniger Zelt in
immer stirkerer Anzohl Im Verkehe ein Kleinstfohrzeng mit clner
Plexiglaskuppel anf, der Messerschmitt-Kabinenroller, Leider ergeben
steh Gfter Selwicrigheiton mit ehon divser Koppel — an diesen ist aber
nlehit dus Werk, sondern dle Werkstitten seliald. Hior hat o sich immor
noeh nieht heramgesprochen, dall Ploxiglas in bezng aul Fllege weder
wio Linek moch wie Glus schileehithin behandelt werden darf, Es ist viel-
leleht gut, wenn man den vielen Messersehmittfabirern, oder solehen,
die sleh viellelehi ans AnpEst wor dor Ih-}m"llluu:' iler Plaxiirinsseh
vom Kan lassen, einige Winke gib

e Plexiel ist aulerordentlich hnlllu:r. ist aber gegen einige
Elnfliisse besonders empfindlich. Se darf man auf gar kelnen Fall mit
wimeon dllgen Lappen die Kuppel S klarwlsehenss, O Ist GIRC B dos
Kunstglns, Man muol sohon \po;lniulillhl snwendoen, wonn man seine
Plexigloskuppel riehtig pllegen will das tut men jo auch bei der
Linckkarosserle. warum nlohit auch hlers Also den Tankwart nicht an dic
Kuppel heranlassen as macht man besser selbsi. Man mof anch
whsson, il selnellog Helbon riliiehe diese siatisen sufliadt und
dadureh Stanbtellehon oFst Fid angezogen werden. Daher reibl man
ali Plexlglas nielit trocken, sondern WBU es selbst trocknen. Lonek-.
Sclilelf« und Poliermittel dirfen nicht benutzt werden, auch das bhelm
filus wo hellohie Polleren mit Hilfe von Zoltungspapler (56 hior gonnng so
Fauleeh whe bolm Glas, wall ox lelelt IKeatzor orzengt, Benxin, Benzol,
M, Glasreinigungsmiitel, Bremsiliissizkeil sio alle sind ©GiN Tiir dos
Plexlzlos das prige man der Werkstatt lmmer wieder elo, um Schiden
i verhbmdern. sowoh]l Kratzer wile aoeh le statisehe Aot
fureh sp Tl verhimidors woridasn.

Mo Firma Britgel hot die Fertigong (hres Klelnwagens Briltsch 200,
iiber don wir sehon einmal berichteten, in Lizenz noach Fraonkreich,
Bolglen und in die Sehwele yerkautt, chenfalls cine Lizens blich In
Drenischland. Anléllich des Driisseler Salons soll der Wazen ersimaliz
vorgeastellt warden.




Liehe BB R
Nachrichivn vom Kabinenroller.Clul Wieshnden

Iier in Wieshadon Dl sleh elniges geiindert. Wir
hnbien demt losen Kabinenrollerfalivor - Zusammnien-
sehilull vinige Korsettotangen cingezogen, und in-
awlschon cinen eraten Vorsitzenden, Sachilwar beltir
Flir i wichilesten Bewsaorts uml oln festes Clublokal
im Hestaurant | Zum neven Reiehsapiol™, Dort trof
fem wir ung jodon eraton Mittwoeh T Monat,
Am 17, November starteten wir su unserer orsten
Wertungsfohet mil 38 Knbinonrollern s Malny,
Frankfurt nnd Wisshaden, Angufaliren waren fing
Kontrollpunkte, an denen einigo Aufgabon z2u Wasen
waren, wiv Anfahren am Derg, ohne eftion Zentimeler
surflckzurollon, Fragen ams der Stoatonverkelirk.
vriloung oo dpl. Um Raserafen #u verhindorn, war
riar die bokm lange Strecke eine Sollasit vorgesehrie-
e, die nueh nicht unterschiritten werden durfie.
Dig Pahrt stellte sich als seliweror heeans, als s
Organisatoron pedacht hatten. Wingo kam, dag im
Taunus dichter Nebol die Sicht versperete util spitor
i G weh vom Hagel und Schnee vom Himmel
knm. Waren wir froh fiber unsere Flugrengkabinen!
Unad warn wir alle froh, dad sfmilehe Fahreongs
den Flefort gefuonden hatten, denn manche waren —
um abgukiiczon Streoken gefulieon, dic die alten
Germanen nicht anf der Direniagd begangen litten.
Ohme Ausliille warnn alle vorssommeld, shlord ings mit
miehe ader wenlger Strafpunkter,
it bestam Grull vom Karoclub gu allen andoron
Rollerfulirern Sehriftfiihrer Glinther Tanoner
Wirsheelest, Muritzelr, |

Internationales Vespa-Trefen

Wir pgeb Thoen hiermit zur kenntnis, dal am
16, November 1064 In Saarbrefeken eine Genereal-
versammlung des Vespa-Club-Saar stattgefunden hat
und der Vorstamd wen gewiihill warde
Wir tellen Thnen mit, dald der bicherige Prasident,
Herr Ludwig K oun oz, wicdsrim als Prisldent go
wiithlt worden ist,

Thenso wurde der Dhislecige Vieprisident, Herr Nors
bert Krilmer von Vospa-Club Riegelsbirg, wiedor-
gewihit,

Wir miehten nicht vorsiumon, o zur Renntnis
al geben, dal der VespasClub- r Tk Pllogsien

1000 win prolies internntlonnles  Vespa-Tretfen in
Saarhiriteken zur Durchfuhrung bringan wiril,

Das Troffen beginont am Semstag den 24, Mal 1855
uned endet ame Plingstmontag-Spitnachmittac. den
S Mal 1956,

Soleens des Vespa-Club von Deutschland, des Vespa-
Club von Frankreioh und des Vespa-Club von Europn
igt der Termin zur Durchfitirnng dicser internatio-
palen Verapstallung, #u welcher wir herelis Vor-
meldungen ans England, THinemark und Tealien vor-
liegen habon, genshmigt worden, Herr D, Piaggio,

Herr D, Tossinaro, Herr Gerbaalt vom V. G von
Frankrelch, der Pring de Bautiacoas, Bhrenpeisident,
vom V.0 von Frunkreleh sowie Herr Dr, Krafl,
der Pring wur Lippe usw, elnd 2u disser Veranstal-
tutig eingelnden.

Mit feeundllchen Yespa-Grillen VespisClubeSuar

Soarbriicken 3, Meichstrafle 11—13

Goggo-Preunde e.V., Hamm ¥,

Am 17 Dkitober 1054 hatten wir elne Goneralvor-

sammlung elnberufen. Ein neuer Vorstand wuords

mit Stimmenmehrheit gowildi, und swar:

u}) Erster Voraltzender: Ieino Litkefels, Boekum-
Hiivel, Oswaldstraie,

Iy Geschififtstiihrer: Fritx Truszik. UOamm-
Wiesoherhifien, Markt 8,
e) Schatzmolster: Franz Wilhelm, Dockam-

Hilvel, Bovkumer Strafle 60,
Friedhelm Sehnelder,
Hamm £.W,, Wilhelmstr, 25,
Danach wurde dor Termin zur Rinjahrfelor Desclios-
aen, und zwar auf den 27, Nov. 1054, Unber ddem
Motto: [ Frivde aof der Steotie® startete  unsoere
Jublliiumsfeler, zu welehor wir die Cluba aus Hiamm
LW, und den Goggo Club Dortmund cingeladen
hatten, Der Erfoliz war grofartie.
Heino Litkelels. wuser 1. Vorsiteender, echilnets
den Abond: besanidors horzlieh wurden die Club-
freunde vom Goggo-Club Dortmund  und  unsere
Lambretta- v, Vespakameraden begriide,
Willl Polilschmidt aus Mimnster LW, konferbiote uml
Feurnd allgvommsinuen Ank r, D Hisnis kapedle ilisr Goggo.
v g, V. Hamin LW, lelstets v
ganze Arbeit und apiclte feiGlg bls In dle Nacht,
Die gut angelegte Tombola, die mit oar wenigen
Nieten ausgeveivchneitn Preisa anfruwoelsen hatte,
fnnd bl don Bollerfalirern lebhattes Intoyesse, #u-
il manches Roler- Krsotzatiiok wid sonatige niitz-
lichen Dinge mit nneh Hawse gemommon wurden,
Mit Freude konuten wir festsiellen, dat es allen
i nen sehr gefilen hat wnl &efner ao roeht de
muehen wollts, den Heimweg anantreton,
il — T hren |
Frilz Truazik, Uesehdllefithrer
Liabe Hammer Goggafrounde, Club-Beelehite misaen
spiiteatons bla 15, jedon Monats cintreffen. Bilites
bis zum 10, Nlehils Ciir gogut ! Mia Hednktion

ily Tomrenwart:

Weihnacht dor Augsburger
Lombretta-Freunde

In der Gaststitte ,  Wildbaul® beaf sich am 1112, 5
ier LOA mit selnen Frounden zi seinor Wollinaeht
und Jahressehlubfelor, Nach Begritbung dureh den
L. Vorsitzenden Gerhard Sehimbdt brauste der Welh-

KARL HEINZ FERNAU \

Mt thefom Bedavern umid ehrlieher Antellnalme vernahmen wir die Nach-
rieht vom Tode des 1. Vorsitzenden des Madeo-Clubs Mannhebm, Kary
leing Fernau, dor am 28, 11, an den Folgen oines Verkohrsunfalles starh.
Wir stunden mit dem Verstorbenen, der zu unseren ersten Lesern silhite,
In stiindigor, austilhrlicher Korrespondens, Aus soinen Dricfen sprach
atets s0 viel Liebe amd Begelsterung fiie solne Arheit, die or solnem Club
und wiil dariiber hinous, dureh die von thm gegriindete Zeltscheifl . Der
Madeo=ttal*, fiir die Rollergemelnselalt widmete, dal wir den Verlast
dicser Persdnlichkelt, die Karl Heing Fernau awelfellos darsiellie, mits
fithien kinnen. Vor allem wollen wir aueh an dicser Stelle selner Gattin
und selnem klelnen Sohn anser Bellohd sussprechen. Sein Andonken

worden wir in Elren haolten,

L

Die Redakiion

f’ £

nachtsmannn aul cinor Lambretta mitten in den Saal
und beschenkte aus awel relehbmlbigen Kenblwlsfioken
alle Anwesden, noehdom er vorler dag Stnden-
reglator versehiedener Clubmitglisder in netter Form
aufgezeigt und Belehrungon {ir oalle crteilt hatte.
Eine Welhnachis-Tombola beschlol dissen gelunge-
neEn Abend.

Ber Lumbretta=-Club - Aungshurg  winsoht  sllen
Lambretta-Clubs und Hollerfreunden Im In- und
Auwsland nuf dicsem Wege einen guten Start fir 1055,

Messersehmitt-Kabinenrollor-Club
Miinchen

Sonning, h Jaowar 1055, 10,80 Ulr, im Ring.
Kino am Waldfrimihof: Farbllehihidoryvoriengs
ol Kahlnenraller dureh Jugoslawion 1064,
Clubkamerad Lenz Inhauger spricht iiher Vor-
bereitung und Durchfithrung einer 4000-km-
Fuhrt. Vahrer aller Rollertypen sind horzlich
elngeladen. Der Eintrltt st frel.

Messersehmiti-Kobinenroller-Club
Sinngare

Alle Messersehmiit-Kabinenroller-Fahrer und -Fah-
rerinnen, welehe noelh kelne Einladung zu der im
Januar 1055 geplanten  ZAussmmenkunft  erhalten
haben, wollen bitte umgehend thre Adresse elnsen-
den, Der Clubs bealmichibigt alle 14 Tage olnen zwang-
fosen Ahend gum Austanseh von Rollererfahrungen
stattfinden zu lazsen, Aueh sollen Sonntagsausfolr-
ten, Urlanbsfnhrten, Bkifuhrten und gesellige Abende
stattfinden, Auskunft Gber alle diess Fragen gibt der
gennnnie Clith unter der  Postansehrlft: Fellbaeh
Postfneh 47, Auch sind Ansehriften von anderen
schion Lestohendon Kobinenrollor-Clubs I Gbelgen
Bundesgebiet crwiinscht,

Der NSU-Lambretta-Club Minehen

higlt am 2, Dezember 1954 sclne Houptversammilung
i, Nuch Berichtorstattung und Hechnungslegung
durch den 1, Vorallzonden Herrn Stefan Schulde
wurdo diér Vorstandsohaft Daok und Aneckennung
COr die b verflossenen Jahe gelelstete Arbelt riek-
haltlos  ausgesprochon. Einstimmig wiedorgewsihit
wurden als 1, Vorzitzender Heer St Schuldes
Schatzmeister Frau A, Schuldes
und mit Oberwiegeniler Sthnunenmehrhelt als stelly,
Yositaemder Herr K- Hamgwl, als Schirlftfibrer Horr
H. Tittel, als Sportwart Herr H. Zwiegalsborger,
Die am 11 Dezember 1068 veranstaltete Weih-
nnchtsfuier brachte dem Club elnen Rekordbesuch
und den Deweis, welcher Belielilbieit slele disser In
Milneliner Bollerkrelsen erfrent.
Der NSU.Lambretta-Club  Munchen winseht auf
diesemt Wego nochmals allen Rollerfrounden elonen
guten Btart fir 1955 und bittet, Anfragen nsw. zu
richten an NEU-Lombretta-Club Minchen
£, H. Herrn St. Schuldes
Miinchoen 10, Gudrunstealo 5/TV.

Alle Jalhire wieder . . .

begeht auch der Goggo-Club M. Gl liel-Rheyd i
srine Weilinnehisfeler, Dall wir dabel auel der .
R, als gutem und zoverlizsigem Freund besomders
herzlich gedacht habon, diirflo wohl selbstverstind-
lich scin, Thr und allen Rolleskameraden ein rechi
Crolies Wellmnelisfisst ol eloen puten Start (ns
noue Johr! Goggo-Club M. Gladbach-4heyd!

wMelodie in Roll

Aehtung Bavern und weltere Umigebung! Ditte
nochmal ooticren:  Am 10 Jaonuar 1055 Roller-
fusching {m Repginn-Hotel, MOnohen, veranstaltot
vomn der Arbeltsgemeinechart Munechner Koller-Clubs,
Das Feot verspricht 2o dom zu worden, was man
duyon erwarten kann, Yorverkauf lm ,, Reginn.

SOS om Holler

el binselhst selt 2 Fahren BRollerfubror (Lambretia)
g habe sehon olters erfebt, dall cin am Stralen-
rand Bnltender Roller- ader Motoreadfalirer (der ganz
ollenslchtlich baute*) meine Hille daokemd ali-
Bebmte, manelooal inowenlg hitiehier Form, Den Fah-
rer, gt, erkennt man mit
Hill'e sines Tuehes (Taschentuches), das am Lonker
bafstlet fst, sofort und dann hillt man ja aoel gern
an il ersgeod dis Anhalten bel den Obrlgen wm
Woge bouenden Falirern, Wis meinen Sie 2u diesem
Vorselilag ¥ leh halte Ihre Zeitsohrify dic lch seit
Erscheinen beziche und die mir lmmer viel Freude
bereltet = fir selr geeignel, diesen Vorsehing zu

hringen, zomindest thn zor Diskussion zu stollon,
Mit froundlichen Rolergrillen aus dom rogennnsen
Norden bin el Ihe Lr, AL-E. Hamburg 34

Preiburger Lambreiin-Clah

Liehe Roller-Revue! Wir haben uns lange gonug in
Stillschiweigen gahiillt, Nehmon wir den Jahr
abeehing zum nenerliohen Auftauchen in Delner von
uns allen sehr gelichien Zellschriftt, — Dor Frol.
hurger Taombeetta-Clul hat es Ingwisehen auf 51 Mit-
glieder gebracht, — Angefangen hat unsere Akiiviiit
inu Jabro 1054 mit der Tellnahmoe des TLOC am Fred-
burger Faschingsumzug, — Der dacanfTolganide vir-
egnele Semener hat lolder so manche vorgeseheno
Ausfahrt buehstiblieh ins Wasser tallen lngsen, Aler
#linige Lnentwegle gal oo Imimor, Kleine Gruppen
taton sleh zusammen und verbrachten e Forien
rollenderweise aumelst im Auslaind, und voller Re.
pelsternng worden dann am Clubabend dis Efiebnisas
in Italien, Jugoslavien, sSadicankreich (siche , Elne
Lichesorkiiivung', Heft 11). Osterreich und in der
Behweizn geschildert. — T Junk erlebton wir oy
Frithiliches erstes Stftangfest, und fm Jull startote
der FLC mit 14 Maschinen su einer Stornfulirt des
ADAC noeh Lindau o, Bodenseo, wo una o der Ge-
saumiwertung der 4. Preds zuerkannl wonle, — An-
Laglich verselifedoner Gesellekllehkolisfabirten  bol
hefreundeton Motorsportelubs Ronnten wie aulberdem
manchen Preis in Form von goldenen, ilbernen unid
bronsonen. Medalllen erringen, — Im Novemnber
schritten wir zur Yorstandswahl, Zum 1. und 2, Vor-
sitzemiten wurden wiederum Rolf Zahn und Walter
Radel gewdhlt, — Am 5. Degember beseherten wir
mit 25 Rollorn zam Nikolaus 70 Polizisten unserer
Btadt, und auf diese Aktion sind wir besonilers stolz,
well wir o8 wearen, die nueh 2ehon lm vorlgon Jahe
dlesen netten Brauch in Freiburg eingefithrt hutten,
Allen  Hollerireunden winschen wir elnen  guten
Rutach ins nene Jahr! Iir diejenigen, die einmal
nach Freiburg rollern, gelion wir bekonnt, dall wir
Jrlen Dommerstag ab 20 Ul fm Gasthaus |, Schau-
insland® in Frelburg-Ginterstal susammentreffen
und Gaste immer gerne willkommen hellen,
Eva-Maria Prinz, Freiburger Lambretfa-Club

Newe Adressc

Wir teilen Thnen mit, daB unsere Adresse sich ge-
findert hat und ab sofort wie folgt lautet: Derllner
Goggo-Club (1. Voraltzembir: Horst Hiekert), Berlln-
Wilmersdorf, Maxdorfer-Stolg 4.

ADAC-

Wintersternfahrt stark besetzt

Die X1I. Internntionale A DA C-Winterstornfahirt fir
Motorrilder, Roller und Kraftwagen vom 7. bis 0.
Januar 1956 naoh Garmiseh-Partenkirchen wird boi
starker Besctzung auberordentlich interessant und
aufschlussreich sein. Nach dwn sogenblickichen
Stamd nehroen 100 Motoreiider und Roller aller Klas-
sen an der ls-Stunden-Fahret tedl, die {r dle Ma-
gchinen bis 126 cem und dic Motorroller mit Seiten-
wagon bis 200 com in Plorzheim, (e alle Molorrider
und Roller der brigen Klassen In Bochen lm Odens
wall pestartet wird, Fur dio S0-stundenfahet der
Whagon, die wahlweise in den Orlen Hannover, Kiln
oder Ingolstadt wm 7. Januar beginnen kann und
die als Zwischenziele Tl Britckenan und Tsny hat,
wanden 106 Nennongen ahgogetion, Auffallond grob
st dissmal die Zahl der weibliohon Tellnohmer, 8o
werden u, o, 4 DEW-Holiby-Rollor von Damen ge-
stenert und o der Zlwdappe- Belln-Munnsohnf't sizen
in zwel Seilenwugen welbillehe Mitfalicer,

Fir die Monnschaftswertung der Motorrad- und
Rollerfahrer wurden von den Clubs hisher 7 Teams
emebdvl, dnronter eloe starke Puelimannzebiaft dee
Osterrcichischon  Automebil- und  Touring-Clubs,
Dis Warke werden naeh dem vorllinflgen Stand mit
18 Minnschaften tellnehimen. Tn der Wagenklnsse
starten  vorlfinflg 0 Clob-Teams und cine  Lloyd.
Werksmnnnselinfl, Selbstvorstandlish teitt die In-
dustrie, die wihroend der Winterfahrt auch cinlze
neus Modelle erproben will, mit fhren besten Fali-
rern an. Sogar Albmelster Wallrled Winklor, Niorn.
berg, funglert diesonl nieht als Wotthawerbsloitor
eofnes Workes, sondern fihrt gelbst mil cinem Vie-
torin-Pegey-Rollor, Auch die Auto Unlon mbchte
Ihre Mobby-Roller gut durel den winterliclen Wett-
brwerrls bringen lnssen und setzte dof e HiErvors
ragenden Zuverlizsigkeitefahrer Kurt Kimpd ein.
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O, wie praklisch/

Neue Milckenlehne Tiir Rollersite
Die Rickenlchne mit Gepioktasehe kann an jedes
Mutorrnd oder Holler mit Sitzkizsen ohne Schwicrig

kelt montlert werden. Sie lestelt ans einem federmns
din Stablrohreahmen, suf welches ein
gummigepolstertes Kisson als

sithowan mis
IRuckenlehne ange-

bracht 15t. Dleses Kissen izl von unlen durch elnen
Reitversehiunl versehlosen und bildet elne Geplek-
tasche. Tlir Besitzer dicser Rilokonlohne wird auch
win sehr netter Wetterschutz geliefert, der t‘iuﬂlidiﬂlﬂ
und Riekenlehne vor Schmutz und Fauchtigheit
sohiitzt und der immer mitgefdhrt werden konn

{ Harz und Schuck, Koblenz)

Helfix, der neanrilpe Keizenslecksellisse]l it
gsinem glcheren Aufbewahrungsort fir hira Resorve-
Kerzo, soll ihnen besonderd aut der Fahrt und un-
terwegs helfen, Als Motorsportler werden 8l hnmer
Kerzgen mil hitlwrem Wirinewert bequem mitfithren
konnen, Die Keree lst stots griifberelt uml sebeppert
nicht bm Werkzougkasten, Die melsten zerstbrien
Gewinde in den Zylinderkdpfon sind auf verdriiokio
Kerznmgew inde zurlickaufihren. (DM 3,90)

Liche Roller Revuae!

Du hast In letzter Zeit viel fiber Blink- und Stop-
Lichtanligen berichtet, Bolche sehweinen el unseren
Rollern doeh mehr und mehr In Mode su Kommon,
Man knnn allerdings sueh our sagen: Fs =l aul jeden
Fall ompiehlenswert gwecks erhithter Sleherlioit.
Alsa, nueh leb baba mir cive solehe Anlage zugelegl,
die jedoch von den allgemeln verwondeten etwis
alvwuiehil. Normalerwelse kault man sich dazu han-
delsibliche Blink- und Stopleuchten und band die-
selben =0 gut es geht irgemdwo arm Kollor an, Ich
wallte jedoch Leuehten halen, div sleh harmoniseh
in e Auflan des Rollers einpassen. ohne dessen
ohlgeformte Linten xu stdren. So kam leh oz dder
dsung  einer  kombinlerten  Blink-Stop-Leuchte.
Natirlich 18t dicar Loeuchte T Handel nicht fortig
erhililich wmd mull exira angefertigt (jede mech.
Werkstlitte mit elnor Drohbonk knnn dos el
und verchromt werden. Die Montage am Roller bz
am Geplickiriger ist dann mit 2 Sehrauben denkbar
einfach.

Ten Einbein des Winkersehallers bl oo mle ebones
falls lange Gberlegt, wm auch hier elnen Platz zu
findon, wo er nieht besonders podTally, und zgwar ang

Armaturenbrett. Zu dicsem Zweeck habe loh den
Ferntupfer nach hinten versetzt (denn dieser wird
nicht so oft pebranchi) umd an dessen Stelle den
Winkersehalter eingebaut,
Dips Bosch-Blinkrelnls sitzt unton Im Batterlekasten
awischen den beiden Battorien und st dort sohr gut
aufgehoben.
Dia Verdrahtung ist ebenfulls sinfach. Man schieiff
lediglieh ein Bndriges Kabel von vorn nach hinten
durch, dessen ¢lne Ader nur an ¢iner Stelle filr den
Atogmebnlber unlerhrochen @ werden braucht, Die
ganzen Ubrigen Leltungen legen unter dem Arma-
turgnbrett und im Batteriokazten,
Die ganze Anlage palt aich so unawffilllg in die
Konstrukiion des Rollers ein. Viellelcht gefillt dem
olnen oder anderen Rollerer diese Art der Anloge,
Wwenn er ge élnmal gesehen hat,
Mit freundlichen Grilen Huns Jolaten
Frankfurt a. M., Grafenstr, 143

Klare Scheiben bel Nebel und Frost fiir Kileln-
wagon und Mohila

S0 angenchm der Dehr-Aute-Quirl an warmen Tagen
don Fabirer erfrisehd nod vor Brmiliung sehiitat, so
niitzlich ist er auch im Herbst und Winter, indem
er div Behoiben klirt und Creihilt, Fir boheiate Fahr-
zeuge ohne Entfrosterdilsen st er der billigate Ent-
tiehiler. Dus selimincke, i versclifedenen Farben e
Bore Gerlit kann ohne Besehitdlgung der Karosse-
rie mit 2 Schrauben tberall ohne Stehtbehinderung
angebracht werden und ist durch cin Kugelgolenk
nach allen Seiten drehbar, Sein Stromverbrauch ist
mit 12 W geringer als der elner Aotolompe und be-
logtet die tm Winter besonderé hoch beanspruchte
Hatterio Kaum merklich. Die welchen Gummififigel
sind selbst fir Hinderhlinde wvolliz ungefihrlich.
inung: 0, 12 oder 24 Yolt nuch Wahl,

Mo KR sl gorade dalinl, Tests mil dom Geril
im Kabingnrollor und Kilginwagen durehzu-
fitiren und wird nichstens dariiher berichten.

Fuilabblendsehalier

Als lnngfihriger Vezpa-Falirer macelite mir In der
kaltén Jahreszeit die Bedlenung des klelnen Lichi-
schalters am Lonker schon immer Schwierigkeiten,
Mt steilgelrmrenen Fingern und dicken Hamlschinhen

wir die Detitlzung des Bchaltera ¢ln Kunststick.
Hier mufite Abhilfe geschallen wenden! In einer
Workstatt kaufte leh mir eluen ¥Fu hlendschalter,
wie man golehe b Auto beonutzt und gin et Gl om
langes, Spoliges Gummikabol, Alles woitere zeigt dns
Dl besser, als el es beschireiben kamn. Die Kabel-
filrunge sur Lompe habe lch oberball des Vorder-
radkotiogols angezapft, Auf gonugond Spicl am
Dechmoment achien! Don SEchaliplan mull man sich
durchdenken, oder ausknobeln! Ieh bin jetzt gliick-
i, dn Jeder Sioontion, die so Oberoos wiohibize Hes
dienung deg Lichtes, unabhinglg von den Hinden
und von dem, wns dicse ,,0ben” manchmal zu tun
haben, mit dem Full ausfibren zu konen! W, e K.

Auch weitwandige Motorroller-Reifen

2eil elnigor Zeit asind auch welBwandige Motarroller-
Reifen auf dem deutschen Markt. Es Ist das bewihrte
Fabrikat | Pirelli™, Mailond, dessen Tmpor Hiin=
o dor Firmea Oskar Baocher, E;ul-”-l&l--dl'[hlrl'l Theget,
die Hindler-Bezugsquellen nochweist,

BRIEFE ANDIER.R. R
{Roller Revuoe.Redaktion)

Liebe HollerIreundinnen und -freunde—
Ladies first,

ich habe soeben eine kleine ,,Spritztour
von 2000 km von Ntirnberg durch dus
Sulzkammergut il zuriick  hinter  mir.
Einiges, wus mir fiir alle Bollerfreunde
wisssnswort erschom b, will ieh Hier sehildern,
Grundsittzlich bin jeh Gemiseh 1:15 g
r"llrl'll‘ IIH.‘-'- .IIH| H'il'h N'}IT ILIIH[‘[II"!I”I I'II'.'I"HF"{-
IIH.J' ’l"”""'lli-. -.\Il“illll ‘PHHIIII llhl “i IIIR]K !llll'll
nmuar i"!ill[‘ RITIIF I“‘il-lf gﬁ\v"l]—fi‘ﬂll. ?;Hilr r'[lll"rﬁll-
lon kann ich das neus amerikanisehe 01
o Redex**. Loider gibt es das nur bei sinigen
Tankstellen. Als ich meine ersten 2000 km
hinter mir hatta, liaf ich den Zylinder
anfnehmen und sishe da — kein Minkchon
von Verkohlung, Jetzt habe ich 5000 km
drauf und dis Leistung 1st genau dis gleiche
wie zuvor, Mein Brennstoffverbrauch: Sie
worden's nicht glauben wollen: 2,1 Later,
beim Emiahren waren es 2,5 (ohne Hedex),
Ubrigens sollte man seine Maschine nicht
gar #zu lahm emfahron. Nach 500 km habe
ich oo Geachéftefahrt nach Regensburg
immer mit 60 bis 655 km/std — 200 km an
oinem  Tog gemacht, allerdings mit
Grophitolsusotez und mein Brennstoffver-
brauch ist immer weniger goworden, Redex
im Gobirge gibt sehr viel hohere Leistung.
Wir sind zu zweit die Stralle vom Mondsee
zum Wolfgangeee gefahren (1,6 km mit
z. T. anhaltenden 199, -Steigungen). Die
dicken Hunde standen oben und haben
ihre otwas heiflon Apparate abkiihlen
lassen, wnders Kollegen wvon der Zunft
liclen wmich wvon  ihren  Beifahrerimmen
schiobon oder s gingen versint, 2o Ful,
Wir Touhren  pomer sohion |urlgru|r|| mil
20 1¢|11|."HI1| TR ﬂir.llp_'_ heranl — nichil atwa
mil Vollgas unid genan so wiedor runter —
von Heilbwerden keine ﬁ"rlu" Auch zu dm
(Gosauseen  am Dachstein. peht's  ganz
munier bergaufl — vor allem die letzten
300 m —, unser Wiesalchen schaffte das
leicht!

Meine Frau wollte doch so gern recht viel
zum Anziehen mitnehmen — aber wie ver-
stauen ! Kurz vor Null erstand ich noch
einen Goller-Geplicktriger fiir vorne (hinten
hatte ich schon einen), Da fuhren wir los:
T0-cm-Koffer vorn fiir den Herrn — licgond
— klemer Ubernachtungskofter darouf,

hinten 70-em-Koffor fiir dic Domo
hochloant in dor Mitte oine grolo
Tasche und wir zwom mit 130 kg, Man

konnte glauben, wir hatten ein Speditions-
untornehmen, Zunachet fuhren wir auf der
Autobahn 50, aber mit 60 ging's besser —
das Vespachen lief wie sine Nahmaschine
im 3. Gang, So absolvierten wir die Strecke
Nurnberg—Prien mit Pausen (weil uns die
Backehen hin und wieder lahm wurden) in
514 Stunden Fahrzoit. Kleinen Sturz habon
wir auch gebaut. Schotterstrafie mit (bel-
sten Schlagléchern, der Splitt lag 5 em hoch
amm Rande. Als wir ausweichen mullten,
rutschts das Vorderrad einfach wog und
bei nur 3 bis 5 km Geschwindighkeit lsgten
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wir uns mwimdor. Obwohl ieh sonst immoer
lange Hosen trage, hatte ich meine nouen
Shorts an diesem Tage zeigen wollen. Ir-
folg: alls Huot vorn Knie bis zum Knbehel
am linken Bein war weg und ieh mufte
safort zum Arat. Meing hossore Hilllte balkam
his auf leichte Selwwmomen o der Hond
nichts ab, da der herclichs Wolst unserorp
Vespa den Aufprall abgefangen haids — ab.
geschen davon, dall sich in dem Leerwulst
allarlenr niitzliche Sachen verstaoen lassen,
it er also auch noch zu anderen Zwecken
niteheh!

Lras Bremsen im Gehicge hoet stoilon Ab.
tahrten 18t Fingerspitzengefiithl. 2 Thanen
fuhren auf einer \'cspﬂ Ohigﬁ Strafh: vam
Mondsee zum Wolfgangsee vor 1ns (e
I, Gong mit mindestens 30 km (1) "raal
und dann ‘runter, dall sich mir die Haan
striiublen!! Lleh fahre bestimmt nicht lang-
gom, ober wenn cmnem oanl emer  Steil-
abfohrt it viel Fohrt mal was ins Uehege
kommt, donn kann man nur noch Stol-
gobote murmeln, donn des geht niemals
klar. 1. Gang vein und vorn und hinten
gleichmaflig bromsen und schin sutje berg-
ab, das bakommt allen Teilen viel besapr
und ist 100%, sicher. Tn der Ebone kann
man dann wieder ordentlich aufdrohon.,
Chbrigons machte ich die Erfahrung, dal
man mit einem Koffer vorn oino fantusti-
sehe Stralenlage hat, nuar ist die Vordorrad -
bremse mit Vorsicht zu gebrauchen, sonst
hout’s gleich durch, wenn man sie schorl
anzicht., Aul der Riickfahrt traf ich 2
weitore Vespas auf der Autobahn, eine
duvon nus Berlin, Die Leute — das sah
man — pflegten ihre Bienchen wer weil)
nichil wiv, trotedem, sip waren, gemoessen an
meiner, lnhm. el lobe immer wicder das
el -0 wueh ouf den Anzag macht
sich das bemerkbar unds der Motor liuft
viel weicher. Weil deh’s micht Gberall ba-
ko, habw el mir fir unsere Tour gleich
eing Literflasche in den Wulst gepackt, die
kostet 6 Melwn wnd halt fiie 3000 lom vor,
Mischung : Rinfaches O war Hallie, die an-
dore Iilfte Redex.

Pannen hatten wir soznsagen’ keine, Auf
der Riickfahel mubie ivh allordings auf daor
Autobabn meinen Virgaser aoseinamider.
klappen, der voller Dreck war. Da ieh idus
vorher nicht exerziert hatte, baute ich ilin
swonnal verkehrt zusammen — sinmal Lol
dor ®Saft irgendwo raus, weil ich den
Schwimmer falsch herum eingesetzt hatie
und dann hatte ich die Bowdenzugfader
cingeklemmi und beim Antroton lief der
Boek mit allorhichsten Touren an, Was
sollte ich tun? lch habe, weil mir der
Motor so loid tat, rasch dus Alindkabel von
der Korze gersson, on den Kurzschlufl-
achalter habe jch so rasch gar micht denken
kimnen. Liebe Rollerinnen, labi Buch das
bei Eurem Handler genau zeigon, bevor Lhr
auf Tour geht. Wenn wir Manner nicht
gerade technische Halbidioton sind, kriogen

wir dag — wenn auch langsam hin,
aber was macht soleh armos Haachorl,
wenn der Bock nicht moehr will uelor

keinen Sprit mohr kriegt ? All dio schonon
Hinweise aue den vorigen Rollsrnummeorn
(keine Shorts, Handschuhe beim Fahren,
Brille usw.) knnn jch nur dringend empfol-
len! Fine Windschuizeelhoibe st Gold
wert ! Die Bromswirloong ist so goring, dal
sie in der Spitze vielleicht 5 km ausmacht,
trotudem  sehafft mein - Wieselehen 73,
D aber sind Gesicht und Oborkérpor
achin peschilizt und bei Regen fihrt man
buchsiiablich unter dem Pluddor weg, ohne
nnll zu werden! Auch im Hochsommer
kann ich solche Scheibe nur empfehlen.
Von hinten wirbelt es so schiin, doafl es
vinem keineswegs 2o warm wird, wis viol.

lejeht vicle glauben, Ubrigens Jalle sich an
den Tragarmon der Scheibe sehr schén ein
Riickspirgel befostigon, Wie viele fahren
noch ohne Spicgel ! Wenn ich Irither — ohne
— einen dicken Hund wvon Umnibua von
hinton an mir voruberjogen sah, dachte ich
oft: Wenn du nun ein klcin bilchen nach
links ausgebogen warst, hitte or dich
prima auf der Schippe gehabt, Dos bowog
mich zum Rilckspiagel, desson Anbringung
mir beim Fahren einer Schoibo sunichst
Behwierigkeiten machte. Ubrigens fertigt
solehe Halterungen die Motallwarenfabrilk
SMEKREAY, Nitrmberg, dio auch Horstollor
vim Rilckspivgeln ist, —

i gogenseitige Begriung auf der Land
strnfle voo drimnl tutut wird ansehsinend
nue von Vespufuhrorn verstanden, die an-
deren simd imiweder 2u stolz oder kapieren
es nichi, was gomeint ist. Ieh hab's dann
anfgegebon und sehone meine Hupe fiir
die  fischsilborgrimen Kollegen  von  der

Marke, die danken es einem freudig. Jodor
hat plen seinen Stolz (und Vogel). leh auch |
Zum Sehlal) noch was: Es ist erschreclkond,
wie die Unl@alle sunehmen. Ieh bilde mir
oin, einigormnBen  vorsichtig 2 fahren,
aber 1ch habn das Golihl, dul sehr, sahr
viele Unfills durch Tamie harvorgerufen
werden, die einen selbst duech  fulsches
Fahren in die bedrohlichstonTagen bringen.
Dus wird nicht weniger, sondern mehr wer-
don! Wer fiir cine Familie 2 sorgen hal,
sollic sich tatsichlich iiberlegen, ob or sich
meht gogen Unfall, Tod oder Tnvaliditil
vorsichort (macht  bei 10000 DM ca.
16 DM im Vierteljahr), Das ist eine sehionoe
Beruhigungspille, wenn man selbst im Une
falle  auch miehts mehr davon hat! Ich
bin kein Versicherungsagent und habe auch
keine Aktion bei Vespa, Goller oder Redex,
abar ich finde, man konn sich mit Rat-
sehlagen gar micht genug bedonken. Also
dann auf ein noues! Euwer 6. P. onux Nilroherg

MNa, wo feblt s denn

leh fahre eeit 4 Monaten cinon StroleheProgiesse
Motorrollor, mit Sacha-Motor 175 cen. Darzeltiger
kmeStamd 8000, Seil km-Stand 2000 machton sieh
stfirkorwordende Goritwseho im Zylinderkopf bomork-
bar, Und awar Klingelt der Kolbon sehr stack, fast
wie ein Weokor. Dieses hauptsiichilich im 3. und
4. Gang bei Deschleunigong. Der Motor wurde von
mir ordomgsgemil elngefaliren, Glolehzeitig haboe
feh wiel Last it Zandkerzencleltrodendberbrik-
kung. Ioh habe Boseh M 225 7 1 und Dosch 240 T 11
fiir Zwoitaktmotoren ohie Erfulg verwendot. Vorge-
sehirivlnen wornde M 2257 1. feli fahee ime Dureh-
sehnitt 70—80 km/h, abor auch oft im Stadtverkehr
it 30—10 km/h. Bengin: Sholl Super und Dosendl
13 20, Mein Iindler konnte mic bis Jotzt kelnen Bt
gelen, win diesem (hel abzalielfen, Der Motor Lt
Lis Anfing Felruar unter Garantie!! Komnen Sic
e vielleieht einen kleinen Kat gobon ¢

Werner €., £, #. Heiligenheaus
Der vor Ihnen beschriehene Febler W0 sioh wahe-
sefumindieh wnf winen zu frihen Zidndzeftpunkt surick-
fithrest. Wir wilrden Thnen empfeklon, diesen ofumal
et eimar Weorkstald gonew nackpriifen s lassen. Selbst
wenn die derseitioe Zdndeinstellung mit den Werks-
ungehen tifiereinstinmi, dilrjte #in Verstellon der Ziln-
dung auy epir Thren Schaden behaben,

wRelne Sorge vor Glithziindungen bei der , Bells 150
Auch lch mmachle die glefchen Festatollungon, dao
nneh dem Herauszlehen des Zundechlussels der Motor
etwn @ bis 5 Umdrehungen weiter Hef, Die Ursnchie
hierau st nuech meinen Erfahringen in einer au nhal-
rigen Drehzahl des Motors sy suehen, shor kelnes-
wees in einer (therbonnspruchung des Motors oder
dor Zitndkerze, An sleh eln gutes Zeiohen, denn Jor
Moator verlangt nnch bei minderer Deanspruchung
solre miittlere Tourenzahl tnd sl bob 2o lingen Pahr-
ten dm d. Gung mit 40 km/h nleht aufrieden, Viel
wichtigor als die Bodienung des Lufthobels crselicint
mir bel lnngaomen Faheten (Stadtfuheten u, §.) nicht
puviol fm Vierten su drehen, sondern ziighe o den
8. zu gelien il wenns par Inngsanm wind, Oriers
durelh Krhithung der Drehzahl den Motor zu lifien
(nber vorsichtig, starke Ruuchoniwicklung), Delm
Abstollen kurs Vollgas geben und noch I Gas den
Zindschliissel heravusgichen. 8o komnte leh diesom
an sfeh unbedoutenden UThel abhoelfen, Ant e Lei-
stung dor Maschlne waren Glihefindungen dicser
Art ohme Einflull. Bol hoher Deansprochung lial
tiekne  Della' in diesem - 140K ke s peiiiiten
Zuftiedenbeit  wnsammengebeaelt  und  zwar vom
kalten Norden bel Eie, Magel und Schnee dureh
Sehiwaden his zur Schweiz, fiber die hitchston Plsse
big mach Oboritalion. Terbel mil Soxia ol Cam-
ninﬂmlarilnllmg frmner an der Gronge des suli=sigen

Gesamtgewlehtes, Grobte ‘Vagesleistung 200 km in
18 Std. Lagestahirt, sowie In der Schwele die Uber-
falirt fiber den St Gotthard und St Beronloed
Nach diesen, Ciir i kluine Masohlon ausgesprochencn
Strapngen, war der Kohleansatz im Zylinderkopt,
auf dem Kolben und im Auspufl sche gering. Leh bin
iiberzongl, daB man bLel Denutzung elnes gulen
2-Takterdles ohne weilenss 10000 km {(also Wls wur
Tusgwkitlon) fahren kann. Die zur Ausrustung ge-
hirende Beru-Keraze 295 .., hat diese 14000 km
ohne Weehiel fiborstanden. Thas i3t mehr als man
ohnehin hieute von einer guten Keree verlangen kann
Nach der 10000 km-Kantrolle habe loh mit gutem
Krfolg statt der gelicforten U0er Diise aufl cine S50r
wingestellt; Kroftstolfersparnds etwan 10—15%, und
Abmahme der Glthzfindungen bel Stadtfabrlen. Fir
den novddeutsehon Ranm habts ol dlese Ditse fiir
ausreloliondd, aber tm Dergisehen Geliénde und auf
GroGfalet mul die grolere Dise wieder oingesotzt
werden, Das sind melne Brfahrungen. Der Bella-Test
In der TRollerrevie und die vom Werk angegebenen
Leistungsdaton sthmmen abzolut mit der Praxis
aberein,

Noch einiges fiber den Gobrauch des Lufthebels:
Es lat nicht so, dal er TG wul der Strecke anf und
u gindrphk werden mull, aber verzichton soll man
nlehit darauf, schon gar niehit bel Bergfahrten, Rilk-
kenwind und an heiBen Bommertogen, Dem Rate
sehlag der Roller-Revue in allen Punkten wmuf jel
Toeipilich b,

Gute Falirt und Rollers Hals- und Beinbruch
Rudal) 8., Lilbeel:

Atle Ihrer Antwaort anf die Anfrage von Herrn Potor
d., Berlin (Helt 11/564) bin foh in Punkt 1 jedoch
nicht ganz cloverstanden, Wenn man vine aofies
bockle Maschine lm ersten Gang Innfon HOE, pendelt
thas lewr lunfindde Had vor und zorfick, so dal oin
Hacken in den Getrioberadern und im Kordan ont
gteht, Der gewlinsehie Effekt Feit dureh die Des
wegnng hincinguzichen — wird auch eveeichi, winm
man das Kl mibi der Womd deelit. Forner 1st mir
nleht verstiindlleh, wartim NSU olne ganz beatimmte
Monge Fett tir den Hinterrwdanteich vorsehieellt,
wenn von der Sehwlnge her (nach Ihrer Darstellung)
utthegrenate Mengen Foll in den H-Antrich gelangen
kiinmen, In cinem mit Fett vollgefullton M- Antrieh
wilrde dureh die Hewegung der Getricberfider und
der Lager vin Drnck entstehen, dem der Stmmterring
meines Erachtens nlehit lange stamdlinlien wiiede,
sobmld der Motor wirm wind.
An meiner Lambratta 1053 tritt innen om Broms-
sehlivel des Hinterrmdes Fett aus, fllelt an der Ab-
deckplatte herunter und bildet unten, wo es aos der
Bremse sustribl, "Progifen, dle dann dle Felge und
den Relfen verschmieren. Den Bremsechliissel hobe
ieh gehon lange nicht mehe abgeschmlert, Gibi es
nun oine Verbindung vom Innecen der Seliwlnge zor
Lagerung des Bromsseliliissels, odor st oz mdglich,
duli dus Fett von der Hintercadfedorung Eommt ¥
An der Feder tritt immor wicder Fotb nus, daa dann
nulen anf den Bromasclillizse]l gelangt, Wie golangt
as aber in das Brewsgeldinse ¥ Viom Stmmerring des
Rl lugrers kot es nielt,  Lwdwig 1*., Zall o, M.

Wiy frewen ung, daf wman wnsere Antworlon auf die
Hragestalluing sl siner prdeisen Genaeipbelf disrehoeht
wnd epenbiell nicht gans elmeandfrei veratondens Be-
werkumgen etner pochmoligen Iighussion wnfersieht.
Wir Bitten auy Roummangel wng éin ey Tolerans
spngurdumon, Be il mélel unmiglich, awf kleinate
Delails sinzugeken wnd a0 haben wir auch in wnserer
leteten Antowart wersiumt, himzuznfilgen, dofd bei Auf-
Hlitung der Hintervadsehminge mit seuem dsbroleim
{viaehidem das verbravehte Fell dureh das nachdringends

Aol cingelahrene Motorrider hat die Motoresdindusirie zur Verfilgune sestolit, da-

mit Yergleichspriifungen durcheofilhet wordon konnen, zwiselien Maschinen mit
¥ sorlenmiblgen Sehulliimptern und mit dem nenartigen unter dom Namen FPrank-

furter Topt helannt gewordenen Schallddmpfer. DHe Kosten fiir diese wissenselinlis
lichen Untersuchungen trigt die Motorradiodusirie.

* 29



30

frische Fell restlos erseled wurde), von dicsews wisder
pewnisse Mengen soeh witheruneeudriicken sind, damit
naeh dem Versehliefen der beiden Ritume kein [lhers
druck enlstahon bann. Dus von Linen angezeigte Pens
deli des Radea tm Leerlawf wwird durch leichtes An-
drficken der Fuflbremss rostlos cechindert, Ihe De-
hetwng der durch Sie ongezriglen. Fehlers an Threr
Lambraila { Faltausteitt an der Bremerehliiseel fllhrung )
Eann durch den Audtanach diner Hinlerradiehieiegd
nenester Art beloben werden, Eg bestehd tatadelilich sur
Bremesehiflzselfilbrany ein Dorchlirach e Rintoren
Seheivgarmpehduse.,

Mein Motorroller  Lambretta, anf dem feh sl
25000 kin gefuliren bin wd der i stets cin suver-
lassiger und treuer Dlencr war, strefkie plitzllel mud
muBte in sine Reparsturworkstatt gebracht worden.
Tier wurde featgostollt, dnd der Kelbemboden ab-
perissen war, Dadurch hatten sich natficlich Plewel-
stange und Eurbelwelle verbogen, The Reparator-
kosten sollen etwa 150—200 DM betragen.

Nach Befragen der Verteagowoerkstatt wureds mir go-
sagt, dal in letzter Zelt achr viel aclche Roparaturen
notwenidle warnm. Der Girumd wire in dem Selbst-
mischordl zu suchen, Dor Melstor der Workstatd supin
e, dall ol in Aukunit Keln Selbstmilschersl mehr
tanken solle. Behon von viclen Beiten bin leh davor
prwnrnl worlen, kiunte aber nichit glauben, dal
dieses (1, das tovrer war sls das normals 11, selilesiclis
tor péin pollbe.

Ich schreibe diese Zeilon un Bie wit dor Bitte, wir
mitznteilen, ob die notwendig gewordene Teparatur
tatgiichlich doreh ddes von mic golankla  Sellist-
mischoréil s suchen st oder ob hler eln Materind-
feliler vorllogen kann, Hang M., Dortmund

Trofz emudger  Befragung  wececer bekunnten NSE-
Inenstetellen kinnen woir wieht die Metnung hives
Fackmanna teilen, Ke sol evne eehr riskante Behaup-
tehigr, deenn man i dicsem Punkd dem Selbstmisehungy
il dfe gesamnte Schuld coschreidt. Unseres Erachfens
dibrte der Fehler in der zeltmdfigen Materinlermiidung
divoen Tailes Lingen. Devartige Feller sind nieht an der
Tagesordnwng, o daf wie hnen aloo nieh wis vor das
Fuhren mil Selbstnischerol weiter emplehlen kdnnen,

Seit dem 11, Septomber 1964 fahire leh clne Lam-
birettn 150, Withrend dor Einfahrazeit, wo die DUOs0nN-
unidel oben hing. hatte leh elnen Benzinverbraueh
von 41 (Stwdt- mler Streckenfahrt). Nach der Eln-
fahrzeit (1000 km) stleg der Verbraneh enorm sol
5801 an, Mein NSU-Handler probierte hierauf
alles aus, um den Denzinverbrauch su senkon. Alles
nittzte niehis, Dann Leachte leh den Roller zweimal
in die NSU-Werke zur Reparntur und der Ver-
brauch war wieder der glelohe. Mir wurde gosagl,
die Lambretta sel in Ordnung. Bengin Aralin 1320
oder 1:25 gemiseht. Zindkerze Deru 240, Feder an
Luft angebraeht. Km-Staml am 0, Dezember 19054
4000 km, Normalduse vom Work, kleingre Dilsen
wurden such schon verwendet,

Haps-Reiner L., Heilbronn

Der hohe Kraftetofeerbrawch an [hrer Lambrefta diirfle
mehr awf die duBentemperatur suriiekewfdheen aein.
Versuchen auch  Sie dic Luftleitfdhrung cur Hidlfte
bizwe, bie zu zwei Diritieln abzudecken, domil der Maotor
wieder avine Normallemperatur oder besicr gesagt,
seine Detrichawdrme erceichl, Wir glunbor, dap damid
er Verbraueh sofort iwieder reduziert wind,

¥Fahre seit April 1052 melne Lambretta (km-Siamd
200061, wirkliche Freude bereitet sie mir aber crst
seit ca, 8000 km, denn nun lolstet ele tateichlich das
was it mir von (hr versprochen habe kn beaug auf
Spritverbraneh im Verhiilnis zor Teistung. (b das
wolld auf das anfanglich ziembch fette Kraftaron.
gemlsch (1: 20), das Ausweehseln dor Haupldiise
{vom 85 aul 70 oder das Tieferhingen der Disennadel
(1 Bllle) zurfckzoaffhren (st ¥ Noo mache ioh alser dle
jeidige Beobachtung (zelt den ersten Tagen melnes
Lambrettafahrens), dall ich o alle 1600 kmo die
erslen Kerze iden labe (Drickenbildung) und
dle Lelstung kurz vor soleh einem Aussetzen der
Keorzo ohne Zwelfel die beste war, Teli versuchiso es
mit Ziindkerzen nnderen Warmewertes (big zu 2060).
Erfolg; LeistungsmiBiz kein Abfoallen, cher otwas
Besserumg, Briichenbildung jedoch nach wie vor, Nun
wurde mle von melner Stammankstelle ampfiblen,
et mol mit elnem magoren Gemiseh zu versuchon.
Da in Delnen Oktober- und November-Nummern
In ilem Artikel fber Kerzensorgen auch darauf
hingewlesen wied, mbehite (el anfragen, was Teine
Ansight dazu in meinem spexicllen Fall lst und wie
T mie das Misehvorhiilinis vorschifgst (1: 30¢
mler 7). Peler E., Dorneletien

Nach Hhirer Selcilderung fakrén S souteso berots ein
Mischungsverhiinis van ! 25, Ea wire alag nicht
ratzam. dieses Ko fistofoemisch noch weiter mit Luft

arizursiehern, indem Sie ein Verhidltnis von 1> 30 here
beifithren, Zweilakimaschinen sind i - allpemeinen
hole Kerzenverbraucher, Unser Rat gelit dahin, nach-
dem Ste dock mit der Lelstung wnd dem Verbrauch
restios sufrieden gind, wur efnmel wil der Keres cu
erparimenticron, IWir verwsizen hier auf eine von
Dasch new herausnebrachle Kerconlyps W 240|118 1),
Wir siinden wns froven, wenn Sie wng hicriber dann
wieder berichten wileden!

Ich mbchte meine Lombroita G nieht echlafen™
gehien lassen, sondern taglich welter benutzcen, lihre
aber Im Stadtverkehr joden Tag nur kurze Streckon
von jewells sa, b km, dle durch Prusen unberhrochen
sind, Der Motor wird nleo eehwer warm,

Frage:

Kann man nicht lrgemiwie das (Geblise droascln,
das kalte Luft auf dem schon knum warm werden-
den Motor bliet? Vielleleht dureh Zustopfen der
Ansaugschlitze an dem Gehiuse des Geblages (in
Ermungolung eines Gebliscthermoataten wie beim
VW)? Der Motor diiefle G Winler unter der
Karosseria immer noch genug Kahituft bokommen
{zumindest bel Bladiverkehr) — oder?

Fine weitere Frage wilre die, ob cs, wonn ioh tigliel
fuhire, penfigt, duwrnof’ zu achten, daf der Skurc-
stand in der Datterfe die richtlge Wil Lat?® Ieh
habe keino Moghiohkeit, dis Spannung Zu messer,
glaube aber, dad die Lichtmuschine bei tigllehen
Fuhirten e Ralterie danernd geladen hiilt, Btimmt
dag und gendgt das?

Die lotzto Frage wire, ob Sie es fir gui holten,
wenn leh den ganzen Kasten, in dem pel dor Lam-
tratla 54l Debden Datterion untergebroeht nind,
mit Sehnumgummishfillen  ausstopfe, damit die
Botterien gegen Kalte gesehfitzt sind, oder oh Sie
dns flir Oberfllieslg halten, Ly, C, K. Mdnehen

1. K st verstandiich, daB bei en kwrzen Fuhratrecken
der Molor keine Helricbsicdrme erreicht. Wir
empfehlen daher die Zuf@hrungoeehlilze an der
Lajileitjithrnny cowr Hilfte bz, bis zu neei Drifteln
abaudecken.

. Normalerwoise werden die Sammler allmithlich
s{;}um Leistungsabiall heben. Sio missen, um digsem

hel abzuhelfen, mindestens einmal in der Woche
eing lingere Foahet einsehal

=]

lem. Fx el denn, Sie
habeén die Moglichkeit nach Feststeltung den Lii-

. sfungsablales, die beidett Sammier wmittels cines
Tudegerdtes wieder auf thren Ursusdand su bringen,

3. Statt Sehawmgremued, wiirden wir Thnen eher lae-
seolle emplehlen. Bitle aber nock w0 viel Roum frei
laasen, dafl ceentuelle Abgare des Samimlers ub-
ziehen kinnen,

Ich habe oine Lambretta Baujahr 1963, Bel ru
S000 km phaslerte o8 das crsto Mal, bel echonem
Wetter fulire fch anichtsahoend Im 60 km-Tempo
dahin, plotzllel krachis bm Auspidl, wohl Fehleiin-
dung, ieh fahre weitor, plotzlich krachis wleder, oh
untersuche den Fall, Alindkerze et in Ordnung, Ben-
zin Isl genug da, der Motor springl beim bestén
Willen nleht mehr an, dann geschoben bis zur nich-
sten NSU-Vertrotor-Werkatatt her fm Ort, dort
wurde festgestellt, dobl die Zondspule nleht melr in
Ordnung war, Zdndspole, Kondensator, Zundkabel
ansgewerhsell, Tusselle Mandver wiederholte eich
1iun sohon unzihlige Male, schon 8 Ziindspmlen nebst
Kondensatoren, weitenssiundiabel, dann war (fters
die Zllndung nicht rirlﬂnhuingmmut. dann war stwas
an der Kurbelwelle, Die Reparaturen spiclton gich in
awel NSUWerksidilten ab, Binmal st er yom Boscli-
disnet untersucht worden, nirgenils sbwas 2o Anden.
Der NEU-Vertreter meint, s konnte nirgends andors
liegen als an der Z0ndspule, er wechselt ie aus und
o8 Ist knrz duraul wieder wie vorher, die Zdndspulen
sind zum Werk geschlokt und dort filerpriift worden,
dort woren pie stets in Ordnung. leh habe muine
ungen bis auf dio letzten zwel immer Kk
fristig bezahll, aber die Zindanlage oder was e sein
mag, wird nleht besser, eher sehifimumer. Kirzlich hat
s bel Regen alle zwel km lm Auspufl gokraehit, der
Motor stand {m Augenblick, unter einigen Mulen
ke iels Ui boneer wleder in Gang beloommen. Aber-
mals wurde e Zimdspule ansgewechselt, well s
angeblich nirgends anders dran Tegen kimode. T
hat ca noch nicht wieder geregnet, aber nun
Motor fast jedesmial ohne Krachen auvs, wenn leh
gurlicksehnlte. Der N3U-Vertreter meint nun, c# sei
thm unmoglieh den Fohiler festzustollon, feh milte
mwal mit der Lambretta zum Werk fahren. Dins be-
trachte fch wleder uls sinnlos, weil ich ftir die Fahrt
olnon Tug brauehite und auch damit zu rechnen ist,
dal man mir den Roller piehl gleich in Ordoung
bringen wird usw, ugw, Ich hiltte elnen ziomlicheon
Lehnausfall dadurch, Wonn ieh den Roller mit der
Babm sehicke, dann ist anzunchmen, doll ieh ihn
wrat maeh efnem ViertelJahr oder noch spliter wieder
bekime, Aulerdem besteht noch die Miglichkeit, datl
dle ganzo Bache nur cinen klelnen Fehier hot, der die

panze Mithe nicht wert ist. Entschuldigen Sio bitte
dle Tilnge des Brivfes, aber fch befinds mich In einer
vorzweltolten Lage, aus dor fch selbet fust keinen
Ausweg welll, Ks gol noeh gesage, dag leh den Roller
tiglich zur Arbelt bravehe und jolzt knapp 10000 kny
petuhren bin. Teh glanbe kaum, dall Sle mir helfen
konmen, aber vielleleht lst es 1 doely mdglich,
mir cnen wesentlichen Rat au gelien,

Willi H., Rhesnjeiden

Sig hiaben wne auejithelich von der Awsweohslung oer
Zilnderulen und Komdenoaloren beriehtél, Versehie-
dentlich warde aueh dag Eindbabel mil Kersonstecker
gepriiftt Wrde abor jemmals schun hee einer dieser He-
paraliiren der Unterbrechersatz ernesiert§ Germde divses
g0 wiehtige Teil fehlt une it fheer Schilderuny. Be-
Kanntlich kemmt bezeichneles Zdmdungrpatichen oder
Zitndnuxseizen gerade von dieser Seite her, Den NSTU

Handlern diirfte dieser Fehlor dock weitpefendst fie-
kanmt soin, Verslindbelerweise treten Zundawrsefzer
kvl bei achlechtems Weller (Regen) wuf, Hide wurde
v den NSU-Werken ein sogenaniter Regenaehirne
innerhalt dex Rotors herousgelrarhd ( Alw) wied ferier
die Hiekiwand der Luftleitjithrung (m Durchmesser des
Rotors soweil Mnterdrohl, dajl vach Heranjithrung der
Fiickwand an den Rotor der Ubergang plan varliufl.
g dwrek dux  difteroodr angesaupte  Regenwasice
kann dadureh put ablaufen. Zindstirungen oder er-
wdhnles Krachon oder Patechen kann ferner durch zu.
magere Gemischbildung hervargerufen werden, Wenden
Sie zur Hehetny des wngegelienen Fehlers also noch-
male Thre ganze Aufmerkeambeit dem Einbiw eines
newten Untarbréchersatzer, sowde einer normalen Ver-
wanereinatellung sw, Dadewrveh milpite dee Fehler wn-
fdingt zu beleben sein.

Habe Lambretta 10562 mit folgendem Mangel:

Nach lingerem Stchen und nachfolgendem Start
birlngres leli e 1. Gang entweder nicht oder nur mit
selir starkem Geriiusell rein. Es hitrt sloh on, als wilr-
den die Mitnehmorbolzen nicht greifon und ¢raougen
ein Niitschgeriivsch. Dlep kst nlehi mehe der Fall,
wenmn aler Molor einige Zeit (ca. 5 Min) vor dem Start
Buft oder mehrmals dle Kopplung geeogen wirde,
An Bowdenafigen: legt ed nicht, Was ko dle Ur-
sache sein.

Fohwnfalls naeh lingerem Stehen 1RDE slch das Hinter-
rad pur sehwer mit der Hooud dredien, eolgegen bei
anderen Hollern, wo ich Trifungen vornahm, Kin
feh cine Zoltlang gefabren, tritt dies nieht mehr auf.
Kann dies eine Tolge falscher Behimiermittel sein und
knnm dles lelstungsmbmlerml = B. m dritten Gong,
wirken. Verwendet wurde Shell Ambroleam, es
scheint aber, dol Getricbed! vom Getrishe durch-
sickerte, was mir durch Schmierflecke om hinferen
Reifen nuffiel

Habe Malbeur mit der Baiterie. Bin an el
en. 260 km gefoliren und anstatt die Datter
geladen war, waor sie leor. Batterio fst new und war
peladin, Bel Prifung beim Noris-Dicust wurde fost-
gestellt, daft Spule L O, uod Ladestrom abgibt, ebene
folls (st Glelehriehtor 1. 0, Kurzsehlull wurde nichi
festaestelit, Alle Augenblicke ist Sleherung durel-
gebrannt. Wos kann die Ursache sein ¥ Ieh weill mir
kelmeny Bat, Wieviel ko hiill ein 4 x 8 Relfen bed
normader Deanspruchung auf dem Hinterral s,
. I, bis Lelnwoand zu sehen st Dis Antwort soll
einer Schiltzung der gefabirenen km dienen, da Tachio-
meter niclil ging. . Sch., Singen

Nackdem wir eo an dor NSU-Lambreita mil einer
nasseh Hupplung zu lun W mul eerutdnedlicher-
swelse fitr den Winferhietrieh eine mstellung der Olsorte
vorgenommen werden, U das durch Sie beoystnndeie
(erdusch reallos 2u beseiligen, geben wwir IThnen hier efne
kurce Starterliulerung, Lambrella anwerfen, kurze
Zeit im Leerdau) warm loufen Tassen, bis Molor anf
Gasveritellung reagiert, Mator ahstellen, erslen Gy
einrasten, wl gezogener Kupphing Motor anwerfen
iwnd ablahren,

tileichfalls Ambrolewm in der Hinterradschwinge fir
den Winterbetrieh verdifnnen, (Engube o einiger
cony Motorendl SAE 50 oder d0,

Wenn an Iheer NSU-Lembrella dawernd die Sicherung
wm tHleichrichter durchbrennt, st ea ein Ding der Un-
mibglichkelt, obaeuhl Sie o belangten, dafl die gesamte
Ladeanlage in Ordnung jut. Lassen Sie dock bei einem
Norisdiens! noohmals penaw Ledestromstirke und
Spannung (m Vergleich cur Sicherung nbmessen, ke
i Mier eine Feller aufliegen.

Die kmeleistung elnes Reifens fis zur uilligen Ab-
niilzuny dee Laufprofile dirfte bei 15000 km Hegen

Die belglsche Autobahn Antwerpen—Aachen goll
fn Frithjahr 1855 In Angrfl’ genommon werden,

Ein neues Minernliil«Tanklnger hat die Esso ALG.
in Kempten (Algiu) eingerichter, um das Allgin
refbungzlos mit Mineralflprodukten vergorgen *u
ktnnen, Vier unterirdlsche Behiltor von ausammen
en. 335000 Titer Frssungsvermégen sind vorhanden

A\
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GUSTAV EICHENWALD - NEUSS-HAFEN
Jetzt auch [Gr GOGGO und HEINKEL lisferbar

KLEINANZEIGEN

Neuer Steib - Seitenwagen

beige, 8" Rad fir 300.. DM zv verkaulen.
Teilzohlung. Korl Goller, Remscheid-
Hasten, Koniginstrafie 164

MoTo\tabil

Der neuvartige
Anhiinger

Die Umwandlung
zum idealen Lastenraller

Sekundenschneller An- und Abbau
Unerreichl wendig durch Rollbogen
Aufbau in verschiedenen Ausfishrungen

Verlangen Sie Sonderangebot

Wohnanhéinger
zu Winterpreisen

Teilzohlung, Garantie, Gralisprospekt!
Anfrage lohnt |
F.Raubenheimer, (22b) Meisenheim Glan &

Griechenland

April 1955, wer rollert mit? Zusehriften
unier V. B. 33,25 bef. Ann. Exp. CARL
GABLER, Munchen 1, TheatinersiraBe 8

Roller- Motorrad- ". \

Gaeage

aus verzinktem Eisenwellblech

Arn. Georg
MNeuwied Rh., Telefon 2951-53

|
ac. | (R e

RICHARD LIETZ

L
Gepécktriger _@“ﬁ
Spezialfabrik fir S H
Maotarrtider Ie
und Motorroller
Lohne/Old,

“Wiinsche werden 'Wirklfcf;vkeit

durchGelegenheitsanzeigeninlhrer RollerRevue.

Leicht finden Sie hier Roller-Kollegen fiir Kauf, Yerkauf,
Tausch und . .. nette Rollerbekanntschaften. Gleich nach
Erscheinen des niichsten Heftes bringt Ihnen der Postbote
die Offerten ins Hous. Sie kénnen in Ruhe das richtige
Angebot auswdhlen und sporen dadurch Zeit und Kosten,
I Tetwor &0 P1, fattes Ubarschnitowart |
130 DM, Chiffregebine und Porta |
SendenSee noch houte denTuast on
wrrachneten Betrog ouf dos Mos
.[Kleinanzeige ROLLER REVUF

Bilnstige Prisisa O, Chifircangobe (= 3 Textworte)

el lmerwemisen Sio berre gleidhzeing den
1l Gobter, Mingien, mitdem Yormark
1@ wird dann im Fabrearhef verdfanthict

Anzeigenmuster
sei!enwugen Oberschriftswarl DM 1.—
fur Motorraller sehr preiswerl zu ver- 10 Textworle a 40 Pt 4.—
koufen. Schule. X-Stadt, Kniserste 75 oM 50—
Aﬂllﬁllger T’;Dj:l.itl!r.h‘v-l-o:‘ﬂ i DM l-—
fur Camping gul erhalten zu kaufen eRIRrig ol
gos. Maier, Meuvstadt, Bahinhofstr 3 D 5.40
Ubarachriftswort DM 1 —
Gnggo-Fuhrer P lexlwarte & 40 Pf 340
30165, sodl, Westfalen, winschl sich Brez z Vi
natte Sozio for Horzfahrt. U".Frh““?,r" : in
Luschr, unter xy 324 bef. Ann -Exp Chiffreqebihr u. Porta 1.50
Carl Gabler, Minchen 1
DM 7,30

AMZEIGEMVERWALTUNG ROLLER REVUE CARL GABLER
Minchen 1, Theatinerstr. 49, Tal -Sammeln 2848, Telegr. Werbegabler
Anzeigenannahme durch din Anzeigenverwaltung und die CARL GABLER
WERBEGESELISCHAFT MBH, Zanirale Minchen I, Theatinerstrale 8
fernar Augsburg, lsungsiralic 5, Tel, 5722

Biclefeld, Niedernstrafie 2327, Tel dd4d3

Frankfurt/Muain, Friedrich-Ehert-Strafio 15, Tel, 9124/ 1394

Hamburg 34, Neuer Wall 59, Tel. 3444 62

Mirnberg, Kenigsiralic 8587, Tel. 24439

stuttgart, Kénjasiralle 62/11. Tel. 74201/9 54 43
vnd durch alle fachgerechlen Werbungsmittier

15.1. 1955 AnzeigenschluB fir das Februar-Heft

Lieferung der RR-Plakette ertolgt nur gegen Voreinsendung
von DM 3.—, bei Bestellungen aus dem Ausland DM 4. — [ein-
schl. Porfo). Bilte ouf dem ZK-Abschnitt unbedingt angeben
«RR-Plakette”, ferner die genaue (und deutlichel) Angabe der
Anschrift, an die geliefert werden sall. Zahlungen bille nur auf
das Postscheckkonto 185 Minchen der Buchdruckerei und Ver-
lagsanstalt Carl Gerber. Die Plakette besteht aus einem Minia-
tur-Rollerreifen mit aufgeselzter vernickelt-verchromter Rad-
kappe und RR-Zeichen. An der Kappe ist hinten ein Schraub-
shift angebracht, auf dem zwei Muttern sitzen. Der Durchmesser
der Ploketle belragt 45 em. Der Text der Plakette lautet:

Die ROLLER REVUE dient der Roller-Gemelnschaft!
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METZELER Redifen
FUR MOTORROLLEHR

+Block C# ist ein kréftiges, aufgelockertes Profil mit breiter Auf-
lagefdche. ?)ie Reifenform einschliefilich der Profil-
gestaltung verhindern selbst bei schmierigen Strafien
ein seitliches Abrutschen oder Ausgleiten in den

Kurven.

Lieferbar in den Gralien:
400 - 8 3.50 - 12
400 - 10 325 - 14

JProfil K~ istcinc Speziolousfuhrung fir Kabinenroller. Die ab-
geflachte Lauffldche, verbunden mit der Profilierung |
ergeben eine PKW-dhnliche Reifenform.

Lieferbar in den Gréflen:
400 - 8 400 - 10
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