3. JAHRG AN
FEBRUAR 1955#% =

Einzelpreis DM —.80 « Ustareaich o, 5. 6,— e -
Schweliz sfr; 1.— + Saargebict fir, 100.—

3 y

Die erste deutsche Fachzeitschrift fiir Roller und Rollerl;lobile




\

MULLER & Co. 2% oiteidung

Ingolstadt a.d. Donau : EttingerstraBe
Siehe Roller Revue Heft 9 und 10, 2. Jahrgang

DER
elegante

praktische

Mantel

fiir

ROLLER

und

Strafle

Lieferung der RR-Flakette ertalgt nur gegen Voreinsendung
von DM 3.—, bei Bestellungen aus dem Ausland DM 4.— (ein-
schl. Porto). Bitte auf dem ZK-Abschnitt unbedingt angeben
LRR-Plokette”, ferner die genaue (und deulliche!l} Angabe der

Anschrift, an die geliefert werden soll. Zahlungen bitte nur auf

LIETZ-TRAGER
eine Zierde fir jeden Roller
jedes Motarrad und jedes Moped
Stabil und zweckmaflig
RICHARD LIETZ - Werk Haigerloch
{Hohenz.) - Werk Lohne (0ld.)

das Postscheckkonta 185 Minchen der Buchdruckerei und Ver
lagsanstalt Carl Gerber. Die Plakette besteht aus einem Minia-
tur-Rollerreifen mit autgesetzter vernickell-verchromter Rad-
kappe und RR-Zeichen. An der Kappe ist hinten ein Schraub-
stift angebracht, auf dem zwei Muttern sitzen. Der Durchmesser
der Plokette beiragt 4,5 cm. Der Text der Plokette lautet:
Die ROLLER REVUE dient der Roller-Gemeinschaft!

Wollen Sie die Hefte sammeln?

Dann empfehlen wir lhnen:

€ RR-Einbanddecken

Guanzleinen tral) mit Goldprigung (ohne Inhras-
zahl] und Inholtsvarzeichnis for den Johrg. 1954,
zum Einkinden der Helte durdh don Budhbindor

Preis DM 3,20 eincchl. Pario

nd Verpodwng

£) RR-Einlegemappen

Halbleinen lrot, Igrofiberzug labwoscibion mil
G::Id;nra[‘[u:lu [ahne johraszohl), mit inholsver
ieichnis fur den Jahrgaong 1954, zum Sélbstain-
agon dor Helto [sicho Abblidung)

Preis DM 3,80 cinichl. Porto und Varpoadiung

©) RR-Plastikmappen

[Gesdienkgusgabiel cus roler Plastik-F
Sofflon-Perinarbung, flesibel, mit steifem Rudken
und ainganietetar Stobmachanik
Zollophantasche auf ders Innensalte
dedkels zum Cinstedken des Inhalisver
fiir den Inhrgong 1984, Tirel.Gr
ouf Varderdake! rahna Johreszahl]

Prale DM 6,40 cincchl, Porto und Verpackung

il mit

© Zur Ergéinzung

konnen wir Ihien fehlende HeHe des Johrgangs
1954, solonge Yorrat raldht, nochilafem

Heftprais DM <, BO oinschilinfilich Porm

Buchdruckerei und Verlagsanstalt
Carl Gerber

Miinchen 5 - Angertorstr. 2 - Tel, 21396

Plastikmappe
mil Slabmedhanik

N P /;23

(\

T S/ RREinlege-
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Lieferung erfolat nur nach Yorauszahlung des entsprechenden Betrages auf unser
Postscheckkonto Miinchen 185 « Rei Zohlung bitten wir unbedingt om Angobe des Kenn-
wartes , ROLLER REVUE". Bine pgeben 5ie dobel ferner ouf der Rickseire des Zahikorian.
abschnites an, walche Art Moppe Sie winschen und weldie Mummern nachgaliefert werden
sollan, B8adenken Sla bite auch, dafd wir nur donn sicher und schnsll llafern kannen, wenn Thee
Adresse genau und dewtlich (maglichs) Blodoschnilll ongegeten isi.




kawm gehen wir, mit siner Unmasse P8 in den unteren Drehzallen,
auf den nahen Semmer zu, da poltern wne schon gleich wieder zarte
Fragebriefe dringlichster Art auf den Nehreibliseh, deren Verfasser
in schonster Harmlosigheit Rat und Beistand fiir den Kauf des fir
1335 eingeplanten Rollers heischen. Dicse Bitten streifen leider,
ohne thre Lauterksit mit siner cincigen Miene ansuzweifeln, letcte
Erlenninisse und bedeuten absolutes Maw-Maw-Gebiel, wie Zindapps
Erasmus Griitteflen zu sagen pileqt. Das Vertrauon ehrt unas, wie
schon hdfufiy betont, ganz Elotsig, nur ist una einc cindeutige He-
antworfung soleher Fragestellungen, gans davon abgeschen, dafl es
sich stets um ganz individuells Belange dreht, schlechtordings wun.-
miglich. Uber Geschmack [Gft sich furchterlioh stroiton wund, wer
die integrierendgy Bestandteils seines Roller- Wunsohiraumes sucht,
mufl holt die Tests ganz genau lesen, Wir sind swar sosusagen
vine Familienzeitschrift, namlich die Zeitschrift fir die grofe
Ruallerfumilie, aber ich glaube, in einer Familie erzahlt auch nicht
jeder jedem. alles. Hinzu kommt erschwerend, daf die Rollaure zum
grifiten T'eil unbeirrbare Individualisten sind, die, selbst wenn sio
nicht wie manche Vorbeter uber eine abgeschlossene technische Halb-
bilduny verfigen, wissen, daf der abereilige Fortschritt mit sauren
Seluweifififlen behajfrer ist. — Also, wenn's recht wdre, méchte {ch
an die betreffenden alten und newen Familienmitglieder appellieren,
wns in dicser Beziehung Schwierigheiten ersparen zu helfen. Als
pussionierte Mitfihler von Berufung, teilen wir notirlich beinahe
gern div Qual Threr Wahl und geben mit vereinten Krdften Auskiinfre,
aoweil es sich um bestimmite Polker-Gesichispunkite oder sonstige
Details handelt. Nur fithlen wir uns aufierstande, zu behaupten, der
Roller Murke X sei entschieden besser als der Roller Marke Y. Dann
kdnnter wir uns gleich in die innere Emigration zuritckziehen und
versuchen, unyer Geld auf den (Al )gemeinplatzen einzusammeln.
Da tiegt Gbrigens oft smehr als auf der reinen Strafle. Am Ronde ver.
ateld es sich, dufl wir nach wir vor bereit sind, Rollerkimmernisse =u
befiehen, aoweil es Jernddingnostisch wur dryend ndglich ist, und
werden auch weiterfiin die uns file die Allgemeinheit interessant
erscheinenden technisclien Frogen st Antworten verdJentlichen,
selbist auf die Hr.,fm‘;r hin, das Mififallen von vermedntlich ii?jruﬂel?!’ﬂ
Krewsen geringztigiger Kleinstromverbraucher runterschlucken zu
missen, Uanz allgemein geffiistert halle ich es fiir fairer, eine
Roulade mat Stacheldrald wmwickell zw servieren, als jemandem
whergangslos einen Zyankali-Flip su verpassen. Man kann auch mit
ao ‘ner Art halbgefrorener Maria-Schell-Lachelei den Dingen ihren
Fredauf lassen und imagindren Beifall (Gffeln, bis einem der selbst-
qesehlagene Ralin aus den Oliren quillt, Ja, und dafir bin ich nun
wieder nioht, puwmal damit per Salds niemandem gedient ist, Ich stehe
immer, im Gogensatz sum Strafenverkohr, tn dem man in jedem ent-
gegenkommondon  Fahrzoug etnen eben entsprungenen Schwach-
sinnigen vermuton soll, auf dem Standpunkt, im Berufsverkehr nicht
sinnlos um sich aw sohlagen, sondern begrindete Meinungen zw
respektieren bzw, sich fruchitbar auscinandersugcizen, sei es mib der
Produltion oder offizicllen Kérpersochajten. Der | good will'* aoll
einzig und allein den Konsumenton zugule kemmen und das hallen
wir ung doch letzten Endes vorgenommen.

In etner der leizten Nummern zeigten wir ein Foto des neuen 250 eem
Muiva- Rollers, der | Muicoletta® (aueh mit 175.com-Motor lieferbar),
Jetzt sind die Werksungeben heraus und im Midrz soll die Produlkiion
atfgenommenen. werden, Dos st ?'HACI' eine G{.’i’ry!'}!hi‘i‘!, wm ein paar
pussende Worte nutzlos in den Wind 21 sprechen. Tch dachie immer,
beim  [berscheeiten der 200er R{JEFHT:;TPI’I?E wiirde ein federlivhes
Harnaignal evtinen, etuns wie am Aquutor oder so, aber es scheint
cher so dhnlich zu sein wie bed einem Grenziliergouny, den mon wohl
[(M-{icflc:‘ﬁg! prmm'r.r.[, jﬂfm‘.ﬁ nicht weifl, wos einewm deiben bidhen
kann. Es ist ein Vorstofl in absolutes Newland, von dem man noch
nicht sagen kann, ob er den Entdeckern Buhm einbringen wuird — vom
whohn der Angat' ganz zus schweigen. Gebrider Muisch. Pizarre
haben aich thren Markstein in der Geschichie der Rollered geseizi.
Wenn jelzt aber jemand mit einem S00.com.Roller, und hitte er
Rader wia ein Hochrad, kommen wiirde, dann achmeifle dch den
Zitndsehitiesel weg und siche mich awf meine ostpreuflischen Land.
guler zurtick. Aber, Hrnst beiseite, ich bin sehr gespannt, in welchem

Zur Faschings- und Earnevalszeil bann man  nachiz auf den Strafen' 20 manches

baokachlon, Picse slarko Seene epielte steh vor dem Haws unsercs Foltografen schuf-
ferting ab. Der Roller blieh seltswmerweise heil Foto: Speckiann

Drelizahlbereich die angezeigten gebldsegekiihiten 14 PS herumijubeln
und wie sich der angegebene Normverbrauch von 3,251 auf 100 km
auswirken wird. Sie wissen ju, Normverbrauch ist, wenn man ...
trotzdemn lacht. 105 km[h-Spitze soll das wackere Staatsechiff segeln,
Der Apparat (Seite 47) sielt elegant und wuchtig genug aus, um hinten
gleich zwei Charmezerstduber aufladen zu konnen. Je nun, der ebenso
wnieressierte wie mdnnliche Personenkrels (Eigengewicht 137 kg,
Ider Rider) ditrfte wohl gesichert sein, so in etwa mit den Kenn-
zeichen: juny, ziemlich reich, wnablidngiy, liebenswiirdig, Meister
aller sportlichen Kinste usw. . . .

Die DNaliener z. B. rollern schon linger als wir und begutachien
aelic wichity mit tiefernaten Mienen die newe 150.com-Sport-Vespa
van . Piagyio. Inzwisclen worde bee uns in wesentlich kirzerer
Irist das gesamte Rollergeldet von 50 bis 260 com abyegrast. Tichtig,
[‘!U‘If:f-ﬂ .' ’);F' Jrer R’il”.k”'fh'!‘.. H’I‘!' KFIF'JF . R"”h,!_'. r‘ryrﬂr'rrr N'IHDI‘HC"
erat &0 H-r"frfr‘_lf ar — vieen erst recht ( ’,J Argpte der f\'uyn‘!{'{'u wnil stewerte
aein Schiff durch dos Scliewsentor. Bs wor ledder geschlossen, —
Wenn ich was zu sagen hitte, witvde ich varschlagen, gelegentlich
etwas Markiforschung zu treiben. Das gill ex simlich idizanit
nicht nachher wieder das Wetter an allem schuld st Awch die
Hollermobile oder Minicars klemmen in derselben Kerbe. Jemand
hat zufallig auf einen kleinen richtigen Knopf gedriickt und schon
ficbt ein Weltrtisten an, als gelte es eine brandeilige Rollermobil-
wmachurng vam Stapel zw brechen, Man bildet sich einen wirtschafts-
wunderlichen Bedarf ein und gestaltel Freise nach versilbertem
Augenmap, die natirlioh in der vorliegenden Kalkulation begritndet
aind, jedoch nicht der Zevtforderung endsprechen, Die ,erwachsenen'!
Autos zeigen deutlich gonug eine Preistendens nach wunten und es ist
durchaws micht ausgeschlossen, dafl das ganse Preisgefiige ins
Rutschon kommt, weil ja jeder wohl oder @bel tn den sauren Zank-
apfel beifer muf. Wenn die Autos erat so preiswert sind, daff sich far
Geschafisleuts eine Anschaffung gar nieht mohr lohnt wegen slewer-
Licher Bedenklichkeit, dann werden wohl Uberlandbusse fiir swei
Personen in Mode kommen, damit man beim Finanzamt was
Ordentliches vorzuzeigen hat.

Was wird dann aber aus den licben kleinen Mobilchen? Klar ist,
dali sie fir Becahler aus ureigener Tasche, mit 2V, Zimmer-Basis
tmmer indercssant sein werden, eofern der Kauwfpreis analog den
Unterfaltungakosten lieqt, Lesen Sve mal spafeshalber den kleinen
Artikel auf Sevde 37. Das ndchste Mal bringen wir eine tiefschiirfende
Ezpertise vom Gesamtkomplen, Dberkaupt iat in der Mdrznummer
wieder ein technischer Guabelbissen drin, der fhnen gud schmecken
darfte. Teh mache das rulig ein biBohen spannend, dhnlich wie die
Zoitschriften mit den Romanforteclzungen, wo es hetfb: .. . . das
Apréa-Skimadchen schilug krachond die Auglein zu und flissterte mi
vorletater Kraft . .." Fortselzung folgt! In diesem ticfen Sinne ver-
abschiedo ich mich fdr houte mit bojond freundlichen Gritfen von

Roller au Roller (garage)
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STRASSENZUSTAND,
REIFEN UND BODENHAFTUNG

o {25 Zoll Dunlop-Geldndereifen

;:iil' die I'ahrsicherheit ist die Bodenhaftung von ausschloggeben-
der Bedeutung, Sie ist ahhiingig von der Beschaffenhoit dor Fahe-
bahn und dem Zustand der Fahrzeugreifon, Bei trockener StraBe
macht uns die Bodenhallung wenig Kopfzerbrechen, sie ist einfoch
da und wir kénnen unhesorgt mit Sehwung in die Kurven gehon,
Dies iindert sich jedoch soforl, wunn die StraBenoberfliohs dursh
foinen Spriihregen in Verhindung mit dem auf ihr lisgenden Staub
seh mit omer schmisrseifonidbinlichen Schicht bedeckt, wenn
nasses Laub, Ackererde, Schnee oder Glatieis die StraBe iiber
zichen, Dann kann man das Nachlassen der Bodenhaftung in allen
Stufen fast bis zu ihrem ganzliclen Verschwinden auskosten,
Ist dieso Eracheinung schon fiir din drei. und vierriderigen Fahr-
zouge sohr unangenehm, so kann sis sich bei den zweiraderigen
goradezu zur Katastrophe auswachsen. Wer kennt nicht die Bilder
des Jammers, die sich bei plételicher Glatteishildung auf den Stra-
fen bicten! Da sioht man Motorrad- und Rollerfuhrer, die’ mit
beiden Beinon mithsam das Gleichgawichi »u halten versuchen,
bis sie schlicllich doch durch ein plétzliches Wegratschen des
Hinterrades auf der Nase liogen. Da din Fahrgesehwindigkeit
schon vor dem Sturz oft schr gering ist, passiort meistens nicht
viel, besonders wenn sie das Glilek haben, dall kein Auto oder
Lastzug hinter thnen ist, der nicht mehr rechtzeitig hromsen kann,
Trotzdem gehort ein solchea Schlittern keineswegs 2u den Annehm-
lichkeiten des Rollerfahrens und man mul verauchen, ao gub es
geht, den Gefahren entgegenzuwirken. Viel ist allerdings nicht
dagegon zu machen, aber o4 gibt doch ein paar eiserne Repaln,
die man kennen sollte,

Rillenspurketten hat man vor ein paar Jakren zum erslenmal awf den M & 5-Retfen
von Awlomobilen gesehen. Kn war cine Erfindung von Sportfahrern. von wekefinellon
Leulen' aino, dio den Vorleil der Kette mit denen vines ehen unch anj trockener
-§Fl'<‘l'.uf wedt besser haftenden (rwmmirei feng verlinden woilten. Eine bekannte siid-
deutsche Schneekelionfirmn (die Firma RUD — Rieger & Dielz in Unterkochen!
Willrtr,) hat diese Idee aufgegriflen wund Rillenkellen serienmd g berausgebracht.
Sie ging aber nooh einen Sehritf weiter und schuf auch solehe Rillenketien fidr Roller-
Reifen, wie si¢ aul wunserem Bild cu sehen sind, Wihrend man bei den Wagen
tnaner noeh das Problem einer pewlohisbedingten groden Keifenabniilzung zu lisen
werwnchen mufl, haben sich dis Rillenketlen auf Rollor-Reifen aul Ankied hundert-
prozentyy bewdhel, Die Rillenspurkelle gewdbrleistet auf schneefreier Strafie pin
gorduschloses Fahren bei freter Geschwinlipbeil wnd verleiht dem Fahrzewy bei
Schnes wund Glullein vine sichere Spurhnltung, Sie erreicht notdrlich den hiehsten
Wirkungsprnd bel angeschlorsenem Beucagen, Poto: Nied!

Dér Roller keommd auf Glatlels oder Schneeglitte ing Rudschen: Bin Druck noch
unten auf die selbstfederind wufgeiuingten Leithufen — iweiter geht die Fahret! Tm auf
cusummenhidngend schineshedeckier Bahn auch unwnlerbrochen mil Hilfe dieser
wilkier™ fahren 2u kénnen, i#t das Gesldngo mib (HatoBddmplern gegen plitzliche Tn-
ebenhigilen dor Fahrbahn geaichert, Gul tu sehen st whf wnaereni RBild aack der
Bremadorn, der auch ¢in hichst schurfes Bremsen gefabrioe ermiglicht, In dieser
Speciabiusfithruny, die jedoch allein emplehlonswert ist, gind solehe Kujen allsrdings
nieht billig, Ew gibt gie leider noch nichd serienmdfig, wnd in Spesiclanfertioung
dirfte das Paar auf gul 200 300 Mark hommen,

Immearhin aber haban die Heinkel- Roller — dnrart ausgerilstal — ganz ttherlegen die
Munnschafiswertuny der Internationalen A DAC-Wintersternfahrt 1954 gowonnon
umnd haben queh 1955 wieder gut abgeschnillon, obgleich hier die Reilen mehr oder
weniger auf Sand gebaul' waren, Folo: Ried!

Zuniichst einmal langsam, noch langsamer fahren; dann duBerst
vorsichtig mit dem Gashebel umgehen, ruckartiges Gasgeben ihrt
unweigerlich zwm Sturz; die Vorderradbromse dorf in diesem Falle
gar nicht filr uns existieren und die Hintorradbromse muld wie ein
rohes Ei behandelt werden., Nurin der Geraden, niemalsin emoer Kur-
ve bromson ! Gegen beginnendes Rutschen kann ganz leichtes Gas-
geben helfen, daB wir die Maschine wieder in die Gowalt bokommen,
Weiterhin missen wir darauf achten, dafl wir im Winter keines-
fulls mit abgefahrenen Reifen auf Fahrt gehon. Bei Glattois biotet
eine Feinprofilierung der Reifen, ob quer oder langs ist gleich-
gliltig, noch einen verhiiltnismiiBig guten Schutz gegen seitliches
Wegrutschen des Hinterrndes. Bei Schnee ist ein grobes Stollen-
profil am besten, dos sber trotzdem mit einer Feinprofilierung
gegen Glabteis versshen werden kann. Leider gibt es die ausgo-
sprochenen M & S-Reifen, die bei PEKW und LKW g0 sehr gute
Dienste leistan and die Schneeketten weitgehend ersetzen kénnen,
fiir die Rollergrofen noch nichl. Aber es gibt grobstollige Gelinde-
reifen — von Dunlop wissen wir es bestimmt — fiir 4 Zoll-Rider,
dio es ermdglichen, mit dem Roller sich wuch in die Berge zu wagen,
Wer im Winter ganz hoch hinaufl will, dom sei verraten, daf es
such schon Schnecketten fiir Raller gibl, Wenn 8ie dumit jedoch
auf schnocofreie StraBen kommen, iab es ralsam, sie sehleunigst
abzunchmen, denn ein lingeres Faliren aul sehneofreior StraBe
hiilt selbsat die beste Kette nicht ans. Wir halwn slso nun die beiden
Falktoron kcmwngelerut-. von denen die Gralo der Bodenluft ung
malgeblich abhiingt: Zustand der Fahrbaln und Beschaffenheit
der Reifon, Yon gleich groller Bedeutung wie fiir das Fuhren ist
die Bodenhaftung aber auch fiir das Bremsen. Man mull stets
daran denken, daB sich bei abnehmender “rlrlmllmn.ullg diar
Bremswog bedeutend verlingert, Unter ungiinstigen Verhiltnissen
ist eine Bremswogvorlingorung um das sieben- oder achtfache
durchaus moglich und wer das nicht berticksichtigt, kann gans
bise Uberraschungen orleben. Je schlechter die Bodenhaftung,
desto voraichtiger mull man auch mit der Bremse umgehen, und es
ist vor allem darauf zu achten, dall die Rader niemals his zum
Blockieren abgebremst werden. Ein blockiertes Rad verliert nam-
lich gewaltig an Bremswirkung und gleitot bei sohr schlechter
Bodenhaftung wie eine Sehlittenkufe dahin, ohne die Geschwin-
digkeit noch merklich #u verringern, Die Bremswirkung ist am
besten unmittelbar vor der Blockicrung dea Hades, Es gohirt also
sehon eine gewisse Ubung und wiel Gefiihl dazu, hier das richtige
MufB des Bremsdruokes zu finden,

Wenn Sie dieses Kapital aufmerksam geleson und richtig verdaut
haben, so werden Sie den Gefahren einer winterlichen Fahrt gut
gewappnet begegnen kinnen. Wer kein ausgesprochener Sehon-
wotterfahrer s, der will doch gerne auch mal im Winter seinen
Roller besteigen ader gur mit aufgeschnallten Brotteln zum Ski

sport fahren. Dazu wiinschen wir Thoen viel Vergniigen und Hals-
und Beinbruch!



MOBILCHEN, WO GEHT DIE REISE HIN?

Offene Worte zur | Invasion' der Drei- und Vierrddrigen

g

I om Heimatangeiger angefongen iiber dio groBen Illustrierten bis
zu den Fachzoitschriften wird massenhaft Farbband verbraucht,
nur um all die Sensationen und Sensationchen bringen zu kinnen,
die das Thema Kleinstwagen und Kabinenrollor angeblich bictot.
Fir den Unsingeweihten ensteht dadureh ein volhg verzerrics
Bild, Er sieht sich vor eing Invasion dieser nouon Fahrzouge ge-
stollt und glaubt am SehluB noch an dos Kindermarchon, daB cin
ganz billiger, dafiar aber vollwertiger Autoersatz angeboten wird,
Leider gieht eg in Wirklichkeit nicht ganz so rosarot aus, Eincs
steht fest: Dar Bedarf an Kabinenautos ist vorhanden, Die Ver-
hitltnisse liegen sogar so, dal wesentlich mehr kauflustiges Publi-
kum vorhanden ist, als zur Zoit Rollermobile angaboten woerden.
Doch, Sie werden es nicht glauben, aber, wenn man sine Auf
stellung der tatsfichlich greifbaren Fahrzeuge dieser Kategorie
macht, dunn sieht die Sache ziemlich diicftig aue. Selbst durch das
Hinzurechnen der in Kiirze erscheinenden Kabinen wird das
Kraut noch lange nicht fett. Zithlen wir einmal zusammen, was
teils schon im Laden zum Verkauf stehend oder auch nur als
Prototby p existiert:

Da wiren also die bereits kiuflichen Madella: Das Fuldamolil,
der Kroboth-Allwetterroller, der Messerschmitt-Kabinenrallor als
Direiradfahrzeuge. Das Goggomobil vnnd der Kleinschnitiger
125 cem haben 4 Réder. Danobon gibt es ein paar Kahinen, von
denen bereits Versuchslahrzeuge laufon und mit deren Hrscheinem
in Kiirze gerechnet werden kann: Das Deltamohil, die BMW-
Isotta, der Kleinschnitiger 2560 cem und eventuell das Driilsch
Kleinauto. Von all den anderen Rollermobilen, wie z. IN. der
Heinkolkabino oder dem Maico-Kleinstauto und anderen Ver-
suchsstuckon, dio ja alle als tiofes Staatsgeheimnis gehiitet werden,
herrseht koinorle: Klarheit. Konstruktionsdaten und Erscheinungs.
zeitpunkt sind vollig unbekannt. Sie kénnen also in unserer Rech-
nung keinen festen Faktor bilden und bleiben somit vorlaufig
unintercssant, Ebenso unintercssant ist die Hoffmann-Kahine
geworden, da das Hoffmann-Werk inzwischen in Konkurs ge-
gangen ist. Nieht weiter cingogangen werden soll such auf die
auslandischen Fabrikate, da dicee in Deutschland nur sehr schwer
oder gar nicht erhaltlich sind, Wenn man nun noch bedenkt, daB
eg fur diese Fahrzeugtypen nur relativ kleine Produktionsziffern
gibt, wird man vielleicht meine Behauptung, dal es viel zn wenig
Kabinen gibt, verstehen.

Viillig fulsche Ansichten herrschen auch teilweise iiber das Auf.
gubengebiel des Kleinstuutos. Dabei ist die Frage doch nahe-

liegend, was von thnen verlangi, werdon mufl bzw, was nicht mehr
verlangt werden darf. Um in dieser Frug(l dlisn r_lumi.t_igen Ver-
hiltnissen gerecht werden zu kimmnen, mochie ich diess Klainst-
fahrzeuge in zwei Klassen einteilan uml zwanr vom Preis her ge-

schen. Denn der I'reis ist bei diesen l"rn.gpn einer der wii_-ht,igsten
Faktoren, da mit dem I'reis anch die Anspriiche sieigen diirfon,
Iline Grenze lalit sich wvielleicht bei 2500.— TIM zishen, wobeai
ich bemerken ]‘.'DUB. dall eina scharfe (Gremza Ilfnl:l. Berogen weridon
kann. Uberschneidungen z. B. sind unvermeidlich. Kabinen der
unteren Preisgrenze haben hauptsachlich den Zweck, sine wottor.
geschiitzte Fahrmoglichkeit fiir 2 Personen s sehaflon, Die Mit.
nahme von Kindern oder groller Gepéckraum wird 2u einem
Problem, aber es kann immer noch leichter gelost werden als bei
ecinem Motorrad oder einem Roller. Der Motor wird die 200 com.
Grenzo kaurn fibersteigen. Die meisten Ausfilhrungen werden mil
drei Ridern auszukommen versuchen. Is ist wohl selhstverstind.
lich, da8 sich der Komfort in bescheidenen Grenzen halt.

Leider 18t gerade dicse Gruppe sehr spirlich besetzi. Der mur-
kanteste Vertreter diicfte der Messerschmitt-Kahinenroller sein.
Fahrleistung und Ausstattung erfiilllen anch hochgesieckis An.
spriiche. Woiter zihlen zu dicser Gruppe der Kleinschnittger mit
125-cem-Motor und eventuell in kurzer Zeit das Deltamahil.
Damit sind wir schon wieder am Inde. Die Hauptfordernngen,
die an diese Klasse gestellt werden miissen, sind in erster Linie
der billige Anschaffungspreis und ertrigliche Raumverhilinisse.
Weor zusitzlich noch mit guter Innenausstattung und guter Fahr.
leistung aufwarton kann, wird bei den ,,Billigen® wohl das Rennen
machen,

Wie sicht og nun bei der zweiten Preis-Gruppe aus ? Als Vertroter
witren zu nennen : Das Fulda-Mobil, das Goggomobil, der Kroboth-
Direiradroller. Nou hinzukommen soll in Kirze noch: Dor Klein-
schnittger F 250 und die BMW-Tsetta. Objektiv geschen wird
also auch hier nicht allzuviel angeboten. Einzig das Fulda-Mobil

hat in engen Gremzen etwas I'ull fassen kinnen, liegh aber als
Dreirad im I'reis ziemlich hoch., Auch das Goggomoahil ist in-
zwischen in Serie gegangen und findet beachtlichen Anklang
boim Publikum. Aber das Gogromobil ist in seiner Konstruktion
beroits so weit gegangen, dall es schon einen Ubergang zum rich-
tigen Auto darstellt. Ahnliche Tendenzen weist iibrigens der
Kleinschnittger mit 250-cem-Motor auf., Dadurch kann auch der
Preis nicht gane niedrig gehalten werden, In dieser Klasse genligt
ea natiirlich nieht, cinen fahrbaren Untersatz zu schaffen, der nur
ein Dach und mehr als drei Ridor bictet, Dio Anspriiche diirfen
ruhig otwns héher geschraubt werden. Was nicht veorlangt werden
darf, ist dic Gerdumigkeit und die Fahreigenschaften emnes nor-
malon Autos,

Eine der wichtigsten Fragen lautet: Hat das Kleinstauto {iber-
haupt ¢ine Zukunft ? Ieh werde mich hiiten, hier den Propheten
#u spiclen, aber oin paar grundsitzliche Uberlegungen kénnen
dazu leicht angestellt woerden. Der Wunsch vieler, sich zu motori-
sieron, und zwor moglichst mit cinem Fahrzoug, in dom man
trocken und sichor sitzt, ist verstindlich., Ein Auto schoidet fiir
viele in erstor Linio wogon der hohon Unterhaltungskosten, zum
anderen auch wegen des hohen Anschaffungspreises aus. Ich
kénnte mir nun vorstellen, dall im Zuge des Konkurrenzkampfes,
der sich bei den Autofirmen mohr und mehr abzeichnet (Ford
Opel — VW), die Preise der Autos noch crhoblieh sinken, dal also
der Preisunterschied zwischen den beiden TFahrzeuglklassen
wesentlich geringer wird, Wahracheinlich aber durften auch die
Kabinenhersteller ihre Preise dann im gewissen Umfang redu-
zieren. Dann wire es moglich, daB die hoher im Preis liegenden
Kleinstautos, von dissem Standpunkt aug gesehen, schlecht im
Rennen lisgen wiirden, Was sich in absehbarer Zeit nicht wesent
lich andern wird, sind die Unterhaltungskosten. Hier liegt das
groBe Plus aller Rollermobile und aus diesem Grund ist nicht
einzusehen, warum sie nicht auch zu einem spiteren Zeitpunkt
ihren Abgatz finden sollten,

Freilich, im Moment ist alles noch im Flull, Waa gut ist und die
Bewihrungsprobe bestoht, wird sich erst zu sinem spateren Zeit-
punkt horauskristallisioron. Manche der angebotenen Fabrikato
werden wohl auf der Strecke bleiben. Wir sind ja noch nicht ein-
mal soweit, dub sich dio einzelnen Konstruktionstendenzen rost-
los herausgearbeitet hitten. Es ist also noch eine ganze Menge
konstrukiiver Entwicklungearbeit zu leisten, bis alleg das, was
den Namen Kabine oder Mobil trigt, zu einem gewisson Abschluf
gokommen ist,

Mit diesen Ausfithrungen ist eigentlich auch schon die {Yberschrift
divses Artikels beantwortet, Propagandn und Prototypen ullein
liisen dng Problem nicht. Etwas weniger Rummel, dafiir aber mehr
wirklich Greifbares wiire wiinschenswert. Dafl dadurch eine ge.
sunds Konkurronz entsteht, kann nicht schaden. Im Gegenteil:
Sie kommt letzten Endes nur dem Kiufer zugute. Das Beste ist
auch hier des Guten Feind.
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Unberwegs awl der Strade 1, Hilwinghorg—Stoekholm

iiber 2200 km ging, mithelos einhalten, trotz der 40 kg Uberbe-
lastung (die Hichstgrenze der Belastung fiir die Lambretta ist
mit 30 kg angegeben). Das Mehrgewicht wurde durch unseren
US-Seesack hervorgerufen, der eine praktische und billige Um-
schlisung fiir unser Gepick ergah.

Kopenhagen isl. Ditnemark. — Zwei Tage sind wir in dicser herr-
lichen Metropols, in der fust ein Drittel allor Danen behecimatet
15t (1,2 Mill.). Dis Jugendherbergen nehmen motorisisrte Touristen
nicht auf, aber wir finden win snuberss, sehr preiswertes Hotel in
der Helgolandsgade, im Stadizentrum gelegen, g0 daB wir einen
giinstigen Ausgangspunki fiir unsers Streifzige durch die Stadt
#u den bekannten Sehenswiirdigkeiten haben, Die Entfernungon
sind kurz, der FuBginger ist dor schnellste Verkehrsteilnohmer,
der lichelnd das Gewiihl auf der Falirbahn betrachtet, auf der
das Fohrrad und die italienische Schwester unserer NSU-Lam
bretta vorherrachen,

50 km herrlicher Stralle am Ostseestrand, die uns von Kopenhagen
aus noch von dor schwedischen Kiiste tronnen, sind sohnell {iber-
wunden. Auf dom Féhrschiff, das uns in siwa 15 Minuten vom
danischen Hoelsingdr durchs Kattegatt zum sehwedischen Halging-
borg bringt, erfrout sich das zweirddrige Falrzoug wegen seiner

GEN NORDLAND WOLLEN WIR ROLLERN

= - = e e — 1 [— : - .

fitirk vom K niarinakizsen auf , Suszen®', don gawaliigen Brennpunkt des Verkehrs.
Ganz rechis die doulsehs Kircho vor Stockhol

Sichweden — Land der Seen und Wilder — und. was uns Deutsche
besonders anzieht: Land der sozinlon Ausgeglichenheit, das zwei
Weltkriegen nur von weitem zugeschen hat.

»Von Hamburg aus ist es mit der Lambretta ecigentlich nur einen
Kawzensprung entfernt'’, meinto mein Freund, und so arbeiteten
wir eine Tour aus. — Nicht mehr als 250 km legten wir im Durch-
schnitt fiir die Fahrtage fest. (Das schafft der Koller apiclend, wie
er schon aufl’ Fahrten kreuz und quer dureh dic Schweiz bewiesen
hutte.) Die Fahrtage wechselten sich immer wicder mit solchen
Tugen ob, an denen die Lambretta gonz pausicron und unter
ilirem , Nachthemd'* bleiben durfte,

SehlieBlich fahren wir Jog, Bin frischer Morgen dor lotaten Maitage
sieht uns drei — wir gewdhnen una sehr bald daran, die Maschine,
die uns trige, als Kameraden mitzuzahlen — ouf der Fahrt nach
firofienbrode, dem deutschen Ausgangspunkt der mittlorweile
Eisenbahn-Fiahrverbindung von Dancmark nach

Berriihirnten
Deutsehland,
Freundliche Abfertigung im ADAC-Granzbiiro, beim Zoll und bei
den Bisenbahnern des dinjsehen Fihrschiffea ,,Dronning Ingrid®,
Touristen genieBen zu der frithen Jahroszeit noch einen gowiason
Seltenheitswert,

Auf glatter BetonstruBe geht es auf dinischer Seite von Gedser
nach Kapenhogen und in den beginnenden Abend hinein,
Herrjeh, der dinische Wind ! Wir lkennen jhn schon aus dem Reiae
fithrer. Doch kommt er wenigstens nicht von vorn, so dafll wir im
gligigen 50-km-Tempo Dinemarks Hauptstadt errefchen. Dicses
Durchschnittsterpo sollten wir withrend der ganzen Fahrt, die

Sehlankheit zuvorkommenderer Abfurtigung gegentiber den zahl
reichon PEKWs, PaB. und Carnetkontrolle vollziehen sich so ganz
nobenbot aut dem Schiff.

Und nun Schweden. - Einon ersten Ausblick anf die Schiinheiten
des Landes verhindert oino erhéhte Wachsamkeit im Verkehr,
denn ,,in Schweden wird links gofahren®. Iine Denkselirift mil
diesemn Titel hat man ung in das Carnet gelegt. Abgesohen von
gelegentlichen Riickfallen ging auch uns die Absonderlichkeit des
Linksveritehrs bald in Fleisoh und Blut iiber, zumal man in Schwa-
den ruhigeren Herzens fahren kann: cinmal ist die Verkehradichto
nur halb so stark wie bei uns, und zum andern ist die Fahrdisziplin
prilor,

Und nun schnurren wir auf unserem langen Weg nordwirts dahin,
Wir durchfahren zunichst kein Kiistengobint in der Art, wie wir
es von dor Heimat her kennen, sondern wir sind gleich mitten
drin in der fir Siidschweden so charakteristischen Landschaft:
uppige Wiesen, Walder von Birken, Larchen und Fichten und
willkiirlich dazwischon verstreut granitene Findlings aller Grafen,
Ab und an wird dieses Bild durch den unverhofften Ausblick wuf
pinon See unterbrochen, der in einsamer Schénheit am Wage
liegt, — Menschen und Fahrzeuge driingen sich hier nicht in so
grofer Zahl wie bei uns. Wir spiiren, daB sich hier nur 7 Millionen
Einwohner in ein Gebiet teilen, das weit gréfier als unser ganzes
Dieutsehland ist.

Dis Strafle Nr, 1, Hiilsingborg—Stockholm, die wir ganz entlang-
fahren, ist schr gut ausgebaut, wenngleich hier auch starke Frost.
schiden immor wicder Straienarbeiten erfordern, und der frost.
bestiandigers Boton nur teilweise angewandi, worden ist. — Ein
dioker, tiofgelbor Strich scheidet die Fahrbahn in zwei dentliche
Halften,

Von Zeit zu Zeit rollern wir eine der zahlreichen und gut ver
teilten Tankstellen an — BP, Gulf, Caltex, Ezso und Shell sind
hier die Hihrenden Marken — und worden von dem freundlichen
Tankwart, der diensteifrig mil, der Misehkanne herbeieilt und oft
auch ein paar Brocken Deutsch spricht, zuvorkommend bedient.
Helbstmischordle sind noch nicht bekannt hier, stollen wir fest.
Unser Benzinverbrauch belief sich — mun lese und staune — bei
der grolien Lcial.ung. die die Maschine in jl_-i.lur Weise zu leisten
hatte, auf nicht mehr als 2,95 Liter im Durchschnitt auf die go-
samte Strecke gerechnet. Nur ganz vercinzelie StraBenstilcke
waren so steil, dall wir in den ersten Gang zuriickschalten muBten.
An Beparaturen fiel ein Kerzenwechsal an.

Mittlerweile durchfahren wir Jénképing am Vilternaee, dem &ste
lichen der beiden groflen Seen im Herzen Schwedens, der gréBten
in Westeuropa tiberhaupt, Jonkoping ist die Geburtsstadt des
sehwedigehen Zundholzes, wovon heute noch mehrere Fabriken
und ein Zundholzmuseum, das einzige in seinor Art, zougen. Wir
kommen weiter nach Norrképing, ciner schmuckon Stadt an der
Ostsee, die wio viele schwedischo Stidte durch ihre moderne
Architektur den Eindruelt erwcckt, ala sei sie vor einem Jahr
erbaut worden,

Zur Mittagszeit suchen wir oine der fiberall #u findenden o Mjiilk.
bara'’ auf, Die ,,Milchbars' arbeiten nach dem Selbstbedienungs.
verfahren und treten hierzulande an die Stelle von unseren Speise-
lokalon und Restaurants. Wir lernen diese Einrichtung mit der



Zew sehr zu schitzen, denn nos dem vielfaltigen Angebot an
?‘;]‘M‘Lﬂ{‘]'l. kénnen wir uns nach P Ermessen oder mit der
hilfreichen Beratung einer der sympaihischen Angestellten auf
cinem Tablett ein Mittagessen muisammoenstollen. Wir lernen aber
ouch, diess Mahlzeit nicht etwa it s Mitbngessen® zu bezeichnen ;
eg 18t moehr eine Art , Lanch®, denn .,IIIiI|1|rJ1.l!'; it [iir don Schwe.
den, Ghalich wie fiir den Englinder, erst. awischon 17 und 18 Ubr.
Bomaho ubljgnr-u:-ia-:.h ist es5, oin (las Milelh dwen w0 trinken
Alkoholgotranke gibt es fast nirgends, sie |||rh'|'1ir'g--|| vorlinfig
noch atantheher Kontrolle, Dafiir trinken die 7 Millionen Schweden
nach cinor Stotistik iiber 6 Millionen Later Mileh am 'T';le:n_"

Diisenjigor der sl wiadisehen Luftwaffe kreuzen oftmals tiber s
her, Das Linodd Desitel hiervon eine grofle Anzahl, Nun wird dic
Strale beleblor pewinnt Autobahneharakter, Wir niahern
uns dem nordlichsten Punkt und zugleich dem Ziel unserer Fahrt :
Stockholm. Groflle, mit Sorglull angelegte Sportfelder und super
moderne Walmhloeks sind dis Vorboten der nahenden Grofstadt,
und schon iberfahiren wir din weitgespunnte Stahlkonstruktion
viner riesigen Driicke, unter der sich O sbucht und Mélarsee
treffen, Liin paar Tage haben wir Zoit fie diese Stadt, die Malar
Ii"JIlI!._Tl!l. wie die Schweden sie nenmen,

Von Ketarinahissen, dem bekannten Aussichtspunkt, vorschuffen
wir uns einen Uberblick: da erstrecken sich dic Bouton aus alter
und neuer Zeit an den Ufern des Stookholmor Osteccarmes, driingt
sich der ulte Stadoteil mit der Tyska Kyrkan, der deutschen Kirche,
nul kleinun Inseln, grifen Rathaus und Konigliehes Schlol von
firn heriiber. Vor uns pulst der Verkehr durch ,,Sleseen®, cin
Verkehrsrondell, das in vier Stockwerken bafahren wird, und hell
lenchtol das Weill des "ﬁ('girlsi‘]lLllaét‘lll'ﬁ‘ﬂ.-l af Chapmon'', dos von
der schwedisehen Touristenvereinigung in grofzugiger Weise sum
Touristenhoim susgebaut wurde und wohl nicht &0 bald scines-
gleichen findel.

Stockholm liegt im Wetthewerh mit anderen Stidien, die schinsto
Hauptatadt der Welt zu sein. Wirneigen daen, ihm dioses Attribut
ohne Vorbehalt zuzusprechen.

Es ist die Zeit der hellen Nachte, bald st Mittsommernacht. Der
Stockholmer nutzt diese Zoit aus, donn 1thm bleibt nicht viel vom
Sommer. Dutzende von kleinon Dampfern bringen dic Menschen
hinpug wuf die Scharen, die kleinen Inscln, die der Stadt von der
Seespite her vorgelagert sind, und fahron sie des Abends sonnen-
gesittigt zuriick, Zu Tausenden stromen die Menschen durch dia
in nfchtlichem Glanze erstrahlonden CGroBstadtstraben in die
Purks. Wir mischen uns unter sie. Und man Ircut sich, daB wir
du sind, hilft ung bereitwillig, wo such immer die Varstiindigung
unid Unkenninis der Gepflogenheiten Sehwicrighkeiten machen,

Land und Menschen sind uns Deutschen selie varwandt, s wilre
“-‘llni'lf‘l']im‘. wenn wir einander durch Besuche hithen und drithen

niher kimon, Meanfred Borms ey, Jolisi .”mmm'm’mlﬂf

Die ., Kungsgatan' bei Nachi

ADAC-WINTERSTERNFAHRT 1955 NACH GARMISCH-PARTENKIRCHEN

Klassensieg
ADAC-Silberbecher mit Geldmedaille

Erster Mannschaftssieg

:{-_ ADAC-Pokal mil geldenem Schild
z Zweiter Mannschaftssieg

ADAC-Pokal mit silbernem Sehild

6 Goldmedaillen

6‘ '-:P:'nnﬂ am qur'
6 Diana am Ziel

200 cem
4 Gdnge
Der “Lrerrrer Motorreoller
bewies unter schérfsten Be-

dingungen erneut seine Zuver-
ldssigkeit und Fahrsicherheit

DGRKOPPWERKE A.G. BIELEFELD

GEGRUNDET 1867
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Aueh ein Nebenhobby :

Jahrgang 1954 - selbst gebunden

Wer die LI das Jahr iiber sehion siubwerlich pesammelt hat und
die Hinbanddecke bestellt hat, wim sich den Jalirgung binden zu
lassen, kann das an den langen Winterahenden selbst tun. Zwaei
Methoden gibt s, beide sind vom Verfasser erprabi. (Buchbinder
von Berub bitte weghéren!)

Methode 1: Hefte der Telhe nach o 1oumid die Vmsehlagselion vor-
slehtig vod fernen. (Do die Numerlerung (m Inneren des Heftos fohilt, die
Numimer mit Blelstift notieren.) Die Umsenlogseite, die uns besonders
gur getallon hat fes soll sie tatsichlich geben)s Kann als Titelblatt bei-
selte gelegt werden, .

Mit Ileft Ne. 1 beginnt dox Rinden In folgender Form: Aus Muttis Nih-
kasten hesorgt mun sich oing nieht zu dieke Stopinadel und cinen Testen
Zwirn, fadelt o il Fighret don Faden gem, Skizee 1. Ist mon milt der
Nudel wioder bel ersten Elnstichstelle angelangt, wird mit demn
stehengelassenen Ende verkonotel wnd mann verfithet mit Heft 2 in der
glolehen Foro. Ist der Faden @n Eonde, Knipft man don neuen Fadon an
der glelchon Stello an wio bei Beginn mit olnem newen Heft. Um Halt
in die ganze Snehe 2o bekommen, wird am unteren Ende und In der
Mitte der Faden Jewells mit der Rbmdung dos varhoergehenden Heftes,
Immer an der Einstlehsielle, verknotei. Sind alle Hefto g0 anelnander-
welilet, kinnen (aber mussen nieht) die Hettklommern enifernt werden.
In einer Buchbindorei hnt man sieh sehon vorher 2 Dogen Vorsatzpapier,
In der Grdle der fgeklappten (1) R.R. besorgl. ML elnem Klelstor-
pinsel zielit man nun elnen etwa 2 mm brelten Kloistorrand auf der
eryten Sefte entlang deg Rilckens und. Klont das aufbowahrte Titelhlatt
fost. In glelcher Weise wird das Vorsatsblott geklebt, das nun auf das
Titelblatt kommt und das zgweite Vorsatzblatt anf die letete Seite des
DBuchhlockes (8. Sklzzn 2).

Nun geht mun nochmals an Mottle (oder der Sozla) Nihkassette und
organisiert sleh ein stuck Leinen- oder Nohiband von 1 bis 1,6 em Drelie
und leimt diesos {iber dle Elnstichstellen so, dal 2 bis 8 em aof Jeder

Neue Gebiihrensitze fiir Grenzdokumente

Mit Beginn des Jahres 1955 (roten wesentliche Anderungen in
Kraft, wobei besonders zn bemerken ist, dafl wir sie mit Genug-
tunng zur Kenntnis nehmen kimnen.

Dip Senkung der Gebithren, die Plandbelreiing fiir Mitglicder und
die Schaffung eines ,,Ferien-Carnet'* sind Dinge, womit sich Aus.
landsreisen, wenn auch nicht einfacher, so doch nun etwas hilliger
gestalten lossen,

Diw Gebithren wurden ab 1. 1. 1956 wie folgt festgesotat:

i Mitglied Nichimitgllod
Uirenzdekument Dok.tieh. | pok,-tieb, | Pland Gesamt
DM DM DM ‘ DM

Tiir Kraltwagen bis |

H00 com und Kealteiider

(toller)

d-Tage-Triptyk . . . 2 A— i— | G—
Monats-Triptyk 4— 0 — 8,— 19, —
dalires=Triptyk - [ H— h— 18,—
Ferion-Carnet . . . H— 12— 12,— 24—
Carnet i 12— | 18— 158,— R

Dag neu geschaffene Ferien-Cornet hat ecine  Giiltigkeit von
3 Monaten und kann fur jede belichige Zeit nach den Wiinschen
des Antragstellers auegestellt werden. Die Ausgabe eines Ferien-
Carnet erfolgt nur fur Privatfohrzouge (Pkw, Krad und Roller),
nicht aber fiir gewerbliche Kraftfnhrzeuge, We.

Erleichterung fiir den Kraftverkehr nach Jugoslawien

Deuntsche, de mil slnem Keaftfuhrzong naell Jugoslawlen geschiltlich
nder privat einreisen, konnen sich ab sofort dureh ihren deatsehen
IKraftverkehre-Hoftpllicht-Versicherer die bekannte griine internationnls
;l'"rnlrlmrung#kurw awuch fiir das Gehiet von Jogostawien giillly sehreibon
assel.
Die Neuregelung boedeutet, dad die dontachen Krealtfahrer, wenn sle clnen
Haftpitichtsohaden in Jugoslawien anriehion, die Regullerungshilfte dor
Jugoslnwischen Staataverslicherung
wlivzaval osiguravajuel zavad Generning direkeljn Teograd,
Ul. Proloterskin brignda 5, P. F. 260, Teld 20-655%
fenglisen: State Insuranes Institutlon
unentgeltlich in Anspruch nehmen kfnoen. Die griine Internatlonnle
Verslcherungskarte wird bokannillch Jodom denischen Kraftfahror von
apin Wraftverkehr-Huftpfiieht-Vorsicheror kostenlos ausgehiindigt,
wenn dic zugrunde Hegende Krealtverkehe-Halpllehi-Versloherung tiber
die Deelkungssunumen 250 000,—/25 000~ DM abgeschlossen Il
In Jugoslawion besteht keln Hafipitichi=Vorslchornngszwang, so duad
die Yerfolgune  etwnlger elgoner Sehadonersstzansgpriche gegeniibor
sehadenstiftenden nichtvarsiehorten jugosiowischon Kraftfalirern schwlos
rig ist. Aus diesen Grinden empllehlt sleh, Hir die Elnrelse nach Jugos
shuwlen elne RechtssehutzsVerslcherung hed einer der boliden In Donisels
land zugelassenen Reehissehutz.Versichorungon
HDLALS, Dontsehor Automohil-Sehutz, Rechtssehutz-Veralche-
rungs-Aktiengosellschaft, Miinchen 22, Schllebfach 65

ailer
GARAG Allgemeine RechissehuizeVorsiehorungs-A.G,
Iviissoldorf, Tonhallenstr. [4—15%*
#u nohmon mit den ausdriseklichen Hinwels, dal dlese echisschuiz-
Vergicherung auweh Fir Anspriiche In Jugoslawlen gilltlg sein soll.
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Selte des Riickens ihoerstelion. Diese jiberstehendon Stileke werden auf
das Vorsntzpnpler weleimt und — dor Duchbloek zwisehen die Knie
geklommt — fest uber den Wieken gerzogen. Jetzt fst an? mbellchst
enaun eckung dor Hefte zu achten. Sie sollen Kante aufl Kante legen!
bariiber kommt nun eln Leinenband, dax etws so beeld Ist wie dos Naht-
hand lnng war, also Rileckenbrolte plus die belden fiberstehenden Enden
und 2 bis 3 em vom oberen und unteren Ende des Bloeks endet (s, Skigze 8.
rer Tertige Block wird nun geprebt. Da clne Presse melst nicht vore
handen soin wird, legt man elne Zeltungsseite um don noch fonehton
Rilcken uml hesehwert don RBloek mit Biehern, die dann von Mutterns
Bllgeleisen gokrint werden konnen. Eine Nacht 1GLt man den Bloek so
trocknen. Zwel Teste, sieh nieht biegende Drottehen und zwel Schraube
Elemmen alnd noch besser (s, Skizze 4).
Am niichston Tag entferot mun die Prefvorelchiung und dos lose Zel-
tungspapler. Was festklebt kann blelben, a8 stort nieht, Dann nimant
man den Block und gelit gum nichsten Buehbinder oder elner grilleren
Papicrwaronhondlung und 1804 slch den Block beschnelden. Jv gennuer
dle Hefte Kante auf Kante lagen, desto wenlger mufl besohniiten werden,
Nun slnd dle Kanten sauber und glatt und der letzte Akt beginnt. Man
legt die Elnbunddecke aulgesehlagen vor sich aul den Tiseh und fertlet
zuniohst eine , Hiilse'*, dle etwas kiirzer als der Elnbandrileken sein
mull, Ste wird auf dem Riloken des (ofenen!) Binbandes gut sufgeleimi
(8. Skizze G). Dann bestreleht mon die elne Selto des Innendeckels und
legt don Block darauf. Damit 15t die eine Seite mit dem Elnhand ver-
bunden, denn das Vorsatzblait Ist zu dlesem Zweek do. Es mul auch an
den Kanten gut klehen! Belm Elnsetzen des Blockes st auf den gleloh-
miligen Abstand von den Kanten des Flobandes en achien, Xun wird
die zwelte Selte mil Klebstoff bestrichen und die Hilse ebenfalls. Der
Einbanddockol (immer diesen mit Klebstoll bhestrolehen!) wird nun zu-
gekiappt und domit Ist dos Binden beendet. Mit elnem sauberen Tuch
relbt man, sobald das Vorsatzblatt klobt, dio Lufildasen naeh don Kanton
hin herans und sorgd dafiir, dafl dle ganze Fliche gut haftet, Dann be-
schwert man den fortigon Band bls zum nilehsten Morgen.

Das isi eine Methode, Methode 2 ist einfacher, sie erspart die
Naherei, erfurdert sber einen Spezialkleister und die schon er
wihnten Bretielwn und Schraubklernmen. Auch diese Methode
ist vom Verfasser erprobt, da Blicherbinden — neben Rollern —
sein ”nl'rli‘!.I 11l

Das Verfabren iat, dal sf@mtliche (1Y) Heftklummern soifernd werden,
samt den Umselloghlittern dor elnzelnen Hefte. Die Hofte mit dem
belseltegelegten Titelblatt bringt man nun zum Besohneiden d. b, die
Rucken dor Hefte werden beschnitten, so dal man louter elnzelue
Elitter hat, (Darom miissen die Heftklammern hernns. ) Divse werden
nun genauestens dord zwisehon die Brettehien geklemmt, wo man spiitor
blikitert. Mun kann nun den Block, dort wo der Buchriielen entstelion
wird, autsehuppen (8. Skizze 6), Dlese aufgeschuppte Fliche wird mit
dem Spezialklelster — RKunstharz-Kaltlelm (der Yerlasser verwendois
wl'lanatol BR*) — hestrichen. Elnmal, Indem man den Bloek von sieh
weg und vinmal indem man zu gleh auttachert. Nun kommen die Vor-
sulzblitter vorne und riiekwiirts on die Belhe wie bel Methode 1 be-
gelirichen. Drel Nohtbiinder geniizen bel dieser Methode. Alles weiters
wird In der Relhentolge der ersten Meihode erledigi. Den gensnnten
w..-;iiuihl’:-hlur wrhiilt maon in Buehbindsrsibedurisgeschaften oder helm
nehbinder,

AbschlieBend sei noch bemerkt, daf das Binden der R.R. mohr
als nur zwei Abende in Anspruch nimmt. Unwaigerlich gerat man
ins Scluniikern und es fallen einem beim Lesen alle Todstinden
gegen den Untersutz und seine gachgemiBe Uberwinterung oin,
Aber dus kann noch behoben werden, Darum dauert das Binden
linger. Fiir die durch den selbstgebundenen Jahrgang ersparten
Emmchen spendieren wir dem Untersatz z. B. einen neuen Luft-
druckmesser. Er wird sahr danlkbar sein und wir haben die R.K.
solbst gebunden. H. 0. Georgy
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ROLLERPROBLEME IM WINTER

Gleieh nebenan i der ,Urinen Eiche' ist der Btammitisch vom
Roller-Club ,Rollania'', Drer Mitglieder haben sich besonders « ng
zusimmengeschilossen, weil sie neben dem Rollerfahren noch win
goemeinsnmes Hobby habon: Skatspielen, Herr Spengerlein und
Here Meior sind zwer orfohrene Motorsportler. Der junge Egon
hat aich erat vor k m omnen prichtigen Holler gekauft und so
dem neuen Sport verachrichon, Was liegt nun niher, als dald er
sich bei geinen Shatkumpancn Rot und Hilte holt ¥

Teh selbst bin nur der Kiebitz, Gald zum Kartenspielon oder
Ruollerfahren besitze ich leider nicht. Dafar bin ich aber verhei
Nur weil ich uls Chronist der Nachwelt von diesen hochet
wwiiehwen berichten will, verbleibe ich noch in der
. sehir zum Leidwesen meiner Frau. Doch zurick
Noch vor dem Mischen der Karten
Twrpramn Epon mil seiner iblichen Fragerei, d. h. diesmal war as
1w Feststollung: | Tel werde meinon Roller nicht abmelden, da
wh wueh im Winter gunz got gebrauchen lage.
Dann karm sbor soch sehon die oratoe Frage: | Glauben Sie, da
mir das Biest (weleh hiliches Wort fir vinen Roller) auch immer
anspringen wird ¥ Hare Muier bequemte sich za einer Erklirung :
+Wenn Bie sin paar Dinge Deswliton, wind The Roller aueh im
Winter gut anspringen. Ton erster Linie mufl noatiielich die ganze
Zundanlage prima, prima in Ordoung sein, Rine stets gut goladene
Batterie st Grundbedingung.'’ Hier schalisie sich Herr Spengor-
lein ein: ,,Und wenn Sie nocl ein TThriges dezatun wollen, dann
\'!‘1'J'i.ll;.:clll Sie den Elektrodenabstand Thror Karze etwas, dor
Funke kann dann besser iiberspringen. Der Abstind awischon
Ihnen und dem Boden wird sich wihrend Threr Winterfahrere
oft sehr schnell verringern.* Herr Meier nalim wieder das Waort.:
WwUm ber den kalten Temperaturen einen bessoren Loeeluul 2o
bekommen, wiirde ich die Leerlaufschraube um 1 his 2 Uimdeehun-
gen nach innen drehen, Das dadurch enstehende fettare Gemisel
gibt dann auch ber kaltern Motor einen runden Leerlanf. Boeim
Starten braucht dann der Goasgriff iiberhaupt nicht  gedMuet
werden, es goniigt, dall der Lutthebel ganz geschlossen ist.**
Herr Spengerloin wullte auch noch waa: ,,Wenn eine schime Frau
Thnen die kalte Schulter zeigt, dann miissen Sie ithr etwas geben,
entweder Geld oder gute Weorte. Bei lhwom dimlichen Gesicht
wird Wibrigena beides micht helfen, Und wenn Thr Vergaser kalt ist,
miiasen Sie thm auch woas geben, In diesem Falle, Benzin, Am
besten dadureh, daf Sie thn keitftig tupfen,** Von Startvorschligen
hatte Egon genug. Das wilrde or schon schaffen, (Gleich hatte er
noch eine Frage: ., Wenn einmal durch Schnee oder 158 akute
Rutschgefahr ist, Iasse ich doch am besten meine beiden Beine
am Boden mitsehleifon, dann kann ich notfalls einen Rutscher
mit dem Full abfongen ¥ Hore Moer waor sprachlos, Der gute
Spenger gab ihm eine Antwort: ,,Jungor Mann, falls Sic sich
bereit erkliiren, eine Lage zu stiften, will ich Thnen erkliren,
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warnom das Flilleherunternehmen bei Rulsehgelobe ein heilloser
| # o Runde und Lekam prompt da.
fiir Antwort:,,Bei Btralenglidie si es wichtig, sinen Roller obne das
geringste Schlenkern und miglichst ohne Schedgluge 2a fubren,
Ein etwaiger Rutscher darf nie durell Vermoillon des Lenkers,
sondern nur durch Gewichisverlagerung ahipolangon werden. Dozu
1at aber nitig, dall der ganze Karper loeker ist ol defl man sein
Gewicht mit den DBeinen abstiitzen kann. DBawmeln die Fifle
soitwirts vom Lenker, so st dies alles nichi. moglich. Tin ﬂl'j._{r-ll-
teil: Lie Arme missen dann das ganze Gewicht des Oberkiepors
tragen, konnen also den Lenker nicht mehr locker fithren. Fin
gelegentliches Verreillen der Lenkung wird unvermeidlich wand
gorade dicses Lonkerverreillen fithet hiufig zu Stitrzen. Also die
Fiase bleiben schin aut dem Roller,” Unaufgefordert gab anch
Here Meier cin poar Ratschlige zum Bremsen auf StraBenglatte:
wBer Glattes bremst man nattivlich so wenig wio miglich. Vor
Strafonkrenzungon und Verkehrsampeln schaltet man rechtzeitig
auf die kloineren Gange zuridck, damit der Motor die Aufgabe des
Bremsons thornimmt, Mull aber wirklich cinmal gebremst werden,
dann gollen anch beide Bremsen beniitat werden, Gerade bei Ver-
haltnissan, dic nur cin sohr vorsichtigea Bremsen erlauben, ist es
wichtig, die Handbremse mit #u benditzen, do dadureh der Brems-
weg wesentlich verkurszt werden koann, Freilich, das ganze Brem-
gen kann nur schr vorsichiig geschohen, aber mit etwas Gefiihl
kann man dag Abrutsehen der Rider schon vermewden. Auf alle
Fialle: Der Roller darf beim Bremsen nicht die geringste Schrig-
lage haben und dis Lenkung mufd stur goradeans gehalten werden, ™
Egon war noch immer nicht zufrieden. Scine nachste Frage lau-
teto: ,,Was kann ich fiilr meinen Roller tun, damit er bei den
schlechten Wetterverhiltnissen nicht allzsuschr strapaziert wird
Der plie Spenger war schon wisder boshaft: ,,Sie wollon wohl dio
Rollerfirmen iiborhaupt nichts mehr verdienen lassen, was!** Wio
{iblich in solchen Momoenten half wisder Herr Meior aus: ,,Lock
und Chrom brauchen natiirlich die 1bliche Pfloge in voratarktem
Mafle, Aullerdem sollte die Unterseite des Rollers und alle Eclken,
nuch die schwer erreichbaren Punkte der Karosserie wichentlich
cinmal mit einem Sprilhmittel, wie z. B, Caramba, eingencbelt
worden. Selbstverstindlich darf auch bei den Bowdenziigen nioht
an Fott und O gespart werden., Hauptsichlich die Enden, wo das
blanke Seil nus dem Zog hernuslommt, sind gefahrdet. Hier gehort
ein dicker Butzen Fett darauf.” Am Sellul wurde Herr Spenger
lein gune ernst und gab seinem jungen Freund noch pinen ein
dringlichen Ratschlog: |, Den erhthten Anforderungen der Winter-
fubireret kann der F{ﬂ!'pl:l' nur nachkommen, wenn or locker und
leistungs{ihiy ist. Duas kann er aber nur, wenn ér warm gohalten
wird und dabei bewegungsfihig bleibt. Fahren Sie also bei Kilte
nur, wenn Sie l-rllu|u'|-|']|-n1|d ungerogen sind, Pelrhandsehuhe,
Pelzkappe, Brille ol midglichst auch Pelzschube gehéren un-
hedingt zur Winterausriisi L, "t

Inzwischen war rs Apil pewarder, Man ritstote zum ||]lgpnn-1'n--r1
Aufbruch. Egon wiirde bis zum nichsten Skatubend wieder aller.
hand Fragen aaf dem Herson halben. Toh werds natiiclich auch
daber sein und gelegentlich davon berichten. Tis dahin die hoeston
Giriilie van Eurem Kinhitz

nn ist.** Egon bezahlio also

DER Zc5/2REIFEN

~gerade gul genig

Nur der beste Reifen gib uns Sicherheit und Selbstvertraven
im Trubel des tiglichen Verkehrs. Deshalb hat sich der ge-
sambe Motorsport immer mehr ouf Continental LB Reifen
ausgericl det, die in hohem Mafle spurfest und bremssicher

sind. Mit 4 Weltmeisterschoften und 19 Meisterschafien curo-

—piiischer Linder im Rennsport 1954 hat er Leistungen aufzu-

weisen, wie sie noch niemals ein Reifen zu verzeichnen hatte,

@nlinenlﬂlm DER REIFEN DER WELTMEISTER
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... dali Sienach einer Entscheidung unseres hichsten Gerichts beim
Uberholen an einer Kreuzung nicht damit rechnen miissen, dal
Ihr Vordermann ohne Winkewinke noach links abbiegt, und dald
ein Unfall e Sie her sogar dann nicht voraussehbar war, wenn
die Kreuzung eine uniibersichthche Stelle im Sinne der 5tV0O dar-
stellte, also Uberholverbot bestand;

dall die ber geringen Freiheitsstraten gowihnlich zugebilligto
Strafanssetzung zur Bewihrung bet Verkehrsdelikten meist vor-
sagh wird;

duld Siwe sich dureh Parken on einer verbotonen Stolle aubordem
noch eince VorstoBes gogon § 1 $tVO sehuldig mochen, wenn durch
dns falsche Parken gleichzeitig ein anderer Verkeohrsteilnchmer
gelahrdot oder geschadigt wird, und dadurch Thre Bulle strenger
ousfollon konn;

dol die Hohe einer gebuhrenpflichtigen Verwarnung bald DM 5.—
botragen wird ;

daf} heute noch nicht offiziell festgeatellt ist, wie weit dis Bonner
Blutalkoholversuche vor sinem Jahr (vgl, Justus in Nr. 3 und 4
von 1954), die bekanntlich aut wesentliche Ungenauvigkeiten der
Alkoholmessung hingewiesen haben, boi der Entzichung der Fahr-
erlaubnis wegon Hollerns im Rausche anerkannt werden sollen;
dall Sie verpflichtet sind, Richtungsinderungs- oder Halte-
absichten durch entsprechendes Ellenbogenrudern anzuzeigen und
dies nur dann rechtzeitig getan haben, wenn die anderen Verkehrs-
teilnehmer gich in Ruhe darauf einstellen konnten;

dall Ihnen eine Reaktionszeit immer, eine Schrecksekunde nur
diann anzurechnen ist, wenn Sie von der eingetretenen Gofahr
schuldlos fiberrasehit wuridon;

daf noch nicht entschieden ist, ob Sie von dem Aufsichitspflich-
tigen eines Kindes Ersatz verlangen kimoen, wenn Thoen dieses
vor das Vorderrwl stolpert umid Sie dovel das aitige Ausweichen
Schaden an Leib und Bleeh nehmen;

dafl es koine Fuig]ll:'it vor dem Fainde darstelll, sondarn als sehre
vorninftig anzusehen ist, wenn Sie bei Nacht jederzeit damit
rechnen, dal sich in dem durch Gegenblendung entstandenen
Sichtloch {iberfliissige Radfahrer oder Fullginger befinden;

dafl in Miinchen das erste Lokal eréfinet worden sein soll, in dem
man wihrend der Faschingswochen nicht nur die angetraute
Sozia, sondern auch den Roller abgeben kann:

dall wir Sie immer wieder daraut autmerksam machon misson,
beim  Passieren der Eimmtindung einer michtbevorrechtigten
Stralle einen kurzen Blick in selbige 2u werlen und nieht auf Thre
Vorfahrtsbefugnis su vertrauen, wenn Sie erkennen, dall aus der
Seitenstralie ein Verkehrasiugling naht;

datd Bie amthiche Verkchrszeichen aueh dann beachton sollten,
wenn diese Ihrer Meinung noach falseh nufgestellt sind;

dal Ihre Beleuchiungsemriehtung auch tagsuber in Ordnung sein
mull; g

dub Sie ber dor Teilnnhme an Zuverlassigheitafahrten uesw. dis Ver-
kehrsvorschriften such dann beachten miissen, wenn Sie dadurch
keine Aussicht auf Sieg oder gute Placierung mehr haben;
dalh sich dor Bundepgerichtshof in Karlsruhe kirzlich dafir aus-
geaprochen hat, dafl bei der Entziehung der Fahrerlaubnis wegen
cinoa Verkehrsdelilktes genau geprift werden miisse, ob dies den
Angollagten in seiner beruflichen Titigkeit nicht besonders hart
troffen wurde, und aulerdem langes unfullfreies Fahren gogen die
Notwendigkeit einer Entzichung gpreche, dall weiterhin eine auf
einmaligem Versagen beruhende grobe Fahrlissigkeit fiie sich
allein noch kein ausreichender Grund sel und sehlielich der An.
geklagte aus dem Kraftverkehr nicht mit der allgomeinen Erwii.
gung ausgeschaltot werden kinne, bei dor zunehmenden Zahil der
Verkehrsunfille miften hichste Anfordernngen an dis Zuver.
lassigkeit der Kraftfahrer gestellt werden;

dafl Sie boi einem Fullginger, der die Strale (ibergqueren w ill, vt
dann annehmen ditrfen, er hinbe Sie gesshen und wolle Sie vorbei-
lassen, wenn or dies durch Stehenbleiben oder adere unverkenn-
bare MaBnuhmen anzeigt;

daB Ihnen such dis Fabrerlaolmis entzogen werden kann, wonn
Sie ein Fahrrad mit Hilfsmotbor beniitzen und dabei eine stratbare
Handlung begehen ;

dufl such Jder Soriusfahrer Verkehrsteilnehmer ist und alse nur
mitfubiren durl, wenn er sich sicher im Verkehr bewegen kann
{Heimbringen viner Alkoholleiche 1) ;

dufd eine Holvinfahrt noch als Teil siner dem éffentlichen Verlehr
disnenden Sieale pelien kann;

dal) sehion das blofle Preschrecken anderer ein Belistigen darstollon
kann (§ 1 StVO);

dnll von zwei sich entgegenkommenden Fahrzougen, die beido jo
oin anderes iiherholen wollen, dasjenige den Vorrang hat, das mit
der Uberholung zuerst begann;

dal Sie nach den zur Zeit geltenden gesctzlichen Bestimmungen
von keiner Stells Krsatz Lhres Schadons verlangen konnen, wenn
Thnen auf der Fahrt durch Doutschlands Wilder ein unsohuldiges
Stiick Wildes vor den Lenker gesprungen ist und dadurch grofere
Reparaturkosten antallen;

dall der Zweck dicser Zeilon orroicht ist, wenn Sie wenigstens
einen Teil dicser Zumutungen boherzigen und den Rest in einer
stillen Abendstunde ein zweites Mal betrachten, bavor auch diese
Seite den Weg allen Papicres geht.

WWas machst Du mit dem Inie . ..., 2%

Das italicnische Humi-Werk zeigie aufl der letzten Mailander
Bohau dieses Fahrzeug (erkenntlich durch die beiden Ser Rader),
das man fast als stolzen Hirseh bezeichnen konnte, Es tragt den
Namen ,,Formichino'* und scheint das ,miesing link" zwischen
Roller und Motorrad darstellon zu wollen, Der Tragkorper ist
Loichtmotallguld, Vorderrad- und Hinterradschwinge mit voll-
gekapselter Kette. Als Antricb dient der Rumi 125 com-Zwei-
zylindor-Zweitaliter mit Vierganggetriebe. Der Witz dieses selt.
samon Modells soll der relativ frele Durehstieg und die Miglichkeil
des Knieschlueses sein. Mir erscheint aber die Moglichkeit des
Kniesohlusses einfgermaBen problematisch, denn wer wollte wohl
gaine Knie einem solehen Tankstummel anvertrauen ¥ Der richtipe
Knieschluf ist in Wirklichkeit sin Schenkelschlufl, wis mun iln
neben den Motorradern etwa bei unserem , Achilles™ tiben kunn.
Besser hiitte diesem Typ vielleicht ein Knieschutz ungestanden.
I'm fibrigen lst ein Beinschluf® bei einem Roller mit tiefor Schwer-
punktlage sowieso illusorisch, da sich sin solehes Fahreesug nor-
malerweise durch leichtesten Fingerdruek oder schon durch Ge-
wichteverlagerung des einon oder snderen Fules aul dem Toden-
brett lenken 1ABt. Dor Sattel sicht sehr zuverlissig und begoem
aus, Der Lenker riecht ziemlich much Sturzhelm. Nicht aben giim-
stig ist die Bowdenzugfithrang wor Vordervadbronse. — Die fort-
sehrittliche Formgebung allein ist bei einem Gel hagepenstand
nicht das Aussehlaggebende, siv mul sinovoll in die Praxis iiber-
seizt werden. 11. 5.

Camping-Ausstellung in Kiln

Vom #0. April bis S, Mal 1955 findet in Riln dle 2. Dountsehe Cam -
ping-Ausetellung statt, Sie jst die oifizielle BundesTaochgehan
des Deutsehen Complng=Clubs e V., Miinchen. Yom Messes und Aus-
stellungsausschull der Wirtsohaft 15t thre Bedeutung Fir dos gesamte
Bundesgebiet zuerkannt worden,

Als solbstiindige Ausstellung und als repriisentative Bundesfachsehau
hat sle dos Ziel, sinen umiassenden vollstindigen Uberblick tber das
Campingweson und  alle daraus  cosulilorenden wirisehafilichen  ond
kulturellen Fragen zu gewlihren: Me Gllsdorung der Ausstellung st
suglelel eln Gradmesser tir thre Relehwolto. Div Voranstaltung Ist nuss
gorlehiol nueh drel Gesichispunkion: Sie umfabt die wirdschaftliohe
Sehau  des Campingbedarfs, den  Muster-Camping-Platze und  den
selugend-Zeltplatze und die Weells Sehan.
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 SPANIEN

produziert Kleinslautos

‘Nic—ht mit, allzu groBen Produltionszifforn, aber immerhin einor
ganzen Ileihs inlersssanter Konstrulttionen aul dem Gebiete dos
sautorollers®® ader dor wHikachah™ wartst als noucates euro-
pisches Land Spanien nof und eg ist 2u erwarten, dall auf diesem
Scktor die tberische Halbinse] nicht nuy unabhingig von Importen
werden kann, sondern auch diess drei- und vierridrigen Kleinst-
autos mit der Zeit und bei gloichbleibondan Einfuhrachwierig-
keiten fiir groBere Vahikel die Stelle der Kleinautos zumindest
toilweise einzunehmen imstande sind. Allein dic Totenche, daf
binnen wenigen Monaten nus Jdem Nichte sine Produktion von
500 Stuck monatlich erraichi, wurde, 148t gute Ausblicke aul die
nachsten, Jahre zu. Begiinstipt wmld bedingt wird disso Entwick-
lung noch durch die anhaltenden Schwierigkeiten auf dem Clobiete
der Automobilimporte, Bekanntliel beschrinkt sich die spanische
Eigonorzeugung auf wenige [¥eei-Liter.Sportwagen  der Marke
wPegase', dic aber mit einem Preis von nahe an ainer halbon
Million Pesoten (50000 DM) fiir die grofls Muosse unarschwinglich
sind. Noch immer sind schwer erhiltlivhe Lizenzen, Beawilligungon
und Devisenformalititen notwendig, sehlieBlich nech Zollbar-
rieren zu uborspringen, die allesamt die Preise der spanischen
Autoroller von ea. 25000 bis 40000 gepeniiber den Proisen der
eingefithrten Kleinwagen von 80000 his iiber 100000 {anf dem
Sehwarzmarkt !) nicdrg orscheinen lassen.

Von den drei Marken, die man allenthalben in den GroBstadi.
stralien von Daveslonn und Madrid schon mahlreich antrifft, ist
der FVoisin Hiscuter, ein Lizenzbau nach dem (ranzésischen
Biscooter, der vor zwei Juliren im Pariser Salon an der Porte de
Versailles zu schen war — der kleinste, abor auoh holicbteste und
it 28 000 Pescten (3200 DIM) dor billigate von allen, Dreihundert
Stiick von dicsem Vierradroller von 200 cem Valumen werden
monatlich in den Handel gelirnehit und gerne pekauft. Die Lei-
stung von 7.5 'S wiire zwar etwus niedrig, doch die Charakte-
ristik des fahrluftgekiihlten Fineylinder.-Zweitakters (3200 Touren
je Mmnuto) gibt ihm ein staunenswertes Anzugsvermdogen. Im
GroBstadtvorkehr ist er durch seine Boweglichkeit den etwas
altlichen Taxametern stots {iberlegen. Tn seiner duBeren Form ist
er etwas dem doeutschen Kleinschnittger ihnlich, offen und zwei
sitzig, in Leichtmetall karossiert, dadurels auch mit einem Geowioht
vom 230 kg besonders Ieicht. Seine Maximalgeschwindigkeit liegt
bei G5 ]cmf&t, doer Vorbrouch wird mit 3.5 Liter auf 100 km an-
gegeben, Ein aufklappbares Schlechtwettervenlock ist wobl vor-
hunden, dech in Spaniens Sonne kaum notwendig,

Ebonso staunenswert raniwrierbar ist dor David, cino ziemlich
ausgewachsene dreirfdrige Rikscha auf Rollerradern, doren KEr-
probung nicht weniger als vier Juhre in Anspruch nahm, Nun sind
aber beroita dis eraten 100 Stiick wu vinem Preis von 38000 Peaoten
kauflich und weitere 1000 Stiick sollen noch im Wintor folgen,
Als Antriob fungiert ein 350.ce Zweitaki.Einzylindermotop von
10 P8, dor oberhalb des gesteuerien einzelnen Verderrades an-
geordnet, dicses direkt iiber eine Kolte antreibt, Doer Motor vor.
aint mit dem Dreiganggetriebe (das mit Multiplikator sechs Vor-
wirts- und zwoi Riickwiirtsginge ergibi)) und dem Geblaso fiir
die Luftlkubhlungergobeneinen Black. Div praketischen Ubersetzungs-
verhaltnisse machen das Vehikel sowoll im Stadt. als auch
im Nahverkehr anwendbar, waobei dis robusts Konstrulktion
und eine erstklassige Foderung auch sehlechie spanische Strafsn
befahrbar erscheinen lnssen, So findet sich riickwirts eine Ab
federung mit zwei Torsionsstitben, wahrend vorn die Karosserie
vermittels einer gelriommton Blatifeder anfgehiingt ist. Dar Rohr-
rahmen ist &uBerst widerstandsfiihig und schlieft den sehweanl-
buren Motorblock plus Vorderrad mit ein. Dis Mufle sind dabaoi
etwas reichlichor als die des Biseuter gehalten: Dis Sitzbank gibt
Ruum fiir zwoi bis droi Porsonen und hinter derselben, vom
Tourenverdeck mit eingeschlossen, bofindet sich ain kleiner Gepitok-
raum. Bei 4000 Umdrehungen in der Minute ist eing Maximal-
geschwindigkait von 75 kmfst erzielbar, der Verhranch liegt. bei
4.4 his 5 Liter auf 100 km. Des Davids Higenart ist seine un.
vergleichbure Wendigleeit: Man kann ihn tatsachlich — auch boi
30 Stundenkilometern — auf der Stelle umdrehen.,

Von oben nach wunien

Kapt, ein spanischer Deviradroller mit seitlichem Aidd-vem-Motor % Die Vordor-
radablederuny dex David %, David®, Jalieem, 10 P8, 213-gitelg, kann awf der Sielln
\tmetrehion, 6 Vorwdsls- und 2 Fiickwirtspinge 3% Voisin- Hisenler, vin kleiner
2Wi mem Spanier

Dem David dullerlich etwas ahnlich ist der Kapi, dor auch in
Barcelona von der Firma Suldana arzeugt wird, aber ctwaa
weniger vorbreitet ist. Auch hier finden wir sine ewoisitzige
Riksohakorossorio auf Rohrralimenchussiz mit Rollerradern, doch
der Motor ist hier nicht beim Vorderrud, sondern neben den Sitzon
angeordnot. Zur besseren Motorkiihlung ist dor wulstartigo Ge-
hauseanbau unterbrochen. Als Antrieh wurden zwai varsehisdene
Einzylinder-Zweitakter von 200 und 350 cem spanischer Toon-
struktion von 7 bzw. 10 PS versuchi, dic mit Kette auf die
Hinterachse wirken. Ea ist ein Dirviganggetriebs  vorhanden,
Ebenso wie bei den beiden anderen Fabriluton findet gich auch
beim Kapi ein Lenkrad, die Schaltung, sber nicht an der Lenlk
siule, sondern scitlich, Hydraulische Bremssn kennen die spa
nizchen Autoroller noch nicht.
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Man kann ruhig dariiber sprechen

Erspriefiliche Erlebnisse eines Rollerbegeisterten

Es gollto irgondwo, von mur aus geschen im Siiden, ein Roller-
treffon stattfinden, Do ez manchen HKollerich noch nie zu einer
eolehen Veranstaltung gesogen hat, will ich e inige Begriffe kurz
erlautern. Man unterscheidet Storn- und Zielfahrten, Bei der
Zielfahrt werden nur die gefahrenen Kilometer gewertet, nicht
die Zeit, in der sie absolviert wurden, Es gibt lediglich eine Wer-
tungszeit (oa. 36 Stunden), wahrend doer die Kilometer gefahren
werden kénnen, Bei der Sternfahrt kommi eos auf emen hohen
Stundendurchschnitt an, Man montiert alles von dor Maschine
ab, wag nicht unbedingt zum Fahren und Stivzen gebraucht
wird, legt gich tiber den Lenker und fahrt mit Vollgas epasicron,
Nebenbel sei erwithnt, dal die Behauptung, manche Louto wiirden
ihren fohrbaren Untersatz fiir eine Schachtel Lungentorpedos auf
einen Schnellaster verfrachten und so sinen Schnitt fahren, den
selbst ein Prospekt nicht zu nennen wagt, eine ible Verloumdung
nnd in keinem Fall bewiesen ist,
Mein Freond Rolf und ich hatten ung zur Zielfahrt gemesldet und
il Roll seine Muaschine noch einfubr, gondelte or eine Stunde
frithwe als ivh Jos, Nach einem kriftigen Frithstiick enterte auch
wh mweinen | Sehnurchel™, und da ich ungefibe doppelt so viael
Zeit hittas, wie mun theoretisch fir die Strecke bis zum Ziol
brancht, fulir ich Douervollgos.
Das Werhisamt der mittleren Kleinstadt von 600000 Einwohnern,
in der das Trelfan stattfinden sollte, hatte die Unterkinfte be-
sOTEt unl Vl'.t'F'ml’u“lmgHu mit hitheren Stellon ning[»]pito[., um
schines Wetter 20 bekommen, Die Verbmndlungen schienen
einigermallen gimstig au verlaufen, deon es regnote nur alle zwei
Stundon, dafiir aber stwas meliv. Kamm war ich auf der Autobahing
als gonou § Bekunden die Sonne heranskam; ich hatte dos Gefithl,
dall es cine notte Falrt werden witvdo, Fs wurde such nett, denn
nach einer halben Stunde kam es 20 einem tollen Walkenbruch.,
Nun bin ich einor der g |_.,|iir.l.1ir1h:=n Desitzer vines Roller nmhau;_m sl
dald mir die Bturziluten weiter nicht geschadet hiitten, wenn jener
nicht im Koffer geweilt hiitte, Als ich schlieBlich den Koffer ah-
geschnallt hntto und dor Umhang in Aktion irat, regnete es nur
noch schwach, so dofi ich blol bis auf die Haut nall wurde. Als
bald daraufl die SBonno wicder herauskam, liell ich mir dies nicht
entgehen und fotogreafierto den Sonnenschein cifrig, wm ihn der
staunendan Nachwelt iitberhicfern 2u kénnon.
Frohlich winkend fuhr ich an ciner Tankstelle vorbei. Wenige
Kilometer weaiter mullte ich auf Reserve schalton, noch 10 km
woiter las ich mit Entsetzon das Schild ,,Tankstelle 40 km'*, Da
¢g ja auf der Autobahn Tankstellen wic Sand am Mecr gibt, hatte
ich woder Reservekanister, noch oin Abschleppeoil, noch ein Stiick
Gummischilaueh mitgenommen. Ab sofort drehio ich das Vollgas
zurfick und fulir nach der Spritspartechnik. Teh kuppelte aus und
stellte den Motor ab, wenn es bargab ging, sonst fuhr ich im groBten
Gang mit so wenig Gas, wie es die Kurbelwelle und dos Cotricho
zulielon. Da es sehr viel borgab und kaum bergauf ging, hitte ich
beinahe dise Normverbrauchsangabe erreioht, wenn zusitzlich
noch Rickenwind mit Stirke 12 goblazen hatte,
Allmiihlich wuorde mir die Sache otwaa unheimlich; boi cinom
weiteren Sehild | Tankstolle 10 km** rochnote ich schon laut mit
aned murmelte, den Blick aof den Tacho goklemmt: .,Nm-h 0 lkm
sehisben, noch 8 km sehieben, noch 715 km schisben . .. Bei
anaech 7 Lm sehiebon® muehto Schnurehel blupp blupp und starb
r-mILu]uj_r nn h[:rilulunqul ab.
Ieh werstenkis mein f-rllml-k im Cebiisch und wartote auf ein
Transportmitbel, dus mich bis zor nichsten Tankstelle mitnohmen
witrde. Bald hielt win Wilfsbereitor Motoreadfahrer; ule or horte,
dall ich mit einem Roller w0 einem Traffen wollte, exerzierte or
mir seinen Disenjipger vor, dafl mir Hiren und Sehen verging.
An der Tankstelle verpallie man mir eine alte Olbilehse voll
Sprit, und ich suchie nach einem Riekfuhrobjelet. Naeh langen
Verbandlungen und monatonen Versicherungen ob meiner Ino.
teren Absichten und sanberen Hose erkliirte sich ein First-Clags.

Antomohilist (siche unter M = Mercedes) boreit., mich mit.
Z'I.l!'l"'.l'lh'l.l"'ll. ]1!'1 :‘-‘Il'illllll'l'!kl'l IIIIgl'Iﬂ”"‘THI'H Il"l”l Il"l HlJp,JIr l.ll'l?i
Gepack wieder. Nachule pilgerten wir zur
Tankstells wrirr-r, wa  wir eesk sinmnd el gl'llml"{l Dhrst
Ff-i].[TF"l'l. dF]' Finf" nn |'Il'll .I'IIIILHSIII]F'. ril'l' HJ"IQ"I'F' Hin “'fl!‘l!'u‘l I'T'“II
Dig freundlich scheinende Sonne erhlickte mich bhald daraol, wie
ich mit fréhlichem Meifen einen Derg hinanlbrommite. Oben an-
gekommen erblickte ich memen Freund Rolf, der den Kistlichen
Sonnenschem genold, indem er 1m Strallengraben seine Kerze
ciner grimdlichen Reinigung unterzog. Dei vereinten Kriften
gelang es uns, den Platz wicderzufinden, wo die Kerze hingehtirte.
Mit Veollgas ging die Fahrt weiter; Vollgas ist etwas Ilerrliches,
ed verhilft cinem zu emem rasanten Tempo und zu Uberraschungen,
Ihe letztere erlobte ich, als mein Zylinderkopl mich plételich an.
fauchte, dall es jetzt von der Jagerei genug habe, Ieh suchte ihn
#u boruhigen und nabm thm dio Kerze wog, auf dab er frische und
kithle Luft gendsse, Aus louter Dankbarkeit schenkte er mir noch
das panze Kersengewinde mit dazu, was mich wiederum so
vithrte, dafl ich mir cin kraftiges Zitat nicht verkneiten konnte,
Nach dieser litorarischen Glanzleistung  steckion wir uns die
wechlechteste Zigarctte unseres Lebens® ins Coesicht, was emen
weiteren Vertreter der Rollergilde, der hilfsbercit gohalten haite,
veranlalite, das Stanniolpapier der Zigarottenschachtoel als Korzen-
klemmvorrichtung warmstens zy emplehlen. Teh befolgte den
Rut und siehe da, der Motor lief auch so nicht, obwohl cinige
Spuren von Kompresgion vorhanden waren. Da dor Zylinder viel
zu viel Nebenluft bekam, sehlof ich den Luftfilter, um dos Go-
misch fotter zu machen, Als ich ein Pfund durch Dauerantreten
abgenommen hatte, ergehien mir diese Tatigheit zu unwirtsohaft
lich, zumal der Sprit zum Auspuff wisder herauslief. Nach langen
technischen Facheimpeleien einigten wir uns darauf, da hior
nichts mehr zu machen soi. Rolf fuhr weiter zum Fahrtziel, das
nur noeh 80 lom entfornt war, um einen neven Zylinderkopf zu
}Il}'h"ll.

Withrord ieh nul seine Rilekkehr wartote, bokam ich eine An.
wandlung von Ordnungssinn und wollte den Luftfilter wisder
affnen, da man ja (e gewiholich mit offencm Lofifilter fithrt
hzw. steht. Jusl in diesem Aungenblick l,N,“Su,I_I e gich, dofd ich eine
Rollektiom rovzendor Sozins vorgefithret belknm, woelche mit weib.
lichem Charmea r‘illf;__rr‘ vorbeifabrends Roller bevilkerten. Leicht
Hl‘}g_‘r?lr:l:l]-rl. offnete ich den Talfefiltse mor Lindl, ul.u]iulr'lr_- iihier einen
Ast und trat dabei aus Verselon nofl dim Kickstarter, Sehnorehiel
gab emige bellende Laube von sich, am 2o erinmern, dal or fmomer
noch die Hauptpersan des Dramas soi.

Wieder war eine L'cniﬁ.!(‘ El'ﬁnflllnpj dmm z:lrull AT '\'l'rrIHnT-.'l‘ll_ tlsnn
durch ebendenselben war die richtige Gemischeafuhe eingestolli
worden, Schnurchel sprang an, abwohl er sich sin Murren wnd
Knallen nicht verkneifen konnte. So tuckerte ich im 80.km-
Tempo weiter gen Stiden, wahrend Rolf mit Vollpas einherhrausle,
um den Aylinderkopl zu holen.

In dor Betrichsanweisung stelit der schéne Satz: Im 1. Gang nicht
itber ... zig. im 2. Gang nicht diber ... zipg, usw. Dieser Salz
trivgt dio pompise Bezeichnung Einfahrvorschirift. Der einzige
Vartell davon iat, dall man dabei nichit so schnell die Fehler
moerkt, die sonst unter Garantie fallen bzw. wenn man sie merkt,
gt die Garantie boroita abgelaufen,

Rolf drosch soine Miihile unentwegt mit Vollgas, was diese natiir-
lich nieht vertrogen konnto (siohe oben). Kein Wunder also, dall
noch gowissor Aoit om singendes Gorlinsch  entatand, welches
Rolf fur Spharenmusik hielt, da er weder diese, noch cinen fest.
gehenden Kolben jemals zavor gehart hatte. Rolf blieh also weiter
in eein rasantes Tempo vertioflt, Kurz darant klemmio der Kolben
vollkommen fest, und Rolf vertiefte seine Nase in den Strallen-
graben, Jetzt begann er blitzschnell zu kombinioren und gobrauchte
seinen Daumen ale Sturzbremse, was ihm cing iible Verastouchung
sinbrachte. Spater schleppte ein mitleidiger, hilfsmotorbohafteter
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Fahrradbesitzer alle drei, die Maschiog, Roll' und den Daumen
zum Fahrtziel ein, wo auch ich kure davanfl mit meinem Stanniol-
Leukoplast- Bomber cintraf.

Mit Erroichen des Zielos beginnt fiir gowolnlich dus | Roller.
trefien’ und das spielt sich ungefihr so ah: Tn viner mittleren
Kleinstadt befinden sich auf einmal mehooe handert. Roller,
die sich naturgemill davernd irgendwo treflon, weil der (ot
gorade zum Hotel und der anders zur Wertong will. Speiter lithri
dann der andere zum Hotel und der eine zur Wertung, wolbmi s
gich wieder troffen.

Inzwisehen wird es dunkel, und das Licht mull eingeschalin
werden, Wenn dann der cine nieht abblendot, weil er die Sozin
deg ihm Entgegonkommenden bowundern méchte, kann es [Hise
gioren, dal sie sich naher treffon, nls 08 im Sinne der Veranstaltung
ist.

Nach sinem kraftigen Abondbrot beginnt der grolle Festball, wo-
bei die Grifle and der Grad der Fi whkoit von der Organisation
abhingt. Das gilt auch fur di Stommung und den Alkohol-
konsum. Bei ungerom Treffon war cino b Hrj__'uh[:-uT-.nn_

Am nfichsten Morgen klarte sich das Wetter 2u cinem Daue rland-
regen auf, Nichtedestotrotz liel ich es mir nicht nohmen, unter
einem soliden Regenschirm verstaut, zuzusehen, wie cinige Un-
entwegte das |, Geschicklichkeitsrennen®™ fuhron. Wenn sie nicht
waren, wie zie oder ihre Sozin gedoacht hatten

=i _|_:|"«'hll_'[£r
riteleter die 2u gowinnende Olbtichse in weite Forne, dafiir trugen
sie wesentlich zur Umsatzeteigerung der Lackfabrilien bei, Nach
e Nanchmitiogs-Korso hatte Rolf einen leichten Unfall, wir
sehickion die Muaschine mit der Eigenbahn nach Hause, wobel os
sich erwies, dub sueh dies eine sehitine technische Errungensehafi
1AL,

Bei der T‘:'t'H\.m'lJllinug bekamen die Sleger der Weattboworbe
jeder einige (Mhichsen und sin Trinkgefill, aus dem man aber
beileibe nicht trinken darf, weil etwas darauf eingraviert ist,
Deshalbh heillen divss TrinkgefiBo: Pokale. Der Club, der am
Johresende «ie meisten Polkals ETTUIEeT hat, wird besonders
gechrt, weil er einen beachilichon Posten in der Steuererklarung
des zustindigen Ersatzteillivloranten darstolli.

Am spiten Nachmitteg machten wir ung anf den Hetmweer, ila
am nachsten Tag wieder der Wochentrott losging. Wenn man die
Bilanz zicht, mull wh sagen, dall wir aus den Fehlern viel gelerni
haben. Der Zylinderkopf ist nusgetauscht und Tolf filicl seines
Maschine gorado wrichtig” e, Das Foahreestell hat e ihrigens
auch auswechseln lassen, Iheter .\'.lu_.;l‘-ﬂ

Sprechstunde unseres Nollerarzies ;

Wer ist normal?

sehing, sondern ganz ernst gemeint, creeicht uns
gramm :

Nieht zum P
folgendes Tole
Dr, A, Canty, Psychiater an der Verkehraklinik von Detroit
(UTSA) vermeldet: Von 10000 Kraftfahrern, die wegen (ber-
trofungen von Verkehrsbestimmungen vor die Schranken des
Gerichites geladen wurden, und die von Dr, Canty be gutachtet
wurden, waren 88 orheblichen Grades geisteskranl, 842 sehwach-
sinnig, itber 1000 Neurotiker und Psychopathen. AbschlicBond
wird fast karnevalistiseh vermerkt, dal oft diejemigen Kraft-

falirer sivh als puistoskrunlk erweisen, die ohne arsichtlichon Crund
standipg diberholen, Stopplichter und Vorfahrterecht ignorieren
und unmaobivierl die ”lr[n- driickon.

Zwar sind die amerikanischon Statistiken nicht unbadingt auf
europiische Verhilinmsse zu iihertragen, doch ist es rateam an
diese Zahlen 7 denkon, wenn Sie im Narrenaufzug und Faschings-
stimmung in frdhlicher Lauone durch die StraBen gondeln. Es konnto
namlich ein humorloser Polizist aaf die abseitige Idee kommen, bei
lhnen den Blutalkahol-Gehali kontrollioren zu laseon, An Geistes-
krankheiten wird der Hittor des Gesetzos ||J-irrm1' gicher nicht
denken. sondern an i Tillisehen \‘I']']Iul']{_llll;_fl‘lﬂ des Alkohaols,
denen wir so leicht und pern nachgeben. Wie gagien dio alten
Rimer so kurz und treffend ¥ — Cwve ennem . | .

Meoin Rat zur Faschingszeit: Doppelte Yorsicht im Verkehr Jeder
Art, Botrunkens Radfahrer und Fuliginger, die langsam iiber die
Fahrbahn torkeln, sind ken Freiwild, sondern unberechenbar und
obendrein noch rechtlich bevorzugt,

Und wer es gany genau wissen will, der leso noch oinmal nach in
dor Roller Revue G6/1053. Fiir dio andern sage ich nur ahgokiirat ;
Nicht mehr trinken als 4 Glag Bior, 3 Glas Wein odor 2 kleine
wenn 3ie noch fahren missen! Das it ungofishr die
I Promille-Grenze, Was darliber kommt, ist ganz bestimmt ge-
fihrlich ! Aul niichternen Magen (berhaupt niehit Alkohol trinken !
Und nun: Viel Glielk! e, 1.8

Sehndpse,

BRISh

frisiert

. erfolgreicher, weil es auch auf Ihre Frisur ankommt!
Brisk gibt hrem Haar — was Fett oder Leitungswasser
nicht erreichen — natiirlichen, guten Sitz, ohne zu

fetcen, ochne zu kleben.

BRISI{

halt Ihr Haar in Form! :

FRISIERCREME

biiz die Dame
und den Hezen

ERHALTLICH IN GOLDANKER-WALZGGLD DOUBLEE,
EDELSTAHL UND 14 KT, GOLD IN ALLEN FACHGESCHAFTEN




Kiihlluft-Jalousien
firre die

LAMBRETTA

Mhas Btudinm von Mrielkastenanfemgen ist immer interessunt. Wer
dieses Studium in der letaten Zeit aulimerksamn betricben hat, dem
wird aufgefallen sein, dall verschiodine Teser Sehwierigkeiten
durch Unterkiihlung gehabt, halien, und dall dalwi die Frage akut
wurde, die Kiihlluftzufuhr abzudrosseln. Natielich kaon man
einfach einen Karton auf die Ansaugiffoung des Ventilators
bimden, Aber das ist ein Provisoriom, und da mich dus Problem

interessierte, wurde es mit ein wenig technisclwan Aulwand an-
gegangen,

Abby 1 zelet den Aufbau des Ventilatorgohiuses der Lambretin mil obe-
genommenvm Ansangring. Was hel knltem Wetter abgedrosselt worden
mult, dos st der frele Ansavgquersehnitt innerhald des Sehoufelrades,
und nach versohicdencen wieder verworfenon Uberlegungen verdichtoto
sleh der Entschiuf, dos Problem mit einer Drehbile i lison. Thas
erfolgte zuniichst noch A, 2, In der Unks der Ansaugring von autien
wnd rechis von Innen mit der Vorrlchtung gezeigt i5t. Ve drehbaro
Diende (3) und die Teststehende Gegenblende (4) wurde nus 1 mm
storkem Messinghlech mit der Metoll-Laubsiige ausgeschnitten. Das gebit
gang lelcht, wenn man zunichst Jede der vier Eeken dor Durehstrioms
iffoungen  durehbohri. Diese Offnungen sind im Durchmiesser otwas
Elelner nlg die ganze Ansaugdffmung, damit bei dor Drehblonde noch eln
Steg ringsum stehen bleibon kann, Zunfichst worde dle Gegenblende mit

neht Aluminfumnicten lm Anspougring zentrisch hefestlet, Die Nietkiple
miflssen Innen versenkt werden, damit sic nieht om Ventilotor strelfen.,
Notfalls mull iibrigens cin 1 mm Distanzring swischen die Gelfusetells
gelegt werden, den man aus Karton aussehneidot. Dor Aullendurchmessor
der Drobblemle ist so hemessen, dol or sieh In der Ansaugdfinung spiel-
Frol rehit,. Auf die Drehblende wurde ein Messingstreifen (0) auf-
golttet, ale Ansehlngnase. Die Ansehllizce waren zwel, In dor Zelchnung
nls sehwirze Punkte vermerkte elngenletete Stifle. Als Logernng dlento
eln 2 mm starker Messingsirelfen (2), dor mit zwel Nieton am Ansaug-
ring hofostlet wurde, Dor angenietete SHft (5) goht dureh dio drehbnre
und die Teststelendo Soheibe hindurel, und oloe Klelne Pedor (61 dritckt
bolde susammen, Positlon 8 jst ¢in aufgeldtetes Bahrehen als Bowilen-
eugliger, Positon O ein anf dle Drehblende geldteter, durehbohreter
Messinzsilft, In den das Bowdensell eolngehingt lst. Kine Druekfedoer
Ofmaet die Blende, die hier in gesohlossener Stellung sezeizgt lst. Elne
Bowdenzugverstellung wurde nicht vorgesehen, da div Regulivrung lm
Magura-Ilehel am Lenker erfolgio. Die Wirkung war ganz wis erwarter,
demn boi Tempernturen unter 00 wordo dor Motor bol gesehlossener
Blende richiis on warm, und zwar mit Temperatue-Farhstiften am
Kopt mit knapp 2009 gemessen, Bel offener Dlendo sank die Temperatur
um etwa 100" ab, also viel zu stark. Das war ein folner Erfolg, sher
konstrulktiv geilel uns die Sache noch nicht, woshulb ofn Umbau nach
Abb. 3 erfolgte. Dazn Kamen wir nach Tolgonden Uberlogungon, Wahr-
sehelnlleh wird die Drosselung des Ansaugquersehniites anf die Halfie
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Im Iochsommer etwas, wenn auch nicht viel susmachen. Man sollie dis
Dieehblemde deswegen aboehmen  kilng Woepen Plutzmangel Iagsen
sleh hel der ersten Ausfibrung aber keine Sehraubon anbringen. Dann
gollten die DurehstebmdMmungen noch eiwos griber werden., Deahialb
wurde die Konstruktlon so abgelindert, dal auben anf den Ansaugring
(1) ein Ring (2) sux 2 mm Moessinghleeh safgeniotet woardo, Die Niston,
mit Krenzehen bezelehnet, werden Innen und auben versenkt und sben
gofollt. In den Ring werden noht Lbcher gebohet, in die Gowinde ge-
sehnitten wird, Hioe wied dlo Qulere feststehende Gegenblende (8) an-
geschiranbt, die aus 1T mm stackem Messingblveh ausgesfiert wird. Anf sie
wird das Bowdenzuginger (6) aufgelitet, eln Klelner Messingwinkol mit
nngelotetam Rolrehon. Die Position erfolgl &0 nale an der Achse, doll
dor Drehweg des Bowdenzughalters (7) nicht mehr als 2 em hetrigt.
Dicser Halter wird aus einem kurzen Stilck Messingstange & mm

gefertigh, un das unden olo Klelner Ansailz gedreeht wird, der in der Dreh-
blende (4) vernieter wird. Er diont zugleieh alg Anschlag Viie die Dreh-
begrenzung, Damit die Hlende voll gedfoet werden kann, wied dle An-
fehlngstelle rechts an der feststehenden Dlende 6 mm tiof ansgofelll.
Eine I mm starke Drockfeder iiber dom Bowdensell 0ffnet dle Blonde,
In weleher Posltlon sle gezelchnet lst. Die Droliblends {9t an dor Test-
stehendon Gegenblonde durel einen Aluminiuvmniet hefestigt, dessen
Kopl vorsichileg belgeklopft wird. damit sich die Scheibe leichi dreht.

Divse whnehmburs Luftblende funktioniert jetzt tadellos, Nur ist
die Sache noch wichit 10094z, Die Temperaturfarbstifte laeson
navmlich nor vine mu-hhurfgu Kontrolle zu. Man sollte aber die
Modortemperntur, win dus beim Wagen selbsttitig durch einen
Thermostat erfolgl, jo nach Bolustung und Aufientemperatur auf
ainen giinstigen Wert regulivren kinuen, Und dus geht sehr
einfach, wenn man am Tenkor, besser noch im Armaturenbrett,
ein Fernthermometer monbiert, mil sinem Fihler am Zylinder.
kopt, das so um 150" gelialion werden sollte. Wenn es otwas mehr
wird, ist es auch nicht schlimm. Sehlingm wird's erst, wenn der
Motor im Kurzstreckenverkehr davernd anterkihll laofl, und dos
macht er bet gt‘ﬁthlnﬁ.‘-ﬁnﬂ' Lufthlends nieht roehe.

R, H. Schroeder, Zirich

IPa wandie sich der Gast mit Grausen...!

Trotz mohr oder minder in Ehren ergrauter Haare, die er sich im
johrzchntelongen Umgang mit der ,,Muckepicke' erwarh, ist
Dein Korreapondent, hebo Holler Revue, nach wie vor zu jedem
Fug ader Unfug bereit. Jotzt kann er aber doch nicht mehr mit.
Sal or da noulich hart {iber die Postille seines uralten Wagens
gebuclet, als ihm zwor seltsame Gebnlde entgegenkamen. In erster
Linie schion cs sich um zwer ricsige Regenschirme zu handeln,
die do von irgendwelchen dunklen Kriften bewegt, ouf der
Stralle dahinschwobten. Figuren sah man nicht, zumal ein ganz
achiénes Schnectroiben herrschto, dos sich dank Windunter-
stutzung ziemlich horizontal in Richtung euf dic Hegenschirme
abspielte. Die Schirme schwankten hin und her und kamen dabei
bedrohlicherweise auch in die Schufilinie des Korrespondenten,
Algo erst mal Gas weg! Ganz vorsichtig horan an die ,,Wolke*'.
Nanu, da schauen doeh unter den Schirmen die bekannten Holler-
rider heraus! Da soll doch alles . .. Niot moglich, pllegie Grock
zu sagen! Es waren zwei Roller, die da buchstablich angewaclkelt,
kumen. Die beiden Sozias hatten jeweils einen deftigen Bauern-
regenschirm in der Hand, den sie sorgfaltig auch iber den Kopf
tdes Fahrors stiilpten, um auch diesen in gehérigen Genufl des
improvisierten Allwetterschutzes zu setzen. Beide im Quorsitz,
nlso beide Beine nuf einer Seite! Wie gesagt, es war Schneetreiban
und windig, somit glatt und wackelig. Die Sozias wackelten, ihre
improvisiorten Kabriolettverdecke wackelton, Die Fahrer wacle
ten, weil ihnen die Schirme immer wieder die Sicht nach vorn
und vor allem nach der Saite nahmen, Und schlieBlich wackelte
der Korrespondent, ndmlich mit dem Kopfe. Ausdriicklich be
merkl sei, dafl es keineswegs die ersten Regenschirme waren, die
er aul Rollern entdeckte. Aber in soleh grofier Form und unter
salehen Wilterungs. und  Fuhrbedingungen noch niemals. Mit
einem Worl: ein dicker Hund! Wurnm licBen sich eigentlich
die Fahrer diess pulgomeinte gher gemeingefithrliche Bemutterung
gefallen ¥ Standm sie so under dem Pantoffol ¥ Oder ahnten sie
noch so wenig von der (Gdlichen Gefulie, die aueh im sehwichsten
und kleinsten Motorfahrzeng sieeken kann ? Oder verliefien sie
sich auf einen his dato stots pehablan Riesendusel ¥ Dor Korre-
spondent durchsuchte am niichsten Tage din Guzetten. Aber kein
Rollerunfall war gemeldet. Also hatto sich wben der alte getrooo
Dusel mal in diesem Falle wieder hewiihrt, Aber so gehit os ehen
nun auch nicht. Mit salcherart Unfug bringt. man nichil nur sich,
aondern auch die iibrigen Straflanbenutzer in sohwarsts Gefulir,
Wenn die Fullginger z. B. sich im vorgenannien Fall iiber dia
wboschirmten' Holler totlachen wollten, so wive ihnen  das
Lachen wahrscheinlich vergangen, wenn einer der Roller urpliitz-
lich zwischen sie geraten wire, weil thm der liefrutschends
Rogenschirm das Blickfeld nahm. .. Ideenreichtum’ ist nichi, imumer
patentfihig, zumal wenn man seine Drfahrungen erst frisch.
frohlich auf lKosten der iibrigen Verkehrsteilnehmer machen will.

La DPérause




«ootind noch ¢in Roller:

drette”/

r

Mon sagt, die Bislefeldar seien nicht so lsicht wu orachiittern.
Jedenfalls nicht durch dans Frscheinen neuer zweairidrigor Unter-
satze, Soit Jahrzehnten ist Rielafold ein Mittelpunkt dor Zweirad-
industric, man ist es dort, st gewihnt, daB alle nasclang cin
neuer Typ aul der Bild- baw. StruBonoberfiiche ersohoint.
Auch im letzten ,Sommer* sahen dio Biclefelder einen kleinen,
flinken Roller, den bisher nooh niemand gesehen hatte. Koein
Mensch konnie sugen, wig das fir ein Fabrikat war, denn s
stand nicht dran. Tnd daraufsaB ain Mann im blauen Monteurkilis].
Dos Ritsels Lasung: ,,Gorette, der jiingsto Sprofi der Géricke.
werke, absolvierte seine lotzten 10000 Probokilometer!

Die Girickewerke darf man zu den wganz allen Hasen' der
Zweirndbranche zihlen, Etliche Millionen (évicke.Fahrrider und
Molorrider bevilkern bereits die StraBen aller Herren Lander,
und dem neuen Roller kamen offensichtlich die vielseitigen Er-
fahrungen zugute,

Miihaedus lossen sieh die Seitenperkiei-
cungen abnehmen, Mechis legen dann
dig¢ drei Schravken fref, mil denen
man den Motor Lisen Lann

Man braweh! nur e Aloforhaibe dufankiop-
pen, vl wehon kewmt sman bequem an die
Zilndkerae wnd an den Vergaser herun

Man haite sich vorgoenormen, oin kleines, tiiehitiges und vor allen
Dingen wirtschafiliches Fahrzoug 7 schaffen., Tie JGirette'" vor-
braucht nur 1,5 Liter/100 km (Werksangahen), sis ist mit ifhrom
48-coem Fichtel & Sachs (Zweigang mit Kickstarter, Geblige.
kiihlung) sulussungs. und steuerfrei und leistet 1,26 P8, Whahl-
weise wird die , Goretto” auch mit oinem 48 cem TLO (Zweigang

mit Handzugstarter) peliofort. Rader 20 : 2,25, gute Federung
durch weiche Teleskopgabel (in verchromten Fuhrungsrohren),
Fur die Bequemlichkeit sorgt ferner der hochgezogene Lenker.
Ein kraftiger Gepicktripger, oin stabilor Rohrkippstandor und
der Spritzschutz sind weitere Pluspunkte fiir die ,,Gorotte'.

ERSTER BLICK IN DEN BRUSSELER AUTOSALON

Ine Reigen der deutsehen Boller in Brissel fehlte auch die , Maice:
ledta’’ necht, div in Lizenz bei wdtoyal Nord" gebawt wivd und mir
thraime 2allscrm- Mator mit Umbkehrapilung qrofe Deachtuny finder,
i hat elektrischen Anlasser, Vierganggeiriebe mit ."'uﬂm"irrfh(,ug
fWipp) und hei einer Drehzall wen 4900 Ujmin 14 PS. Der
Normverbravch wind mit 3,251 auf 100 km angegeben. Die Spitze
soit bet 105 kmfh Hegen, Reifengrofe: 3,25 % 14 Zoll. Es werden
thr sehr gute Falredgenschafen vor. baw, nachgesagt, I'm ndclsten
Hefl finden Sie einen tnteressanton Bericht von der Roller- wnd
Mabilschau des Drvisseler Salons,

Das ist , Spats'', der 200-ccm-Dreirad- Bridseh mit Plastiklbarossaria,
Lr erregte auf der Ausstellung erhebliohes Aufsehen und stellte seine
grofieren Brudor, den 400-com-Plastik- Brivisch sowie den 1200 ay-
Plastiksportwagon mit dem Tawnus-12-M-Motor in den Sehateen,
Der , Kleine* besitzt einen Einzylinder Zaeitakt-Sachemotor mit
15 PS. Motor und Prichwerk héngen in Plastibschalen, Linge
3,3 m, Breita 1,4 m, H6ho 1,2 m und Rodstoand 2.1 m. Der Proia
it mit 35000 belgischen Franken angegehen. Foto: Wiese
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R. R, FUHR DEN

MESSERSCHMITT KABINENROLLER 200

KARO 200
EIN AS IM SPIEL
DER ROLLER

of Zweietnhalh biz 0 Personen sind nuwmehr dm KA RE 2000 wnfers
zuhringen. Beachten Sie den newen Lenker | Flugzenglaflippel)

Im neuwen .. Messerschmitt KR 200 fihrt sich’s wie im Auto

Es liegt auf der Hond, daf kein Werk sich ber der Entwicklung
eines neuen Modells gern in die Karton gucken laBt. Daher steht
aueh uber jeder Tur, die 2ur Versuchsobteilung fiuhet, die Uber-
sehrift: Eintritt verboten. Und man waeht mit Argusaugen
dariiber, dall kein Unberufensr diesea Verbot ibertritt., Trotz-
dem wagto ich schon einen Besuch in der Versuchsabteilung von
Messerschmitt, um Naheres uber das neu entwickelte Modell des
Kabinenrollors zu erfahren. Wider Erwarten wurde ich nieht
gleich entfernt, sondern es klappte alles wunschgemall, Herr
Fend, der Konstrukteur der Messerschmittroller, sorgte per
sonlich dafilr, daB ich dos neue Modell eingehend begichtigen
konnte und ermiglichte mir am Schlul noch eins ausgisbige
Probefahrt. Der Grund fir diese an sich iiberraschende Bersit
willigkeit, die Neukonstruktion zu zeigen, ist leicht zu erklaren:
Dia bereits die Serionproduktion der neuon Kabine im Anlaufen
ist, bostehit kein Grund zur Geheimhbaltung mehr, — Ich war im
richtigen Momant erschienen, wie ez gich fiir vinen Test-Reportor
gehort.

Um es vorweg zu nehmen, die Grondzilge im Aufbau des Rollers
haben sich niecht goindort. Nael wine vor handeli es sich um eine
Iveiradkonstruktion, bei deor die beiden lenkboren Riuder vorne
sind, wahrend sich das anpetrichens Rad hinten befindet. Die
zwel Bitze liegen hintereinander und der Binstiog eclolgl dureh
seitliches Hochklappen des Dachaul{bans, Man s sich b Messaor.
schmitt im klaren dariiber, dall gerade diese konstroktiven Fig
heiten den einen oder anderen Interessemten vom Kaol eines
Messerschmitt-Rollers abhalten kimnten. Man nigunl dies abor
in Kauf, um dalir die Gewilheit zn haben, all den eulkiinfiigon
Kabinenrollerfahrern ein Pahrzeug in die Hand zu gelen, i dem
das Letztmbgliche erreicht wurde, was an Fahrsicherheit und
Fahrkomfort iiberhaupt zu bieten ist. Die vierjihrige Entwick-
lungsarbeit an emem Modell hat sich gelohnt. Im neuen Messer.
sehmitt-Holler stellt sich ein Fahrzeug vor, das es sehr schwer
muacht, eine weitere Verbesserung zu fordern. DBis zur letzten
Sehraube wurde gefeilt, gesehliffen und verbessert, um anch die
kloinste Schwiche auszumerzen., Nicht genug damit, man hat
don Innenraum und die Korosserie in einer Weise umgestaltet,
dall dor Kabinenroller jetzt einen Komfort bietet, den man bisher
beinnhe fur unmdghch hielt. Was wurde nun eigentlich alles
goindort ¥ '

Villig neu ist der Motor. Als Antriebeagpregat wird der nouo
Fichtal & Sache 200.com-Zweitalkt-Einzylindermotor eingebaut,
der bei etwa 5000 Ufmin 10 PS leistet. Man ist hei Sachs von der
Gegenstromspillung  sbgekommen und verwendet bei diesem
Motor die Umbkehrapitlung. Mit dom Motor verblockt ist ein Vier
ganggetriebe, das zusitzlich mit einem elektriseh einschaltbaren
tickwiartsgang ausgeriistet igt. Das Antrioberitzel wurde uber
eine lardanortige Verlingorung nach rechts verlegt. Die Ver
livngerung war niitig, de der Platz des Motors nach links wanderto;
i muBie flexibel gohalton werden, damit gieh die Schwingungon
es weich golpgerten Motors nicht auf das Ritzel (bortragen
kiinmen. Ty vollstindig guku]mulu- Kotta lauft nun im Olbad.

Ebentalls neu 1st der Bing-Startvergaser, dem man nachsagt,
dall er ein Anspringen unter allen Umstinden garantiere. Die
Ansaugiffnung des Vergasers wurde durch die Karosse nach
aufien verlegt, aulierdem konnte durch den Einbau eines Ansaug-
goriuschdimpfors cine wesentliche Lirmminderung erzielt wer-
den. Dazu tragt auch der neuentwickelte Auspufftopl bei, so dalh
das Fahrgerausch auf otwa 80 Phon abgesunken ist. Das bedeutet
ctwa dio Hilfte der bisherigen Loutstirke, die ber 85 bis 10 Phon
Ing. Bei dicsem Motor ist dor Heizungsanschluld beroits vorgeschen,
g0 daB der noachtrigliche Heizungseimbau wesentlich  billigor
kommt, Die elektrisehe Startanlage erforderte den Emboau ciner
12 Volt 80 Watt Lichtmaschine, dic auch die Aulladung dor beiden
Starterbatterien ubernimmt,

Der Unterschied des neuen Fahrgestells zum bishorigen Fahr
gestell ergibt sich am besten durch ein paar Vergleichszahlen.
Die vordere Spurweite wurde von 940 mm auf 1100 mmm verbreitert,
Dor Federweg der Rader, der vorne und hinten gleich ea. 60 mm
betrug, wuards verdoppelt. Obwohl die Wanne, die jetzt die Unter
soito des Fahrzeuges bildet, um 140 mm verlangert wurde, konnte
der alte Radstand snndhernd beibehalten werden, Dies wurde
erreicht, indem man den Motor nach links rilelowirts verlegte
und so den Abstand zwischen Motor und Hinterrad verkiirzen
konnte, Sowohl die vorne in einer Pendelachse aufgehiingten
Riider wie div Hinterradsehwinge werden dureh Gummitorsions.

Hier sehon Ste deutlich die Anderung dor Kolfdgelform, Rechte der neue! Dureh
dia Verbireitorung des Nadatandes wird das Gesichl eticas breiler wnd wouchiioer



federung abgetedert, Fiir jedes Tad worde wositelich ein hydrauli-
scher Stolldimpter eingebaut. Da nuch div Spurstunge aufien in
Gummi aufgehlingt ist, kann die ganes Foderung praktisch als
wartungsfrei bezeichnet werden. Tine Sclunierunyg verlungen nur
dio beiden Achsschenkel, Die auf alle deoi Rider wirkende Seil-
wugbremse verfiigt beim neuen Modell il vinen Bromssusgleich,
Das Fassungavermigen des Benzintanks wurde aul 14 Liter ver.
graBert, Damit kénnen auf joden Pall nach Umsehedion aof die
215 Liter Resorve 10 Litor Gemisch nachgetankt wordon, D der
Tank nun an dor ll|1fF\'|tl|':I|l:m!'E‘l'l Motarhanbe verschmobl st
konnte der Einfullstutzen nach aullen verlest werden. AuBordom
wurde der Durchmessor dos Kindiillstutzens vergroQert, so dull
nun auch ein absperrborer Tankdeckel verwendet werden kann
Ebenfalls an der Innenpeite der Motorhaube st das Ressrviornd
hefestigt.

Bei der Karogseria fallt vor allem dic Noukonstruktion der Plexi-
glashaube ing Auge. Die vordere Sichtscheibe ist gewilbt und
soweit zuritckgezogen, dab keine Kante mehr im Blickfeld liegt.
Das wvigentliche Dach ist abnehmbar, Dor neue KH 200 kann
dumit sekundenschnell in sinen Cabrio-Roller verwandelt werden.
In Varbereitung ist ein austausehbores Dach wus Kunststoff, das
e zusammengerolltem Zustand leicht im Roller verstaut werden
kunn. Dieses Rolldach, das in verschicdencn Farben gelielert
werden soll (ist aber durchsichtig), ist nur fiir Verwendung im
Summer gedoacht, Fir den Winterbatrieh monticrt man dann
witder dus steife Plexiglasdach, Eine neue Form weisen auch die
Rutfliigel sl Die Blinklichtanlage wurde zusatzlich zu den Sei-
temblinklichtern durch Blinker in den beiden SchluBlichtern vers
iickl. Thie beidon Scheinwerfer gsind nunmehr mit 36 Watt Bilux-
wrinsbed.

|
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Schr viel Sorgfalt wurde zur Verhesserung des Innenraums ver-
wendet. Die gesamten Bediennngshelwl sind jotzt wie beim Auto
angeordnet, Gas, Bremse und Kopplung werden dureh die Fule
bediont. Der Lenker hat cine neus Form bekommen, die Enden
wurden weit noch unten gezogen. Die Handhaltung ist damit
ihnlich wio ber einem Steuerrad. In dor Mitte liegt der Knopf
fur dioc Hupe, Der Schalthebel liegt nach wie var an der rochten
Seite, dic Handbremse wurde nach links verlogl. Nou ist auch das
Zundsehlo mit Sicherheitsschliissel bei dem dorell Drehen des
Sehlusscls der Anlusser betatigh wird. Bin eleltvischer Scheibon.
wischer wird sericnmiilig eingebaut. Der Falwwersitz kann nun
nicht nur zum bequemen Kinstieg hochgeklappt werden, er ist
auch nach vorn und hinten um etwa 20 em verschiehilne, um fiie
jede Korpergrollo dic mchtige Sitzposition einstellen zu kinnen,
Gewaltig vergroffort hat sich dor Roum fiir den Deifahrer, Nicht
nur die Sitzflache, dic jetet iber die ganze Kabinenhreite reieht,
ist grafer gaworden, auch der Bemraum bictet jetzt goviel Plate,
dal man mit geschlossenen Beinen sitven kann. Beim alten Modell
muBte man in der Gritsche sitzen, wobei die Beine seitlich neben
dem Fahrersitz ihren Platz bokamen, So zu sitzen ist natiielich
auch auf dem neuen Sitz mighch, Der Platz reicht gut ans, um
uuch einem Kind zusiatzlich Platz zu bioten. Beide Sitze haben
eine Schaumgummipolsterung, Erstaunlieh st, dold trotz der
vielen Nouerungen das Gewieht von 216 kg beibohalten werden
levmrytas.

Teeh hinbe, wie schon gesagt, Gelegenheit gehabt, den neuen Messor-
sehmiff-Kubinenroller auszuprobieren. Naturlich reicht auch eine
noch so nusgiehige Probefahrt nicht aus, um ein absehlicBendes
Trieil gebon zu kinnen. Aber die ersten entscheidendon Eindriicke
will ieh Thnen nicht vorenthalten, Ein paar Dinge fallen gleich
Tiesi tlen westens 100 m Fahrstreeke auf. Da sind erstons dio Giange,
die sivh butterweich schalten lasgen und zum zweiten dor rubige
Lol Din Geriusehe im Innenraum kénnmen gut dem Vergleich
mit vielim Autos stundholten. Kommt man dann auf schlechto
Strallem, dann maeht sich die langhubige Fedorung bemerkbar,
Helbst auf Schlaglochserien wiogt der Roller nur, kein einzigor
harter Stafll kam bis zum Sitz durch und auf keinen Fall ist os
miiglich, das Falireeng gar zum Springen zu bringen, Dabei geht
die Lenkung sia raddenus und sie Bt sieh galbet auf den sohlech-
testen Btrallen einwnndfrei mit nur zwei Fingern dirigioren. Den
Messerschmitt in seharfeon Kurven otwa durel Dhepziehen zum
Umkippen zu hringen, halte el fiir ausgeschlossen, Durch die
groberen Kraftreserven, aber die der nous Motor speziell im unte-
ren Drehzahlbereich verfigt, konnte der erste Gang niedrigor
tibersetzt werden. Der Sprung vom 1. Gung zum 2. Gang ist da-
durch viel kleiner gewarden. Fs st doadureh miglich, auch auf
relativ starken Steigungen v 1. Gung wieder in den 2. Gang
zu kommen, Die Idchstpesehwindipheit konnts nicht genau go.
messen worden, da der Roller noch nichi eingefabren war: sio
miuld aber zwischen 96 und 100 km/h liegen. Bhenso ist es mit dem
Steigvermogen. Die Grenze ist wohl ein panzes Stick jenseits der
%, Am Benzinverbrauch diirfie sich nichis Wesentliches go-
andort haben, Interessant ist es, einmal als Beifahrer den riek.
wiartigen Sitz Illiﬁ?.upl'i'-h'it‘l.'l.‘ll. s ist knum zn planben, wisviel
Platz in dom neaen Messorselhimibt eeschaffen wurde, Man M gradi

Als Kabriolett macht sich dar Me 200 gang besandars nell
dan Annehmlichkeilon im Sommaer

panz 2w aehwcigen von

aich richtig in den Sitz, die Beine werden dberoionnder prenlilagen
und so tihrt man wie ein (Generaldirektor duseh dis Gegomd, The
Unterhaltung mit dem Fahrer macht nicht die geringsten Sehwi.
righeiten, Wenn man von der abweichenden Sitzanordnin
t, fishrt man genau wie im Auto. In einern mull ist Sie enl.-
tauschon. Teh habe mich wirklich angestrengt, einen negativen
Punkt zu finden, aber ea war beim besten Willen nicht miglich.
Wenn jomand den Messerschmitt- Kabinenroller in seiner Gesamt-
konstruktion ablohnt — sehdn. Die Geschmiécker sind bekanntlich
versehieden, Aber im Dotml gesehen ist nichts daran auszusetzen
und ich glaube, cin Ingeniour wiirde schlaflose Néchte haben.
wenn ér hier im gegebenen Rahmen noch Verbesserungsvorschlige
machen miillte,

Der Messerschmitt Roller hat sich allen Unkenrafen zum Trotz
durchgesetzt, Viele, die ubor ithn mitleidig gelichelt haben, sind
houte gelbet Besitzer oincs Kabmenrollers. Dall or mit dem nenen
Modell noeh viele Anhanger gowinnt, 15t ilhm wirklich zu wiinschen,
Denn der KR 200 gehort zu don ganz wenigon Kabinen, die heute
achon konstruktiv ausgereift sind, TRCHNIKUS

Ein Bliek unter die Hanbe des newen Messerschmitt, BHetvachlen Sie dook einmal
dert Kotfligel, dann kinmen Sie wioh viellelehl eine Veorstellung machen, was filr
einien pewcalligen Federweg die newe Iinterradschioinge avfziuieisen but, Nebon den,
mewaliigen Topfen fiir Awspn und  Answuggerdusehddmpler versohuindet der
Mestarr fruxt, aher, wod dee{al fm Bild nicht s erbennen, er (38 trolsdem von allen Seilen
fret zupdiglich, Der gewnllign Ketlankasfen sieht fnal 1wie vin Kardangehiuse aws,
birgt aber wur die im Clhad lafende Ketle
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I»ie Lambretta, ciner der belisbtesten Roller Furopas, wind in
Deutsohland von den NSU-Werken hergestellt. Tin ausgeznich.
neter Kundendienst, der auch an kleineren Dlatzen stets anzu.
troffen ist, sorgt fir rasche Behebung aller Schiden. Dank ihrar
langjahrigen Entwicklung, dic mit dem neuen 150 com Maodell
ihre Krénung fand, ist dic Lambrotta véllig ausgereift und frei
von Kinderkrankheiten., Normaler Verschleill und Schiden dureh
Stirze kénnen natiirlich nicht vermieden werden. Was den Werlk-
stattdienst der Lambretta vor allem auszeichnet, ist die weit-
gehende Austauschmoglichkeit vicler Teile,

Selbstverstiindlivh werden auch die sich abmitzenden Teile vom
Mator im Austausch abgegeben, Interessant dabei ist, do@ der
Zj_"linr!ﬁr nur it dem Kolben zusammen und die Kurbelwolle nur
mit den Lagern wusunthen abgegeben werden. s kosten im Aus-
tansch :

Kurbelwelle fiie alle Modelle: 26.— TIM.

i{JiG iiazugohﬁrigen Lager kosten (nicht im Austausch erhaltlich)
tir die

L. Ausliihrung der Lambretta 126 cem

2, Austiihrung der Lambrotin 195 eem
Lambretta 1650 com

Zylinder mit Kolben Fir alle Modelle

12,40 DM, flir dlo

12.95 DM, fiir dic

11.50 1AL,

24.— DML

Die aufgewendote Arbeitszeit zum Auswechsaln von Kurbalwalls,
Zylinder und Kolben br.\t-rt’lgt wwischen 9 bis 12 Btunden. Twer
Motor durfte unter normalen Verhiltnissen eine Lebenszeit von
40000—60000 km und dariiber haben. Anschliefend glaich die
Preige fur Vergasorteile:

Yergasorschicher . . . . 0.00 DM Diisennadel . . . . . . 050 DM
Sehwimmer . . . . . . 1.— DM DN 50a = i . 040 DM
Selhwimmernmdel OG0 T

Bei der Lichtmaschine kinnte als VersohleiBteil bezoichnet wor-
I_IHII H

Unterbrecher komplett . 1.85 DM Glelehrlehter . . . . . .00 DY
Kondensator . . . . . . L76 DX Linhispuin ; .. 750 I
Ziindspuln - 18.— DM

Bei einem Defekt der Lichtspule kann die Ursache leicht im
Fehlen (verlorengegnngen) des Novotexplattchen swischen Gleich-
richter und Rr‘:l’n’ﬂ'll\\-r-rﬁlr'gulliiu,\jl_i lii_-suu, dr dann ein Kurzschlud
in der Lichispule vntsteht. Schr robust sind Kupplung und Ge-
triohe, wobei letzleres ilwer sine prul:l-iu'.::'ll. unbegrenzte Lebens-
dauer wverfiigt. Fventunll eronuprungshediieftige Kupplungsteile
sind ;

3 Kuopplungslamealion i 2.50 DM

i Kupphangsfedsen i 0.05 DM

bei der alten r\llﬁfii]lrtmg wiellemht

1 Zugstange 1.246 DM

1 Kuapplungshebealriiok fodor .08 T

Als Arbwilszeil Mllen hier otwa 1 bis 2 Stunden an. Ein Teil, das
zu o sustanschharen Teilon gohiet, ist die Hinterradsehwinge,
in die aveh Kardan und Kegelrndirieh eingebaut ist. Bei den
neneen Modellon isl in die Fliul,.r,'|'|'J|f_I|-:g'|1‘|.\'i.llgL~ oin Stobdidmpfer
eingebaut. Wicd bei elnem alteren Modell die Schwinge ausge-
iauseht, so erfolgh aulomatisel der Einbug der neueren Schwinge
mit Btaldamplor. Achtung! Tieser S8toBdimpfer hat nichts mit
dem hydranlischen Stoldiampler, der am Hinterrad angebaut ist,
. Die Hinlerradsehwinge wird our komplett geliefert. Preis
der Ilinterradschwinge im Austauseh 80— DM, Zum Bin. and
Aushan sind 3 bis 4 Stunden Arbeilenil ecforderlich, Weitere Al
niitzungsteile sind die Lager im Hinterrad wnd bei dlteren Mo.
dellen eventuell die llnterradfederung. Fs kommen in Froge:

1 Achse . . . . .. - hah M 1 Kugellager .00 D
1 Kugollnger . . - . . . $.10 DM 1 Simmering . . . . . LD0DM
Dig Hinterradfederung ist im Austausch echiililich und kosteb:

1 Hinterradfoderung jm Austausch 15— DM

Fiir dis Arbeitazeit darf mit 2 Btunden gerechnet werden. Die
ilteren Modello konnen zusitzlich mit einem hydraulischen Stofl-
diampler ausgeriistot werden. Dieser kostet mit den Defestigungs-
teilen 19,70 DM, Der Einbau dauacrt otwa eine halbe Btunde.
Weiter 2u den Vorderradlagern:

MIT DER LAMBRETTA

2 Kugollager . . . b LY0 DM 1 Simmerring . , . . . LG5 DM
Arboitszoelr otwa I Stunde. Hei dor sehwinggabel Konnen sioh abnitzen:

2 Bolzgen Mir Schwing- 4 Riichsen Fiir Sehwing=
rubol . .. o h 160 DM gabel, . . . . . . 0 120 DM

Arbaitszeit etwa | bis 2 Stundon, Selbetverstindhich werden bot
Gelegonheit auch noue Bremabelage notig. Noch ciner Laufzeit
von 15000—20000 km haben sio vollauf thre Schuldighkoit gotan,
[z kosten:

Dremabeliize vorne Bremshelge hinten
leomplett : 2,— I komplail . . c . 240 DM

Normalerweise nicht nétig, aber der Vollstandigkeit halber sollen
auch die Naben erwahnt werden:

1 YVordorradunbe . . . 2250 DM 1 Iinterradnabe 2. — DM
Wi die Arlwitszoil. darl mun beim Rremsenbelegen fie beide
Aremsen 8 his 4 Stunden rechnen, Die bei den neveren Modellen
angebante Schwenkstiitze kann such bei den d@lteren Modellen
nnﬂhrr‘ﬁglinh mlgn!'uu;l. werden. I'\'ur«'h.-ulumkl. der Sehwenlsbitize :
a.50 DM.

[henso kann bei allen Modsllen das Riicklicht gegen vines mit
Stopplicht umgetanscht werden. Das kombinierta Rileklicht

kostet: 6.— DM. Nachstehend die Preise von weiteren Teilen wis

Bowdenziige, Karosserieteile und dhnliches:

Gashowidenzog . . . . . 1.25 v 1 Satteldecke . . . . 15.— DM

Kupplungshowdenzug . 1,60 DM 1 Grimbigel 1. Sozius-

Bromshowdenzug . . . . 1.056 DM satbel . L, o . v+ 480 DM

Noue Ausfiibhrung mit Rine. 1 Auspuffdimpfercinsats H.— DM
delschranbe am Greilf . 2.— DM 1 Befestigungshebel file

Soitonbloche Komplett G6.— DA
Handgrli¥ f. Belesil-

rungshebel v e ow . L—1DM
Felge kompleti 1040 D1
Tachoantriabawelle . . 7.00 DM
Sehelnwerlerrlng . . . 5,25 DM
Schelnwerferglas . . . 0,55 DM
sSehoinwerfors Rellokior 2,90 1N
Batterle 1. IKiekstartor-

Sehaltungshowdenzug , . 4.30 DM
Bowdenzng . Forntupfer 3.00 DM
Betitizungsknopt f. Fern-

tupler | v s
Griffhehal 1. Kupplung
Grilfhebel 1. Breomse

.24 1M
« &.20 DM
- 240 DM

fii
ol . . TA0TM
I Anlnssermaodell

120 ok, « .+ o < . .10 I'M modell . . . ., . . HI0DDM
f. Anlassermodell 2 Datterlen . Anlasser-
18koems - oo v 9.00 TiM minilell . i 2340 T

Din Karossericteilo gind bereite fortig lackiort:
1 Seitendeckel rechis . 42,50 DM 1 Kilo Anshesserungs-
1 Seltendeckel links. . 84.50 DM lnek . -
1 Kotlliigel ¥yarm . . . 31l.— DM 1 Kledme Those
1 Beinsehild . . . . . Th.— DM

Die lieforbaren Farben sind:

jadegrun, fruhor lindgrin (wird nicht mohr horgestollt), beige,
mitroparot, gran sweifarbig (Luxusausfuhrung).

In diesem Zusammenhong sind dic Sturzbiige]l fur dos Beinschild
erwithnenswert, die manchen Bleehschaden verhindorn kénnen.
Garitur: 21,— DM.

Vielleieht interessiert Sie noch die Aufstellung eines allgemeinen
Kundendienstes, der etwa folgende Arbeiten umfalt:

Vergaser reinigen, Lenkungslager nachstellen, Auspuff reinigen,
Schrauben nachziehen, Bowdenzige alen, Zylinder entlkohlen,
Schaltung und Bremsen einstellen, Batterie iiberpriifen, abschmie-
ren.

Der Preis fir diese Arbeiten dicfte im Mittel etwn bei 15— DM
lingen. Selbstverstindlich ohne Relnigungsmaterial, verwendotes
Fert, 01 usw. Zum Schlufl noch ein kleiner Wintertyp: Den Ma-
schinen mit elektrizgchem Anlagsor wird bei grofier Kiilte das An-
gpringen weszentlich erleichtert, wenn man dag Getriebedl ablaflt
und 2560 cem Ol AR 20 einfillt (Normal SAE 30).

Diege Ersatzteil.- und Reparaturaufstellung erhebt keinen An.
spruch suf Vollstindigkeit. Es ist nur versucht worden, hiufiger
vorkommende Repuraturen und ifter bendtigte Teils sufzufibren.
Die Proise sind Originulersatzieilliston entnommen worden, aind
aber trotzdem unverbindlich, da sich diese von Zeit wu Zeit dndern.
Ebenso nur ein Anhaltspunlkt sollen dis angegebenen Arbeits.
stunden sein, da verschiedens Mechanilker zur gloichen Arbeit var-
sehiedan lange Zeit benitigen, com anderen Kleinigheiten wie 2. B.
Hilll' ﬂh]gl‘!‘lf‘l“'l!"“ll Rl:‘rlrl‘ll!nl |||il:||" Flhlllil'lll'.'l |]:l\ Ar‘mi’ﬂ-’ﬂ“- 1\‘“‘"1'--
lich verlingerm ki Eine Arbeitsstunde kostet im Mittel etwa
4.— DM, ist aber boi den meisten Werkstitton unterschiedlich.
Selbstverstiindlich wird bet jedor Reparatur auch Kleinmaterial
benditigt, wie z. . Waschbenzin, Dichtungen, 01, Federringe,
Splinte und Ahnliches.

00 D
.20 Dy




Hersteller:  Silddanixche  Kiiflar-
falirik Julius Fr. Behr, NStultgar!

SL'I ohne woiterea wollte ich wes nichi g]ull!,lu“, dal der kicine
Apparat bei klirrendem TFrost moine Frontseheibe ltlar halten
gollte. Drum swollte ich ihm ausfithelich nuf seine kleinen woiohon
Gummiflugel sehouen (der kleine Frans kann ruhig geine dummon
IFinger reinhalton, os passiert ihm nichis). So ergab gich folgendes:
Mit Hilfe siner Hondbohrmaschine und Jer }Il_'ij:h"l.,‘; benon Scohrau
ben befestigte ich don Antoquirl ersl mnl in einem FANFiren
Kleinwagen genou in der Mitte am Armaturenbrett — Oberkante.
Durch das Kugelgelenk sind viels Sohwenkmiglichkeiten ge
geben — geitlich —— oben — unten. Der Wapsn hut Boschhoizung,
Ich holte das Fahrecug morgens aus der ungehoizten Garago, bei
minus 15°% Eg war also gane hitbsch kith]l uimd der Hauech gofror
uh sofort zu munteron kloimen Eisbliimehen an der Windschutz-
scheibe, Durch eifriges Wischen verstiirkte sich die Schicht zu.
sehoends. Ieh lieB im Stand laufen und bekam bei gui emgepacktem
Kiibiler (kein Thermostat) schnell 53", Deim Loslahren ging die
e suf 50% zuriiek und aus der He rung kam mitlalwarme Luft,
Jetzt war der Quirl dran, der wwei Einstellunpen lesitzt. Ioh
schaltete natirlich die groBore Drehzabl ein. Nach ea. 2 Minuten
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. QUIRLT GUT IM /" RUBEN
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ERSTER VERSUCH MIT DEM BEHR-AUTOQUIRL

begann an der dem Quirl am nachsten liegonden Stelle die Ge-
frierschicht auseinunderzufliefien, Nach 5 Minuten war der linke
Scheibenteil bis auf vtwa 3 em am Rande vollig frei und die rechis
Seite zur Halfie, denn ich lefl den Propeller mehr nach links
blasen. Nach zehn Minuten hatte ich volle Sioht, Allerdings blisben
die Seitenscheiben heschlagen und muBten abgowischt werden, -
Ich hatte den Bindrick, uls witrden sioh die rotwerenden Fliigel
dic Wiirme von unten heraufholen und sinngemial verteden. Die
Luftapiilung war fullersi wohltuend und eroffnet besto Perspek-
tive Hir den Sommer. Auch Zignrettenrauch wird férmlich ab-
gesougt, zur Freude des nichtrauchenden Mitfahrers (-fahrerin),
Ein Kolloge bezeichnete das nette Ding ganz ergitzlich als ,, Mief-
quirl’, Der Stromverbrauch war nicht meBbar und diirfte kaum
ing Gewicht fallen. Der kleine Rlektromotor ist wartungsirei.
(MaBo: Linge 13 cm, Héha mit. Arm 15 em, Fligeldurchmesser
11 em.)

Nachstens worde ich noch von den Erfahrungen im Rollermobil
berichten. Boim Messerschmitt. KR 200 brite ich noch iiber die
glinstigste Anbringungsméglichkeil. H, &,

DER ZUNDSCHLUSSEL

Fine fir |(|‘:|f'tI'nh!'."!--\lgl‘1|-:‘.|I:zu-[' unangenehme |-'_||:_-,|-I|4_,i|i11;[|_; hat
tas Oberlandesgoricht Homburg kiirelich gefalll. Tas Cericht
stelll in seiner Beprimdung folgendes fest:

wDas Abziehen des Zimndschliissels atellt keine Sicherung gogen
den Thiebstahl eines Motorrados dor. Wer keine weileren Siohe.
rungsialinnhmen ergreift, macht sich einer groben Fahrlissig-
keit sehuldig und verliert den Vorsicherungsschutz.

Die Versicherungsgesellachaften kénnon somit die Auszahlungs
der Entschidigung verweigern, wonn sich der Kraftfahirer von
seinern gegen Diebstahl und Brand versicherten Fahrzeug ent-
fernt, den Ziinddschlisac] abzieht, aber sonst keine weitere Siehus-.
rung trifft. Dieses Urteil dirfte wolil als cine Uberspannung der
i Yerkehr orforderlichen Sorgfaltspflichten betrachiet wearden
Wenn z. B. ein Rollarfahrer sein Kraftfahrzeug noben der Strale
abstollt, den Ziindsehlissol ubzioht und in einem Gesehiitt aine
Pockung Zigaretten kouoft, so wird man diesem nic zumuten
kénnen, das Fahrzeug noch besonders zu glehern, Fbonsa wird man
einom Vortreter oder itherhanpt jedem Fahrzeugfuhrer, dor sich
nur lkurzo Zeit von seinem Fuhrzeug entfernt, nicht die Pllicht
auferlegen kénnen, sein Faluzougr noch besonders su VErSPerTeLL.
Auch dos Gesete schreibt keine bindende Rogelung in dicsor
Hinsicht vor., Der Gesetzestoxt § 35 StVO. lautet wio folgt:
wDer Fihror cines Kraftfahrzeupes hnt boim Verlassen des Fuhe-
zeugs zur Verhinderung der unhofugton Benutzung, die ublichor-

VALVOLINE

Zweitakteroel

hierfir bestunmten Vorrichiungen am Fahrzeug in Wirk-
sambioit #u setzen,' Nach dieser RBestimmung wirde das Abzichen
des Zundschliissels vollkammen susreichen, um aine unbefugte
Benutzung des Fahrzeuges zu verhindern, falls sich der Fahr.
zougbesitzer nur kurze Zeit wvom Rraftfuhrzeug entfernt. Die
Varsicherungen konnen diese oben angefiihrie Entscheidung nie
mals analog auf simtliche Schadensfille bei sinem etwaigon
Diebstahl des Fahrzeugs anwenden. Vielmehr werden die Gesell
schaften bei jedem Schaden im Kinzelfall priifon miissen, ob tat
siichlich grobe Fahrlissigkeit den Dichstahl becintrichtigt hat
oder nicht. Eine Einheitsregel kann in diesen Fillen nicht go
troffen werden, s gibt sogar auch noch andersluutende Ent
scheidungen, die das Stohenlassen eines Wagens ohne andore
Sicherheit uls das Abziehen des Zindschliissels nichl, nls grobe
Pahrliasipkeit betrachten.

Daraus kann man gelion ersehon, dol unsere Rechtssprochung
m diesem Punkte nicht einig iat.

Zusanmen fnssond sei jedoeh jedem Kraftfahre rempfohlen, aulor
dem Ziindschilissel auch noch eine andors Sicherung in Tatigheit
& setzen, Mlls sein Wepgbleiben vom Fohrzoug lingere Zeit in
Anspruch nelinon sollve,

Bonst kinnte seine Voersicherungsgesellsehaflt mfolge der grab.
fahrlissigen Herbeifiihrung des Versichorungsfalles die Auszah.
lung der ]:Ill’hl"Fl:ll]iL_'l||'|,_L_,' verwelgern (§ 61 VVQ). of. St

mischt sich selbst, basitzt das grofite Schmiervermégen, ist frei von Rick-

standsbildung, bietet den besten Korrosionsschulz, ist auf dos dem Motor
zutrdglichste Gemischverhéltnis abgestimmt.

VALVOLINE GM, nicht vorgelost, auch weiterhin uberall ePhaltlich.

WbolmE .




52

Foin: L amdezverbehrsverband Wilrtiemberg

BERUHMTE REISEROUTE:

ALTE SCHWEIZERSTRASSE

LIEBLIOH WAR DIE MAIUNNAOHT, SILRENWOLKLEIY FLOGEN
{8 DER NOLDEN FRENLINGSPRACHT, PREUDIG HINGELOGEN

Wn:- kennt sie micht, diese unsterblichen Verse, din Nikolaus
Lenau schrich in memoriam an eine Reise awischen Heehmgon
und Bulingen, zu FiiBon der Schwitbischen Alb, Das Lisdehen heifit
s Der Pusatillion'* und durmit sind wir schon mitten in der Geschichte,
die wir hier von sinem dor rejzvollston Reizewege des deutsohen
Siidwestens erzithlen wollen, von der alten Poststralle zwisehon
Schaffhausen nnd Stutigart,

Disse ,,Bchweizerstrala' isl Mretlich teilweiss viel dlter als dia
gelben ostkutschen. Sio entsiand im Zeichen des Kriegea und
als sie im Jahre 80 n. Chr. lerbig war PAVIE nls erate |, Freomide

die romischen Legiomire wunier il Lilidredon Adlorn  ins
Schwabenland. Wie alle Rémerstrallen blioh sie auch noch dem
Abzug der Legionen durch viela Jahrhunderto hindurch wichtiger
Hundols- und Verkehrsweg, Auch die mitialalierlichs Schweizer.
atraBo, die Poststrabe der Homantikerzeit und dis heutige Bundes.
stralo 27 waren und gind noch auf groBen SBtrecken mit der allon
Romoratralle idontisch, Die , Schweizerstralle® wurde im Jalies
1708 zur Postatrabe erhoben. Das Oenecralpostmeisteramt Dag
soit dom 16, Jahrhundert in den Hinden des Hauses Thurn und
Taxis, dom im Johre 1776 auch der Landkutschenbetrieh zwischen
Stuttgart und der Sehwoiz fibortragen wurde, Wie beliebt diese
Reiseroute war, geht aus ciner Schilderung von Prof. Heinrich
Sender hervor, in dor e u. a, heildt: ,,Die Schwaben sind gute,
ehrliche, hilfreiche Menschon'®, die ,,fir den Reisenden das Beste*
an dor ganzen Reise sind. ,,Die Extrapost goht sehr stark aus dor
Sehweiz tibor Adlingen®', sin Zeichon, dab die..Schwoizorstrafe”
sum wichtigston Verkehreweg ins Schwabenlond goworden war.
Koin Wunder, dald sie manchen beruhmten Reisondon gesehen
hat, Vor allem Goeths benutzte sie auf seinen Reisen in die
Schwoiz, Im Jahre 1793 war auch der junge Friodrich Schiller
ein Stilele auf ihe entlang gozogen, Gerade die Pocten dicgor
empfindsamen Epoche muliten bepgeistort sein von einem Roise-
wey, der ilinen das dramatische Schauspiol des Rheinfalls von
Sehaffhousen, die Vullkanlandscheft des Hegaus, das tief zer
kliiftelss Domautsl und sehlieBlich auf !ungp Strackon hin die

Alb, bescherte. Hier liel sich auch Justinus Kerner zu dom
miten Lisd , Wohlauf noch getrunken den funkelnden Wein'
inspirioren, Der Dichter schrisb ez in sinem Gasthaus des Schin-
s anl dis Tischplatte, —

s anch Kaoiser and Kl'jlligu sind hier gefahron auf dem Woeg

dl"ﬁ l'lr'ilthl'ill'.ll I"l'l—”'\\'l"h“' Ill{l'il. [if_‘nl Sllflel‘ m‘:]. dpp (I@"Ih{ql(lll
Heimwehs ans dern Sitden nuch Deutschland.

Dio Verbesserong dor Vorkolirsmittel dureh den Fortschritt der
Technik hat zu manchor .l‘lll]lll‘llrlg des wlten Strallenverlnufs
iiber Tuttlingen—-Singen geliilirt. Trolzdermn ist die ulte |, Schweizer-
stralle’’ zu grollen Strecken vor allem swisehen Stuttgurt und der
Zollernalb: nech heute in Detrish. Nur stidwestlich Bulingen
fithrt deor Heiseweg heute wieder {iher Robiweil, Behwenningen
und Donaucschingen nach Behaffhansen. Was bintet nun diesoer
alte, noch ummeoer gorn benutzte [h’.i.‘e{’.‘\\'u';_.', dem Giast ¥ Beim Gronz.
tubortritt nus der Schweiz wird ihn die bizarre Urlanndsehn i des
Hegau aufnehmen, Singon mit dem sagenumwaobemen Mohonbwiel,
alte Roubnester wie Hohenstoffeln und IHohenkrihen und die
flirrende Sonnenluft des nahen Bodensces werden ihn glaich
in die rechte Forienstimmung versetzen, Vom Wittloh, sidlich
Tuttlingen, bietet sich ihm o unvergelilicher Rundblick. Dann
geht es nordwirta in die Zollernalb,

Daoch hier wollen wir unsere Reise noch dom Nordon unterbrechen,
um auch der andereon, houte meisthefahrenen Strecke, der Rémor-
strafle, Gerechtigkeit widerfahron zu lassen. Wor von Schaff-
hausen die Bundesstralie 27 wahlt, uborschreitot bei Neuhaus
dies. Gronze und erklimmt dann in gemaehlicher Steigung dos
Hovhland der Baar. Hier wird ihn zunachst Donaucschingen, dio
Stadt des Donguursprungs, zu einer Rast veranlassen, Ubor
Bad Dhirrheim geht es dann weiter nach Schwenningen an dor
Neckarquelle. Und von hier aus wird der junge sturmischo
Neckar der Begleitor der Reisenden. In der durch ihre traditionelle
Fastnachl 1 wrrlichon Narrenmasken weitherihmten Reichs
stadt Roalbweil, einst grofie Romersiedlung und spater von 1436
bis 1801 sng il iden Bidgenossen verbunden, fesseln viele Bau
denkmiler. Aul’ der Waiterfuhrt nueh Nordosten wird dann in
Bohdmberg wiedar dor Ansehlul un die mittelalterlichs |, Schweizer-
strale’” erreicht. Dalingen an der Eyach hat ein hitbsches altes
Zollernschloll mit Wasserturm, Finen neuen Hohepunkt bringt
das altertiimliche Hechingen, Ausgungspunkt fiir Auvsfliige 2ur
Stammburg der Hohenzollern, die nur eine Stunde entfornt
auf Illi'll‘-ll'figl:ﬂl K.L'E'E‘.HH‘.I'E; win win Mirchonsehlo hr.‘l‘ii}.uﬂ'grllﬂi
und in ihrer Gruft die Sarge Friedreich Wilhehos T, und Friod.
richs 11, birgt, Ein paar Kilometer weiter wartet Bud Sehuastinns.
weiler mit don stiirkston Schwoefelquellen Furopas aul und duin
schneidet dio , Schweizerstralie'® in der altertiimlichen TTniversi-
tatsstadt Tiibingon dus Nockartal, Weit dehnt sich der alte Stants-
forst des Schonbuechs und geleitet den Reisenden iiber das Zister-
ziensorlkloster Bebonhausen, das malerische Waldenbuch nach
Stuttgart, der ,,GroBstadt zwischen Wald und Reben'', dem
Kultur- und Wirtschaftazontrum des Siidweatons.

R.R-CAMPING-TIP:

Haben Sie alle Tassen im Spind ?

Nutiirlich meinen wir die Plastik-Tassen — unzerbrechliech und
von ausgesprochenem Leichtgewicht — die zu Threr Camping
susriistung gehiren, Denn jetzt kommen Sie — vorausgesetzt Sie
pehiren vur Gomeinde der vollernden Zeltnomaden — nicht drum
hevimy, pinen Appell mit der gesamten Campingausristung zu
veranstalien. Wir wollen hoffen, dafd Sie die ,, Klamotten'* — un
severn Rad folgend — im Herbst ordnungsgemaf geveinigt, ein-
gefettet, oingomotted und vorstagt haben, so daf jevzr keine un-
angenehmen nl||'r'r'+|_~||']'n||||“ri-r| w1 befitrchten sind. Sie werden da-
gegen mit Vergnilgen fesistellen, duf sich die Mithe gelohnt hat,
denn die Zahl der Dinge, dies seneoerongsbaed e tig sind, wird or-
freulich niedrig sein. Eiwas nnideres ist. o ullordings, wenn Sie —
nach dem gesunden Groundsaiz: Camping it Romuntik mit Kom.
fort — daran denken, den Campingkomflort zu erweitern: dann
ist eine genaue Destandsaufnahme des Vorhandenen o , dumit
die Neuanschaffungen auch wirklich mil winem Minimum an Auf.
wand {an Geld, Packranm und Gewichi) ein Maximuom an Effeld
{II:I'I i‘ﬁ‘l[!ii'l‘:'liil‘llkq:j.l HaW.) erzielen. Bs ist beim f'n:nil?rlg wiee Lusi
jedom anderen ]f\uhh.\'.' eme schlechthin vollkomomens nmd kom.
pletto Ausriistung gibt es nicht. Jede ist immer wieder und fmmer
noch erweitorungs- und susbaufahig. Dlittern Sie nach erfolgter
Inventur emnmal die Kataloge der grollen Sportgeschilie durch,
machon Sie emen Schaulensterbummel in den einschligigen G-
schiften, einschlielflich der Firmen fir Haushalthedarf —, Sie
werden diborraseht sem, was alles Thnen noch zur Vollkommenbeit
fehlt, welche Méglichkeiten, Geld auszugeben, sich Thnen hieten.

Dall Sie dos daofiir nétige Kleingeld — ebenfalls unserom guten
Kat folgend + in der Campingsparbiichse vorfinden, wiinscht
[hnen Ihr Huawaach
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DAS DIMINUTIY

vder die Betriebsvorschrifi =

WHopgochen, nief ich, ,,Goggochen '

Heute weill ich, dall es das ,,chen'’ war, was er mirnicht verzieh.
Aber wie hiitte ich das domals ahnen sollen ? Ieh gah ihn 2um
erstenmal, und wenn er geahnt hittte, dall seit 4 Wochen nur er
in meinem Denken gewesen war, hiltte or mir meineg Ubersechweng.
hhleeit sicher nichit so krumm genommen. .
e weil jih, dal or sohon damals, il}n-1"||=ll:]|r von allem Anfung
any, vin susgewachsonsre {-IIII_'l__'“ war, ] dafd deh ihn et meinem
orhen Lodlich Keinkie, Heote weill jeli, Jdull, hitte ieh ihrl]_.:]r_lil'll
ernst genommen, sein Heee sich owehil von mie ahgewand b hitde,
Aber hiren Sie, wie es anfing: Teh teat an, setale moieh daraal wnd
fulir an, natiirlich nur ganz langsam und nur im ersten Gang, denn
bis zum Hchalten in die hiheren (Mnge war ich noch nicht vorgs-
drungen. Ein bifchen laut ging es waohl; es wire schwierig, das ah-
atreiten zu wollen, aber sehlisfllich sollten die Leute ja anfmerksam |
werden und sehen, dall das Goggochon und ich zusammengehiren. : ;i‘
Leider hatte ich fiber diesen Erwartungen den Motor ui_.g-:\\'iﬁ';{l. -
und als ichihn, nichts Boses ahnend, wieder antreten wollte, paffie Fritz Hackenschuh - Minchen 2, Sendlinger Str. 56
er nur scharf und verichtheh aus dem Auspuffrohe. Lm ibrigen zwischen Sendlinger Tor und Asamkirche

goschah nichts.

Ich bin eine hortnickige Notur, und so machto es mir nichis aus,
eine halbo Stunde lang don Kicker zu bearboiten ; or rischite sich, ROLLY

indem er mir cin Loch in meing Nylons ril, und nur das konnte Stuhlbuugurugen W

mich voranlassen, aufzugeben und zur Toankstello zu fahren, oh

Die Platte
SPORTBUNDHOSE

aus Hirschleder, das ideale
Kleidungsstiick fir jeden

Motorsportier
direkt
Hll.[.:?stl:lf“ig:jl1 DM 98-50
Versand nach auswirts.

Verlangen Sie bitte Gratiskatalog
durch Lederspezialhaus

Verzeihung, zu schieben. vom Roller bis zum LKW sowie Druck-Zug- und Schenkelfedern
Es war ein heiller Tag, und es mull wohl an der auf meinem Ge Fahrrad- und Moterradstinder Sattelfedern - Teleskop -Federn
hirn lastenden Sonne gelegen haben, dal mir nicht schon damals, In |eder Griifle fir die

in Anbetracht ,,Goggochens’’ Gewicht von zwei Zentnern und zehn Hersteller: Fo. Hons Jager Matarrad- und Rollerindustrie
Pfund klar wurde, daB dies Ding mit ,,chen’ beim besten Willen . Stahlbau « Minchen 25 Hohenlimburger Federnfabrik
nichts #u tun hat. Lipowskysir, 2 « Telefon 70017 vorm_H. Ruberg, Hohenlimburg i. W,

In der Reporaturwerkstatt griff mon grausam in Goggochens Ein-
geweide, Ieh sah niche hing ich war iiberhaupt iberzgeugt davon,

dul er disse Suche sehre ilwlnebmen wiirde, Aber, oh Wunder, er Rollcrfﬂh]‘(}r
sprang aul don erslen Anhoeh an ond tet’s wieder

Sormaeeh vl naeeh Teenbocieh danog sooeh i bodem ewoiben amd deitden bEVOI’ZUgEﬂ deﬂ
‘IlIJ'l]III' nmzigehen, aber il teante mieh nie weil von 2o Haose Wi, g ae

Deel, wohl um mich in Sicherheil 2o '.\il'},._'l'il_ bwminlon er sich Quu]ttutssu}ie'
tadellos, und ich konnte beim besten Willen nichl melie sinsehen,

warnm ich perfekte Fahrerin nicht endlich mal sine richtige Tour »PAGUSA«
machen sollte. Es klappte alles prima. Var dem ITans memer Frenn- Vespa-Soziussattel Pagusa Werke | Hamburg-Schensfeld

din lieB ich Goggochen stehen, fliisterte thm ein ,,Danke schon®® ins
Ohr und verbrachte dann eine Stunde damit, meiner Freundin zn
schildern, dall Goggochen nur Vorziige und keinen IPehler habe. Bei SChmEﬂEn bEWﬂhﬂ
Dann kam der Hiickweg, d. h. er sollte kommen. Doch auf mein REaumal: Scl\mﬁrz$n
Treten reagierte Goggochen wieder mit einem verdchtlichen af- Erkiltung;/Migrane
fen. leh teat und trat und Histerte thm ziirthehe Worte zu, aber ich \ e L

hiitte ebensogut cmen Stein um Gnade anflehen kénnen, — Moimne A, I

Froundin meinto spite, dall es mit der Fehlerlosighkeit wohl doch :

nicht g0 weit hor sei, wornuthin ich mein Goggochan nahm und __
zur nichsten Reparaturwerkstitte schob, Sehmerzon bheain- -
Acht Tago spiter ﬁIILf_ t'l.' sogar, \'.'I-lh:-'l‘uti 1ieh 1n \'q:ll}':' ]'_'ul:.ﬂ WA, 'irﬁchﬁgendheSichaf (i
an zu spucken und 10 Scehkunden spiater standen wir boreits, Teh
setzte mich in den Stralengrabon und aborlicl mich einer wilden

heil am Steusr, 1227

‘Tabl. bringen schnol]

Verzweiflung., Dann trocknete ich meing Tranen, naohm das Buch v g
lein ,,Betriebsvorschriften®* zur Hand und begann zu lesen, Und tr|etchferung iemng:n
angesichte der Gewaltighkeit dieser Beschreibungen wurde mir ganz gibl einen klaren Kopf
platzlich klar, da mein Goggochen ja gar kein Goggochen war, und ist gut vertréalich.

sondern oin ausgewachsgener, restlog vollendeter Goggo. ,,Goggo’’
gagte ich und streicholte soin geplagtes Herz, ,,Goggo, vorzeilh mir 1
Dann wrat ich zart, doch aufmunternd, auf den Kicker. ,,Goggo**
murmelte ich ,,Goggo, kemm ! — Er kam nicht beim ersten, auch
nicht baim zweiton Male. Dag verstand ich durehaus, er war gich
iitber meinen Gefithlsumsehwung wohl nicht gsmr im klaren, aber
duann — war er da! Und seitdem verstehen wir uns soooo gut.
Wollten Sie sagen, ein Roller sei kein Lebewesen Leni
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Dif.‘ Kleinechnittger Werke in Arnsberg, die sich boreits dureh den
Bau eines kleinen 125 com Vierradwagens fur 2 Personen cinen
Namen machten, haben oin neues Modell entwickelt, den Kloin-
schnittger I 250, Damit wird dasz Programm der Kabinenautos
um ein waiteres Modell bereichert. GriBter Wert wurde auf gute
Fahrleistung und eine komfortable Ausstattung gelegt. Damit
zithlt zwangslinfig der neue Kloinschnittger zu den Spitzenmo
dellen dieser Klasse. Leider ist er such in der Anschaffung bei
einem Preis von etwas itber 3000.— DM nicht ganz billig.

Da es uns his jetzt nicht miglich war, diesen Wagon selbst zu
fahren, miissen wir unsere RIR-Lesar bitten, sich (e heute mit
einer genanen Deschreilimg zufrieden 2u gebeom. Wir versprechen
aber, dicses Fahrzeug sobald wie moglich genan mimtor die Tupe
zu nehmen, um dann in einem Test ansfithrlich bericliton 2o kan-
nen. Und hier die Beschreibung: Der Wagen besital aine feei-
trogende  Stahlblechkarosserie, die Stromlinienform  anfweist.
Durch zwei Tiiren ist ein bequemes Din- und Aussteigen gesichert.
Vorne sind 2 Sitzplitze, im rickwirtigen Teil kénnen entwedear
2 kander oder grolles Reisegepiick untergebracht werden. Fin
Rollverdeck sorgt fiir cie gute Durchliiftung des Wagens an heillen
Tagen, Das Armaturenbrett enthilt noben dem Ziindschlol3,
Tachometor, Blinklichtanzeige und Leerlaufkontrolle auch einen

Was man von den Kraftstoften
wissen sollte

Dis Antorderungen, denen ein guter Kraftatoff entaprechon mull,
sind leicht zu behalten. Er mufl leicht vergasen, tunlichst ohno
HRickstand verbrennen und klopffest sein.,

Thier lestelite Vergusung ist deshalb erforderlich, da in den Ver-
Irenmungsmotoren nur ein Gas-Luft.Gemisch ywur Verbrennung
kot unad dieses Gas also jederzeit zur Verfiigong sein muof.
Ein in dieser Hinsicht unpevigneter Traibstoff witrde spine sehlechie
Eigenschaft sehr bald offenbaren und ein weiterer Schauden fiir
das Fahrzeug wiirde nicht entstehen. Weniger einfach liegl der
Fall bei der Entstehung wesentlicher Verbrennungsriickstiinde,
Solche sich bildenden Stoffe stellen einmal Fremdkirper in der
Masching vor und wirken schon rein mechanisch an Zylinder-
wandungen, Kolben und in den Getrieben, so dal zusitzliche Ab-
nutzungen hervorgerufen werden kénnen., Enthalten diese Sub.
atanzen, die wir als Siedeschwiinze bezeichnen, chemisch aktive
Stoffe, so erfolgt 2u der mechanischen Beanspruchung durch die
Fromdkarper ein chemischer Angriff auf die Metallteile, um so
mehr, als die chemische Aktivitdt mit steigender Temperatur
sumimmt und cme beachtliche Wiirmeentwicklung beim arbei-
tonden Motor naturgegeben ist, donn dio Vorbronnung der Kraft-
stoffo vollzicht sich bei Temperaturon von 1500 s 2200 Grad.
Bild 1 und 2 zeigen dorartige Verbronnungsriickstéinde, die sich
als schwarze oder dunkle Flecken offenbaren, unter dem Mikro-
skop. Far die Aufnahme in Bild 1 wurde ein mittelguter Kraft.
stoff verwendet, fur die in Bild 2 ein mundorwertiger, so dhnlich,
wie er wahrend der Bewirtschaftung bepugschoinfroi erhiltlich
war, Der Unterschied zwischen diesen boeiden Troben ist nicht zu
iibersehen. Deshalb soll der beste Kraftstoff fur uns gerade noch
gut genug goin,

Eine andere Frscheinung, die mitunter eine Unruhe verursacht,
ish das Klopfen des Motors. Dieses stellt sich immer dann ein,
wenn die Zitndung des Gus.Laft.Gemisches nicht von der Ziind-
kerze aus arfolgt, sondern infolge der Verdichtung, und fast aus-
schlieilich trith diess Entriindung vu einem fritheren Zeitpunki
ein, also noch vor beendeior Verdichiung, Der Kolben, der die
Endlage noch nicht erreicht had, soll schon 2o einer entgegen.
gesetzten Dewegung gezwungen werden. Fs isi aber nun ohine
woiteres einleuchtend, dall in diesem Falle nichi nur beachiliche
Energieverlusto entstehon, sondern auch eine Uberbeansprochung,
besonders der Lager und damit ein erhihter Verschleif..

NEUES

aus dem Hause Kleinschnittger

Handsohiubhkaston.  Elekirvischer Scheibonwischer und Tnnenbe-
Ieuchtung sowin eleldrischer Anlussor gohtren mit zur Serienaus-
ritstung. Die vior nnabbiingip pelisderten Rider sind mit 4.00 <
12 Zoll Reifon ausgestatiol. Als Federungselemente dienen Schran-
benfedern in Verbindung mit Stodiunpfern. Die Schwingurme
selbst sind wartungsfrel in Guommi gelagert. Bin Zulinstangen.
segment und eine geteilte Spumstangs iibertrigl die Lenkung auf
die Vorderrider. Emne Seilmughremse, aul alle vier Rider wirkend,
sorgt fiir die nétige Fahrsicherhsit.

Der vor dor Vorderachso hogende Motor ist ein Zweizylinder-
250 com-Zweitakt-Tlo-Motor, Seme Leistung betrigt 15 PS5 bei
6000 Touren. Das am Motor angeblockte Getricbe und Differential
besitat 3 Vorwirts: und cinon Rilckwiirtsgang, die mit emem
Schalthebel, der unter dem Lenkrad liegt, geschaltet werden, Der
Antrieb erfolgt direlt auf die Vorderrider, Zum Sehlull noch em
paar Leistungsdaten, die vom Work bekanntgegobon wurden.
Nis Hiehstgesehwindigkeit liegt bei 100 km/h, Der Kraftstoff-
normverbrauch betrdge en. 4,1 Liter auf 100 km. Der kleinstmig-
Liche Wendekmeis hat einen Durchmesser von 9 Metern, Bei einem
Eigengewicht von 275 kg ist eine Zuladung von 274 kg miglich.
Dis Gesamtlings des Kleinschnittgers ist 3050 mm, die Breite
1400 v, ddie Hobies 1250 mum. Versicherung und Steuer zusammen
machen im Jahr 144 — DM nus. ) i

Ihild ¢

Nun ist die Klopffestigheit fur die einzelnen Kraftstoffe rocht
unterschiedlich., Am wenigsten klopffest ist reines Benzin, hohe
Klopffestigkeit zeigen Benzin. Benzol Gemische, Um diesom Nooh-
teil bei Benzin zu begegnen, setzt man Bleitetraathyl, oft auch
Eisenkarbonyl zu, Da Blel und geine Verbindungen hochgradig
giftig sind, ist bei der Verwendung von Bleibenzin grofite Vor
sicht geboten, und ein solcher Kraftstoff sollte wirklich nur mo
torischen Zwecken dienen. Es ist allgemein bekannt, dal eine
stiindige Uberhitzung des Motors der Maschine durchaus nicht
dienlich ist, und doch sollte in dieser Regel eine Einschranlkung
gemaeht werden, denn sine gelegentliche starke Erhitzung ver-
hinddert. Schivien, die sich durch dio Bildung von Kondenswasser
einstellen kiinnon. ;i
Unsere Kraftstoffe sind Kohlenwasserstoffe und bei deren Vir.
brennung bilden sich Kohlensiure und Wasser, und da die normale
Verbrennung im Motor nicht vollkommen ist, auch das giftige
Kohlenoxyd, weshalb es so gefihrlich ist, Motoren in geschlossenen
Riumen laufen zu lassen, Der bei der Verbrennung gebildete
Wassordampf schliigt sich bei nur millig warmen Zylindern leicht
an don Wandungen nieder und greift diese mit der Zeit an, Dal
dic Wassorbildung schr groll iast, kann schon daraus geschlossen
werden, dall die Kohilenwasserstoffe cinen beachtlichen Betrag an
Waaserstoff enthalten und dafl dic Verbrennung in einem Ver-
hiltnis Kraftstoff zu Luft gloich 1: 15 bis 1: 16 orfolgt. Tatafichlich
bildet sich auf jedes Kilogramm Kraftatoff etwa 1,2 Kilogramm
Waaser, also genugend, um Flocken und im Laufo dor Zeit Un-
abenheiten auf den blankzuhaltenden Zylinder- und Kolbenteilen
hervorzurufen. Jedenfalls sollte man Maschinen vor einer linger-
danernden Stillegung heiifahron,
All dies sind unbedentend erscheinends Kleinigheiten, die der
Rraftfahrer nicht iiberschen sollte, denn dis Beachtung oder
Nichtbenchtung weigen mitunter recht unterschiedliche Folgen.
Dipl..Ing. Trapp



EIN REISEHNFLYER — DIE CAMPING-BRUCKE

De Unterbringung von groflem Reigsegoplok,
elnschlleBiich  der Camping-Ausriistung, auf
einom Eingpuriahraeng, konnte bisher knum ant
wirkileh einwandfrele Art geldsi werden. Die
Gepleksticke unterlogon el soltlichor Hologtl-
gung stets elnor grofon Labilitit und boskn-
trilehilzton u. U. dio Fahrslehorholt auf schilechs
ten  bw. Kurvenrelehen Stralien. €innz abe
gosehen davon, B dax schmucke Aussohon
unseres Itollers erheblich unter Sehrammoen und
Sehenersiellen lire,

Der Leltuwdnnke in der Entwicklung der ..C.D.°
(Camping.Briieke) liogt darin, cinen Triger mib dred
glelchzeltiy bonutzbaren Ladeffichen o schaffon,
ohne jedoch die Falhndgenschaften dos Motorrollora
(tlefer Sehwerpimke) aufzuhoben. Firma M. Ganzene
miiller, Manehen o, hat nun fiir drel Rollertypen
(Lambratta, Goggo und Della um ea. DM A5 =) elnen
tabilon Triiger geschallen, der slch — konatruktions-
bedingt — diesen Rollertypen anpatt, Joder dieser
Triiger kann ohne Schwisrighelton angebracht wers
den; es sind helne nouen Montagehohrungen or.
torderlich, Dic Defestizunmen siml rahmenverbunden,
50 wolt sle grolleren Belnstungon unterlicgen, Da-
dureh ergiht sloh elne starre Fal irzengverbundenheit,
die bel starker Beladung unerlilich laL

Hel znhlrelchon Testfohrten hat sich die ., C.B.* anf
daz beste howiihrt, Selbst auf nassem Rinubasalt
oder sandiger Strale zeigte dor beladene Holler elne
absolute Spurhaltighelt, obwohl ein®ly geftillter 20-1-
Kunlster seltlich mitgefiihet wurde, Die seltlichen
Ladefiichen wolsen die glelche Bodenfreihelt wie die
Karossorlo auf und slinl In anspeklapptem Zustand
nleht viel beeiter, als oln Roller mit Fullrastervor-
brefternngon. Dag soitlioh hefestigte Geplick legt nun-
mittelbar in Hohe der Hinterradachse and hildot
gomit kolncrlel Ausladung nnch riekwiirts, Dabel

bleibt die Deinfreilelt fir den Deifabrer villig cr-
halten, Kin selbstindiges Horausklappen der selt-
llichen Ladeflachen ist durch nachstellliare Gelenk.
etahlsehrauben unterbunden. Tile Scharnlers habon
alch als zuvorlissiy uml hmlthar erwisson,

Bl den Rollertypen Lambretta und Goggo kimnen
die Sellenvorkloldungen der Karosserle selbst bel
e parktem Zustand entfornt werden und gestatien
Jederzoit Lutritt aum Motorraunr. Evil. Radweehss]
iat ebenfalls durchzufiihiren, ohne die seitlishon Ge-
mickstlicke zu enifiernen,

Dle 0.1 fr din Tambrettn (st mit einor noch
olwn schwenkbaren Ladefliohe ausgerfiatet, um das
Tteservernd entnehmen zu kdnnen, Trotzdem biifit
dlesor Gepliektriger nichts an sefner Stabilitit oin,
Unverlierbare  Fligelmuttern gewihirlelston  clne
rasche Handhabung,

Dol silmilichen Austohrungen der ,,C.B." sind zahl-
relcho Senlaufen fir dic Bofeatigungsrlemen nn-
gebracht, Dadurch lst elne unabhiinglye Entnnhme
cinecinor Gepiickstlicks Jederzelt moglish, Aus-
wechselbare  Gumimilelsten {Im frelen Handel er-
hiilltlleh) an der Gepiokauflngofliche verhindern
Abgleiten bazw, sohiltzen das Gepiick vor Schever-
wirkung.

Die vicllelcht ungewohnte Ausfiihrung der Tiolla-
LOBY fst falirzeughiedingt: steht jedooh In ihrer
Stabilitit den anderen Ausfihrungon nleht nach.
Der sehriige Aufbai gestattot nach wie vor dis e
nutzung der berells an dem Fuhrzeng bofindilehen
Scltentriiger fiir klelnor Geplokstiloke,

Unter Verzicht elner wifoktvollen Chromoberfiicle,
wilhlte mun eine wesentlich unemphindlichere oln-
gebrannta Lnckschutzsohioht {lelnfl'cl!'rkt — Lacks
oder Hammerschlug), um so den AusehafTungsprels
Im Rahmen des Tragliaren zu Inssen,

R. R-PRIVATISSIME

NSU-Vorstamlsvarsitzonder Dr, &, 5. v Heydelampf
nrrelchte am 5, Jamuar 1056 In bemerkenswert ju=
gendlicher Ristigheit das beachtliche Genernldirok-
torsaltor von 50 Jahren. Rein schilehter, jedooh ge-
dlegencr Werdegang: 1027 Dipl.-Ing., 1020 Dr, Ing,
{sima oum laude), 1930 Ingenleur In den USA,
1033 Finkaufschel bel Opel, Deutsehland, 1038 im
OUpelvorstand, 1942 baut er Tigerpanzer bel Hen-
schol, 1040 hinter USA-Stacheldraht, 1048 wiedor
anf Drahi bel NSU, Dr. G, 8. v, H. zelchnet nls
Hobby Portrits und sieh aus durch oln fnappes nher
orfrétiliohes Privatlehen fm Familienkrelse {3 llebo
Kinder).

Generaldirektor Carl F. Rilger von dor Melzeler-
Gummi-Werke-AG. konate chenfalls kfirzlich aislnen
50, Geburtstag begehen. 1020 begnun er seine sehnur=
gerade verlnufende Rerufslanfbahn nls Direktions-
asalstent bel Molzelor. Sehon 1034 wurde er gum
Prokuristen unil 1038 sum Titulardirektor des Wer-
es ernannt. (har dis Tiitlekelt des stellvertrotemien
Vorstandsmitgliedes und Technlsehen Loltors filhrte
sein Weg zielgerecht zum Vorstandevorsitzer nnd
1951 zum Genernldirektor, Aulerdem kst or Inng-
Jihriger  Vorsltzender des Vorstandes des Wirl-
schaftsverbandes,

Dis Testamontavollstrecker von Fohapt Bosch, dem
Begriinder der Robert-Roesh-GmbH., habon Dipl-
Iny. Robert Bosch, don Sohn des Firmienariinders,
der jetzt im 20, Lobensiahr steht, ln diesen Tngen
zum ordentlichen Geschfiftslfihrer des Unternchmens
beatollt. Demndelst wird or auch golbst in dns Testa-
mentsvollstrecker-Kollogiom sintreten, Nach einges
hender praktischer Vorbereltung lm In- und A nslnnd
trat Hobert Boseh fr, lm Januar 1154 In selne efgene
Firma ¢in, in der er slvh selther mit den versehlode-
nen technlshen und wirtschaftlichen Gebieten ver-
brant machte, Er wird vorerst seine Elnarlbeliung
Innerhalb der Firma vervollstimligen,

Dem verdienstvollen friheren Chelkonstrulteur und
Direktor der  Dayerlschen-Motoren-Woerke AG.,
Miinchen, fiplsng. Mar Friz, der aul dem Geblet
des Motorombaues sehopferisel vicles gelelstet hat
und tm Jahre 1028 dio genlale Konstruktion des
ersten BMW-Motorrades mil Hoxermotor, Blook-
getrlobe und Kanlanantriob sohuf, wurdo von der
Teclmischen Hoehsehuls i Miinohon in Anerkennung
selner Oberragenden Lelstungen dle Wiirde elnes
Ehrendoktors Ing, ¢, h. verlichen

wRilrzlich stellte Professor Dr. Ermer Heinkal In
sefnem Motorrollerwerk Stuttgart-Zulfenhausen den
frisch aus der Sowjetunlon rurfickgekehrten Bieg-
fried Gaather mit den Worten vor: , Ieh habe melnen
lichon Mlitarbeltor Giinther nleht (ber eeine Arbeit
in Rullamd befrngt, und leh werdo Ihn puch nlché
fragen. leh bitte Sie, das glelehe zo tun, um tho nicht
In Ronflikte zu bringen.' Der Helmkehrer, dessen
Epezialitit dle Aerodynamik ist, entwiekelt jotzt mit
umi;:;un Helnkel-Konstrukteuren einen Kabinon-
Raoller, "

WERKNACHRICHTEN

Dic Heinkel-Werke benbsichtigen, aulier dem allrad-
gefedorten Moped auch cine drolrfideige Kabloe
horauszubringen, die den 175-cem-Motor iles Tourlst.
Rollers erhalten soll. Twr Entwurf stammt vem
frilheren Flugzeugkonstrukteur Dr, Schwirsel,

Dle Robert Dosch GmbH., Stuttgart., hat o San
Paulo, Brasilien, eine Tochtergesvllsehaft nnter dem
Firmennamen Rolierl Roseh do Beasil Ltda. ge.
grilmilel,

Piaggio fberrnseht mit elnem néuen Vespa-Sport-
maodell von 150 ¢em, das. bel elnem Verdichtungs-
vorhilltnie von 1:7 und elner Drelizahl von 7500
Ufmin 8 P'S lelstet und eine Spitzengeschwindigkeit
von 100 kin/h erreicht. Die Maschine hat 3,5-10"-
Riider srhalten,

Dag Italientsche Werk M1-Val bunt den Mossar.
sohmitt-Kabinenroller in Tizenz mit elgenem Motor,

Das G Jihrige Motorrad uhiliium
Folorton Antang dieses Jahres dle Hereuless
Worke In Nitrnhers, Das Unternelomen s lhist
wurde schon 1580 als Falicrndfubrik und somit
eweltiiltesten Zwolrndwerk dos Kontinonts gc-
gritmlnt.

Pech hat dle DDR mit threm nouen Motorroller.
Noch Immer st von dem neuen . Pitty™ keln Modell
zu echen, Bis Ende 10064 sol'ten berelts 8000 Stick
dns Werk Ludwigsfelde verlassen habon, bislang
hiitl mun nur, dad sich der 195-cem-Roller noch
Immer In der Erprobung bofindet,

Fiir Klelnstmotorroller und  Klelnstinstenroller
wird der Sachs 50 nn mit Gobliisekillung geliefert,
Je nach Art des Fahrzeugs ist dabel der Molor mit
Trotkurbeln oder einem Klekstarter ansgeristet. Fs
handelt sich hler um elnen luflgekithlten &7 com
Eingylinder-dweltakbinolor von 1,60 PS8 mit Zwei-
ganggeirinha Im Motorbloek,

Die Italienischen Innocentl-Werke, welehn den
whambrotta-Motorroller hersiellen, hnben Anfang
Januar mit der Firmn | Siam® in Buence Alres ein
Abkommen @ber die Montage bzw, den Bau von
Motorrollern In Argentinfen getroffen. Das  Pro-
Auktionsprogramm sleht zundichist die Montnge von
20 000 Motorrollern mit nus 1talien importierten
Destandieilen vor. In der Folge ist geplant, den
Motorrollerbau in Argentinien selbst aufzunchmen
und einen Jahresausatol von 18 000 his 24 000 Stiek
zu orrelchon, (n)

DMe urspriingliche Absieht, dos Produktions-
programum dor Bayerische Motoren Werke Af.
Munehen horelts Im Frihjohr wm den BMV-
Roller #u erweltern, wurdo dahingohend gefin-
dert, daB der Produktionsanlou! fir dlesen
neuen Falirzeugtyp orst gegen Jahresende ors
Iolgen wird,

Entscholdend fiir diesen Jeizt gofaften Ent-
schlull st Im wosentlichen die Tutsache, dob
die Fobrikntion des Motocoupes BMW Isctia In
groten Stickzahlen zeltlg In diesem Frithjnhr
einsotet, Dle Produkilonskapnzitat des Min-
chener Werkes Int damit zungehst voll ausge-

Taxtut,

O, wie praktisch!”

Um Zelt und Luftmatratzen mnterzobringen, gibt es
filr Gogan-Besltarr eine einfache und vorkohresiohers
Milglichkelt.  An  der Vorderradhaube werden
6 Rismenteen aufgesohraubt und die Zeltrolle in der
Langs des Umfongs der Maube dureh Riemen fest-
geachnnllt, Vorblld bel Wim Duossel (B.R, 054, 8, 4},
Alle Huubwen-bowohrten Roller {wie Maleo, Goggo,
Helnkel nsw.) bleton diese Mbglichkelt, die glelch-
zoltlg Heoklustigheit bel der blichen Gopliek(Niber)-
belastung ausglelchen Wil Hat sloh bestons be-
wiihrt! U, G, (., Hremen

Die Glohlampen in Blinklichtanligen werdon he-
kanntlich durch das unvermeldlich hiiufigy Sehalten
atark beansprucht. Deshinlle sind die Leuehtwendel
und der Tnnenmnfhan der Glithlampen fiir Blinker
hesonders ausgebildet, denn dis Lampen miissen
diosen  Schaltheansprochnngen ehenso weswnneliser
seln wio den mechanischen Erschilarungen lm Fahe-
betrieh. Yon solehen Glohlnmpen wird fernor vor-
lungt, dn® sle in dor sogenannton ,,Dunkelpaise™
auch tatsichlich verldschen, well nur so die Blink-
zeichon gut zu erkennen simd.

Schon vor lingerer ¥elt hat Osram vier Lampan-
Ly pem entwlelelt, die diesen Anforderungon genflgen.
Ed handoelt gleh dabei um gwel SolMtten-Lampen mit
Knppen 6 und 12 Volt 15 Walk ¢ Nr. 6452 und 6451),
welter um zwel Kugelformlnmpen mit den glelehen
elekirischen Daten, jedoch mit dem Sockel BA 15 &
(Nr. 7523 und 7533). Die belden suletzt genannten
Lampen sind ,optisch gerlchtet™, Das bedentet, daf
dic Lage des Leuchtkéirpers za den Sockelstiften nur
sehir weniy differfert, wodureh der genaue Bitz der
Gliihlnmpen im Splegel der Blinkleuchte gewihr-
lolatet wird,

Hingematien nus PERLON werden jetzt in der
Rundesrepublik hergestelit. Dieso Hingematien
gind sehr leicht und kidnnen praktiseh In der
Hosentasche mitgefithrt worlen. Tm kommen-
den Jahr werden solche Hingematton besondors
helm Cnmping von Bodeutung soin. In den USA
wurden dio gesamte Krlegsmarlne und Truppen,
die In den Tropen statlonlert slml, mit Hange-
matten aus Nylon nusgostnttet,

Elastisehes Sehlepphabel, Um dos Tellen von
Sehleppkabeln boim Abschleppen von  Kraftfale.
zougen zu vermelden, worde In der Bundesrepubiik
ein  nensrtiges Gommikabal ontwiokelt, das ins-
besondere boim Anfahren nicht mehe reifen kann.
Das neue. Kabel, dina aus dinnen Gummibiindehon
besteht, die nach eluem besonderen Verfahron vee-
flochten sind, Ist zugfest wis ein normales Abschlepp-
sell. Ex setzt dureh geine Dehnbarkelt bls zu zwel
Motorn das abeuschleppende Pahrzeug belm An-
fuhren jedoch 8o langsam In Hewegung, dag sogar
cine Tirklinke als Befestigungshaken nioht abreiGen
witrde, (kb

e e 1
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Frite Wollenachldger, Hegensburg, auf Messerachmilf
Foto: A. Weda

Die XII Internationals ADAC-Wintersternfahrt fr
Automobile, Motorrider und Moterroller vom 7. big
. Januar 1955 nach Garmisch-Partenkirchen verlief
Fite dle Tellnehmer anGerordentlich aofiflgoedeh. Be-
giinstigt dureh das Wetler errelehien von Insgesami
S8 pvﬁlnrll‘h-n Fahrzougen das Ziel in Garmisen-
Partenkirchen 231 Tellnchmer. Nur Insgesamt 27
Fahrzeuge bel den Wagen, Motorridern und Rollern
flelen dureh Defekie aos. Infolge der ghnstlgen Be-
dingungen war naturgsmal auch die Zahl der Ge-
winner von Goldplaketton schr hoeh. So orhiclien
nur neun Fahrer bel den Motorridern und Ilollern
Minuspunkte, wihrond 175 dle Goldene Plnkette
erwarbon,
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Ferhed Lolse | Elae Riloenn anf Zdedapp BELLA=
Yezpann Eiindapp-Werkfoto

CLUBNACHRICIHTEN

Liebe Roller Revuae!

Zuni Jahreawechsel winsche ich Thnen alles Gute
umil ein gliickliches neves Jahe.

Der Orund melnes houtlgen Sehireibens ist folgender:
Tmmer wonn man die neve B.R. gor Hand nlmmt,
lest man von dem cinen oder anderen Rollortreffen.
Wie gerng wiire man aueh hingelahren, um In der
Fumille der Rollerfreunds eln punr sehiine Stumilen
zu verleben, Doch nle kann man die Termine crfah-
ren. Konnten Sie nicht einmal elng Anregung gelen,
dal dle Roller=-Cluba, welche solch eln Trellen ver-
anstalten, elne ganze Welle vorher zn dicsen Treffen
In der R.R. olnlnden? Tel glanbe, es wirden dann
viel mehr Rollerfreunde kommen.

Aullerdem mbehte loh In melner Helmatstadt Lud-
wigstinfen/Rh, einem  Gogeo-Club aol Jdie Beioe
helfen, Auch hior kdnnten Sle mir vielloleht behilflich
goln, Indem Sle meine Adresse bekanntgeben wirden,
tdal dle hleslgen Rollerfreunde, welche Lust und
Liebe zu cinem Ausammenschlul mit Glelehgeslonton
suchen, aloh bel mir melden wollen, T hier meioe
ffolilieh Koch
Ledwpigehafen | Rk «Mawdoek
Veon-Kigffer-Strafle 136

g A resss:

XIL INTERNATIONALE ADAC-WINTERSTERNFAIIRT

281 Teilnehmer kamen nach Garmisch. Parienkirehen

Von den Tellnehiern der WinterTalirk wurden [nner-
hilh des  offentlichen Verkehrs  Insgesami ofwa
S76000 Fahrtkilometer untallirel zurickgelegt. Das
glelchs Ergebnis Innerhalb der allgomeinen Ver-
kehrsunfullstatlstik dilefte woll kaum nachruwelsen
geln, Auf jeden Fall wurde e Thess des ATIAC,
dnl gportiiche Fahror vorbildliche Verkehrstellneh.
mer sind, nachdricklich bestitigh, Dabel sind aber
bk den Tellnehmern an der Winteraternfahret noch
dle sportiiehen Bedlingongen o herfickslehtigen, die
gonst von alnem normalen Verkehratellnehmer nichi
erfillt werden miisson, Als Weltmelster Werner
Haas, diesmal nach langer Pause, wicder als Zuver-
fisslgkelisfhrer viotral, war er selbstverstindlich

Horyt Esdar anf Dirkopp fHiano Fuatn! A, Weoda

von elner Menges Dewunderer umringt. Die alten
und jungen Fachleute richteten fhre Aufmerksam-
kot besonders auf dle Fahrgeuge, bel donen einlge
noue Modelle vertreten waren. Starkes Interesse
fanden auch die Raller jeder Stirke, in deron Sciton
wagenklusse aueh ein starkes Geschwader von Mes-
sorschmitt-Kabinenrollern erfolgrelich vertreien war.
I¥e Fahrttetlnehmer Konnten nach der Zustamls-
priiffung den  wohlverdionton  Erholungsechlal bis
g Sountagmorgen genfelen, Dann mublen die
Goldplakettengewinner zur Ermit g il Klasaei-
glegor zum Dergrennen antreten. Die Priffung fand
aul der Strecke von Gralnon zum Eibses statt, Hier
mubten 2,8 km Dergstrale mit 12 bls 17,5% Stel-
pung In mdgliehst sehneller il Deswangen werden.
Zuerst gingen dle 175 Goldplakettenbesiizer der
Motorrad- und Rollerfahrer nuf die Strecke,

Dle Dergprifung zur Temittlung der Klassensicger
zeltigte folgendes Ergebnls:

Ingolstade, auf DEW-Hobby
Fotor A.

Mara fans,

Waoda

Moterroller, Solo:

Klasse 10 bis 125 com:

182 tinns Marin, Ingolstadt
DIKWaHohby

IKingse 20 bis 200 com:

104 Esdnr Horsl, Blelefeld
Dirkopp Dinna-Ioller 3 :13,68 Min.

Motorrollor milt Selitenwagenzy

Klasse 21 his 200 eem:

207 Lohse Gerhard, Hamburg
Ziindapp Delln 4

Goldmoedalllen

Aindopp 200 com. ... 3
Messerachmitt 175 cem 18
Stroleh 175 eeit ... 4

ho: 28,0 Min.

05,1 Min.

Vietoria Nicky 50 com 3
Achilles 176 com .40y 1
Helnkel 176 com L, .. 8

Disnn 200 cem ...... 6 | Vietoriz Pegey

Kroboth Allwetter ‘ 200 0em. . ... 1
00 cem o uvss Gogzo 200 com. oo ]

DR W-Haliy 75 com T

Mannschaltswartungen:
Dirkoppwerks AG, Blelefeld

Silberner ADAC-Pokal mit goldenem Seldld
Dirkoppworke AQ, Bielofold

Sliberner ADAC-Pokal mit sllbernom Sehild
Ernst Helnkel A, Stutigari

Silernor ADAC-Pokal mit bronzenem Scehild

Clubmanunschafien:
CGau Wilrttomberg
Mannschaft Melnke] 175 com
Silberner ADAC-Pokal mit goldenem Schild
Automobil-Club Regensburg im ATDAG
Messerachmitt 176 com i
Sllberner ADAC-T'okal mit silbernem Sehild

Messerschunltt-abinenroller-Club Miinchen

Unser creter Oiflontlicher I.tuhtblltlr-n't:rtrng wini
Kablnenroller durch Jugoslawien 1954 war ein vol-
ler Erfolg. Trolz Stralenglitte und schlechter Bicht
parkten 48 Kabinenroller vor dem Ring-Kino, Unter
den 800 Hesuchern eah man die Vorstinde dor ung
befreundeten Rollerclubs (Vespa-, Bella-, Lambretfa-
Cluls umid Straleh-Gemelaschalt). Nach einem span-
nenden Shell-Tonfllm Ober eln Rennen In Te Muans
und kurzer Degrilbung durch den 1. Vorsitzendon
1. Koch erlebten die Besucher noch elnmal In 150
ausgezelchneten Farblichtbildern die Fahrt der drel
Kabinenroller. Der Vortragende, Clubkumerad Lenz
Inhauger, verstand ¢8, in eelnem humorgewiraten
Bericht, die Zuhdrer bis zum lotzten Bild in Span-
nung zu halten. — Unsere Clubabende, wle Gblich,
Joiden ersten Freltag fm Monst b Hofdel | Sindls"
am Waldfriedhof.

Lirbe Raller Bevae!

Wir geben davon Kenntnis, daD sich mehrere Vespa-
Clubs im sohwiihischien Haum zu einem Schwiibis=
gchen  Vespa-Ring zusammengeschlossen  haben.
dweek dicses Zusammonschlusses soll sein, die Le-
sclllgkeit, Tourlstlk und den Motoraport der elnzeol-
nen Vespa-Cluba o fndern, THe YVerbindong der
elnzeinen Clube dureh gegenseitige Hesuche und
Treffen soll gefestigt werden und somit dig Roller-
freundschaft vertleft werden,
Dilrften wir Dich vielleichl bitten, elnen klcinen
Hinwels in Deiner Roller Kevuoe xu bringen und dnbel
nufzufiihren, dall Vespa-Clube Im echwiblachen
Taum, dle hieran noch mitarbeiten wollon, sieh mit
uns in Verbindung selzen sollen. Die Grilndung des
Sehwilbisehen Vespa-Rings ging snf eine Anregung
des VU-Kempten (Herrn Waehtor) zurlek, Bel der
brﬁndunm\ arsammlung am 10, 10, 10564, an der sich
O Yespa-Clubs betelligten, wurde zum Varsitzenden
ﬂl:! SV Herr Helmut Kelter (der frivhere Yorslizen=
de des Vespa-Club Sehwiib.-Gmund) gewihit, An-

geschlasson sind bis jetat die VO Ulm, Kempten
Memmingen, Goppingen und Schwiib,-Gmilnd, Am
11, s, Mis, fand fn Ul elne Arbeitstagung des SVIU
statt, bei der festgelogt wurde, dafl fm Mal 1055 ein
Trellen des Sehwiibisohen Vespa-Rings in Kempten
stattfinden soll,
Mit frenndlichen Grifen von Reller zu Tloller
Sehwdbischar Vespa- Ring

Liebe Roller Revoe!
Auch Im Sauverland glbt es elnen Roller=Clul. Tnd
pwar im Krels Armgberg. Er wurde am 13, Mal 1954
mit 13 Mitzlledern gegrindet, Elnige Monnte spater
veransialiele der | Roller-Club  Sauerland'  schon
Treffen mit fromdon Roller-Clubs, die in friblicher
Wolse vom Stapel lefen, Unecre Clubabende ver-
lnufen tells In fedhlicher, tells In teehniseher Unter-
haltung, wabel immer die Roller Revue Mittelpunkt
lat, Auf dem belllegenden Foto sehen 8ie elnen Teil
des ,, Roller-Clubs Sanerland” bel einer Fahrt dureh
das Hochsauerland,
Unsere Auschrift lautet:
Roller-Club Sauwerland, Anlon Nolle
Rumbeck b, Armsberg, Ringatr. 73
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Wie lelder erst jetzt fostgostolit werden konnte,
wurde aus dom Sehaukasten Im Clublokal des
Lambrotta-Club  Dilsseldor!  ein wertvoller
ADAC-Silborpoknl  gestohlen, der der lube
munnschaft Im Jahrs 1953 anliclich sinor 50«
Stundoen-Non-Stop-Fahet fiber 2500 km  vom
ADAUD iiberreleht wurde. Dor Pokal ist ca.
200 em hech und hat die Form eloes Bochers
mil alrel ringfirmizen vorzoldeten Wulston am
Fuliendo. Aul der Vordergoito betindot sleh eine
goldene ADAC-Plakette mit der Untergravie-
rung: Weitpreis. Auf der Riichselte beflmlen
slch Grovierungen mit dems Verlolhungsidatum
der Rollerstornfahrt 1. Clabpreis. Der Pokal
Is1 Sllber BOD gestempeolt. Ilinwelse erblttet der
Lombrefta-Club Diisaeldor! unter der Telefons
Nr. 2 88 20 (Gaston Westphal).

Sturghelm
Voller Sorge Tese leh selion wiheder i der ATYAG-
Maotorwelt sinen Artikel, in dem der Wunsch ge-
dulert wird, such Lel uns ein Gebot zum I'ragon
tinea Bturzhelmes fir Motorradfahrer einzufihren
(Ieft 2 und 3, Jahrg. 1054).
Tehe Cadire sedl drel Jnhren Motorroller, sucrst Vespa,
Jetzt eine Goggo 200,
Wir Roellerfohror gohtiron nlcht s denen, die mit
100 Sachen in Lederausriistung dber die Landstrale
Jagen. (Fiir leiziere wird woll ein Storzhelm an-
pebrachi seln.)
Ieh habe mir aus dem cinfachon Grunde einen Roller
gekauft, um gul gekleldet melne Kunden aufsuchen
zu kimnen. Es sl anmiiglich, mik vinem Starzhelm
Kunilen und Behdrden aufzusuchien, Bel Sturzhelm.
rwang konnte ich meinen Koller nleht mehr tir diese
Zweeke gebrauchen,
Zuerat méchte ich cinmal fragen, ob das Gebot {iber-
haupl auch (ir Rollerfaber gedaeht 156, wenn Jn,
so mull Ieh als Rollerfahrer protestioran, Der Koller-
fahrer lst nioht viel mehr gefihrdot als der Radfahrer
oder der Fubginger.
1. Wegen der geringeren Geschowindipkelt,
2, Wegen der voun Motorrsd abwelchenden Sitz-
anordoung,

Auberdom kinnte man dann die Forderung erheben,
dall die Autofahrer Brustpanzer Lragen niissen.
Aus Vernotwortungsgefohl heraus habe leh mie, wm
der Sturrhelmgefahe dureh Odglatte, Stealenndsse,
Sand usw. zu begegnen, cinen Beiwagon an moinen
Gogeo angebracht, Jeder munl sehen, anf welche
Velse er sich sellwr sehitizt,
Es darf nueh keinen Druck von seiten ciner Vor-
glcherungegeselischaft gebon. Bollle es trotz allem
w cinem Gebot des Tragons wvon Sturzhelmen
kommon, so kann iel mein Gespunn verknafen,
Wesler melne Braut noch meine Mutter wilrden mit
Sturzhelm sonntags mit mir fahren und ich kann
e4 ihnen nicht verdenken.
Waa den Verkehr anbetrlili, so toigt iler Sturghieln
zur Verkehrssicherhelt nieht bel, vielmohe wird man
mit Sturehelm eher lelchtsinnigor fahiren,
Glolehzeltig spreche ich aweh Im Namen allor meinee
Kameradon yom Goggo-Club Kaln.
Die glelche Melmmg werden wohl aueh viele Vespas
unil Lambretta-Fahrer haben,
Mit elnor Veroffentlichung dieser Gedanken in IThrer
Zeitachrilt wiire fch sehr clnverstanden.

Daw=-Ing. K. 8L,

Killp- Nippes

Werden wieder ,Rollettns® gebaul ¥

Volllg neoe Flrmn nimmt sofort die Produktion
dor bisherigen Fabrikole nuf.

Landshut/Bayern. Hereits in der Glanhigervir-
smmminng der in Konkurs geratenen Firma
Es Rohr GmbI. wurde darnuf blngewlesen, doi
Bosprochungen mit elnem Interossonten wegen
olner Fortsotzung des Betriches In Gang sclens
Miitlerwelle sind diese Besprechungen zu einem
Fiir dos Wirtschaftslehen Landshuts erfroullehon
Absehilull gelangi.

Elne noue Firma wurde boreits gegrindet unter
dem  Namen ,Fahrgeng- und Maschinenbang
GmbH. Landshut®, Alleinlger Geschiifistiithrer
der Flrma Ist Herr Helnz Hunsen, dor suel ols
Giesellsehnfter In der GmbIL selr stark botelligt
Ist.

Herr Hansen hat sleh bisher schion In Diisseldorf
sehr erfolgrelch im Sehlepperbno bedelllgt und
hotiilgt und pglit als erfalironer und serlOoger
Knufmann.

Die neue GmbH. hat das blsherlge Pabrikerund-
atitck mll den darauf erclchteton Gebiinden ors
worhen. Thas hoachillehe Stammkapitng wird in
bar elngebracht. Im Loufe von Verhandlungen
mit pustandischen Vortretorn orgab sleh, dal der
Noame o Rahe™ in allen europiilschen Lindern und
dariiber hinans In vielen iiberseelsehen Lindern
olnon guten Ruf besitzr, so dad man sloh ent-
schiod, auoh die Kinftge Produkilon wiedor
unter der Bezelehnung s Iidhr=Schlepper® bzw.
witihr-Rolletta® anlaufen o lassen. e neao
Firma Isi hestrobt, moglichst sehnell mit dor
Wiedernuinahme der Produktion zu beginnon.
Bel der in Briisscl ordffneten Internationnlen
Automaoblil-Ausstellung bat die neue Fahreeugs
und Maschinenbau GmbH. Landshut borelts 50
Ruollottns yezelgt. (n)

Goelungenor Abend dor Hacknanger
Lambrettisten
Zum Endeo des allen Jahres veranstaltote dor Lam-
brotta-Club  Dacknang  seinen  ersten  griiBeron
Kameradschaftsatwl. Bel der Begritung konnte
Vorstand Piller neben don Mitgliedern noch zahl-
relehe Giste willkommen helBen, Den H3hepunkt
des Abends bildete die grobe Tombola mit den vielen
wertvollen Gewlnnen aus der Baeknnnger Gesohiifts.
welt. Diese gelungenen Stundoen brachiten dem LUH
wieder viele neus Frounde,
Allen Lombretta-Clubs wilnschen wir im neuen Jahr
viel Gliick und Erfolg, sowie gotes Fahrienwiet ter,
Auchoder Holler Revue winsehen wir eln erfolgrel-
ches neues Jahr. Lambretia-Uluh  Backnang
Hoarat Kohistetter
Bucknany, Hugenboch 23

Lietw Roller Revoe]

Auniichst woseren hergliohsten Dank £ar Thr freund-
liches Entgegenkommen im Jahee 10564, Wir kilnnon
linen lmaner nur bestitigon, dal wir restlos begel-
stort sind von lhrer Zeltachrift, die ln Hrem Inholt
immer frlseh wnd lobemilg gehalten (st
Virle gute Tips und Ratschligo, die fur unsg immer
gehr Interegsant erscheinon, kinnen wir daraus ent-
nehmen,

(ir wilnschen Ihnen el gliekbringendes neues
Raollerjahr 195635,
Auf weitere gute XAusammennrbeit aveh im meuen
Jahre geiCt Sie Ihr Lambretia-Club A ugsburg

4 Gerfuwrd Selanieli( 1. Vors.)

BUCHER

Valer und Sohn (und) ein gules Gespann
Eitel Lange: WeltTahrt mit Motorrad und Kamern
Lieber Eitel Lange,
dieser rier lst awar an Dieh geriehict, jedoch nicht
filr Dich bestimmt, Den sollen nur die anderen lesen,
sonst wirst Du noch stolz anf Delne Jungen Tage, Es
handelt sleh nottrlieh um das Buch ,, Weltfahrt mit
Motorrad und Kamera'', welehos D mir gegeben host,
Zehn Juheo sind seit unserem letzten uniformierten
Trelfen vergangen und Do hast selion wisder allerbinnd
hinter Dich gebeacht,

Da hast Du also einfach Deinen 20 jihrigon Sohn Rolf,
die obligaten Lofeas, Ersatzghemd und Zahnbirste
unter den Arm genommen, Voo gestempelton Papiore
krieg g wu sehwelgen, und dann seld [he auf Taksy
(take 1t ensy), dem .t.undap?-uea ann, allen Unken-
rufen zum Trotz kindlich na helter in und, da
ihr cinmal Schwung hattet, gleich um dle Well goe
ahiren, Keln Unfall, kelne grilers Paone waren drin,
nicht mal das ansgedehnte Waschbrott der perslschen
Strafen konnte euch etwas anhaben. Deine Hand
gitterte nuch nicht mehr, als Du den Schah und den
alten Mossadeq aufoalunst, Aber feh will's kurz
muchen: Thr habt viel gesehen In Indien, Jopan, USA
und wo [hr uborall gewesen seid und bildotet cin
prichtiges Vater-und-Sohn-Geapann mit elner unver-
wilstlichen Maschine und habit es ehensio verstanden,
dias I eurem Bueh in Wort und Bild so 2u (ibersetzen,
dall jedor Loser von Anfang ble Ende mitgehen mud,
Aber 0 hast D es als uralter Hase dor Bildreportage
von Jeher verstanden, Desonders wohltuend st es, dal
Du trotz der unwalirsehelnlichen Vielfnlt des Gesche-
heaen: ohne Sensatlonsmache und Pathos ausge-
kommen bist und die Fulle des Krlebten schlicht und
aul angonehmate Art oahezubringen verstehst, Man
bekommt Lelin Lesen nur lelder Appetit, sieli sellist
aul die Socken zu pmchen, Das Buch ist sohin und
leh danke Dir dafir — nur wirst Du mir hoffentlich
nieht bise sein, wenn Ieh ¢ ohne Bchutzumschlag in
melnen Biicherschrank stelle. — Mach welter so . . .

Dietin alier Eollege H, S,
{ WeltTahrt mit Motorrad und Kamoera,ersehlenen
Im Verlig M. Frech, Stutigart=Botnang. 210 X.,
110 Bilder woed 9 Kuertensklzzen, Prals DM 12.80)

Dem Neckar entlang, eine Malerfahrt von Ludwig
und Suse Schiifer-Grobe, Chr. Belser Verlug, Stuttg,
Nach der von den glelehen Verfassern gozelehneten
Nockar-Bildkarte (in der KR 1/2 besprochen) hat
der Chr., Belser Yerlag nun eln sehr relzendes Bilder-
buch herausgegeben, in dem roml 300 Zelelnungen
fden Necknriouf von der Quelle bis gur Mundung
begleiten, Di@ Skizzen eind fast alle an Ort und Btelle
entatandon und Musteleren den Relsewes, der gleiche
reltig cin ReiseTip Cir unsern Leser seln kiinnte,
Istoms. Man sleht, wie viele malorische nlte Winkel
der Bombenkrieg verschont hat, welehe Homantik
In diggen vertriinmicen, mibtelaltorlichen Kloinstidi-
chen noch lebondlg geblieben ist und freut sich an
dew Konppen, von Gediehten nnd historlselien Be-
trachtungen angenchm aufgelockerten Hegleittext,
der einen ousgezeichnoten Rolsefihrer abgibt,
Freunde der oberdeutschen Landschaft und winer
vom Fremdenverkelir noch vechfiltnlsmidlg unbe.
rilirten Gegend sollten sieh don hubeehen Bilder-
band nieht entgehen lassen,

DI Broschilre , Deutsehe Motorriider, Motorrollae
und Mopeds 1055, die vom Verband der Fahrrad-
und Motoreadindustrie herausgegeben wurde, Ist nun
auch Im Duch- und Zeltsehriflenhandel zom Prelse
von 3 Mark erhitltlich. Auf 160 Seiton st in Wort und
Bld nlles Wissenaworte uber den deutachen Zwel-
radbau aufgezclchnet, {mop)

Faortar H. Nigvegn

Livmbretta-Club Ahlen { Wesif.)
Fs war sehon Immer dis Anregung an don Vorstand
geriehitet worden, einmal sueh an die Roller Revae
einen Bericht fiber unseren Club 2o gelion. Unser
Club beatehit jetel selom fber oin Jahre und leh kann
wilil sagon, dal wir ein sehr schones Clubloben cnt-
falten konnten, Seit der Grindung des Cluba und
der eraten Newwahl des Vorstandea lm Januar 1054
waurde mir das Yertraven als 1. Vorsitzenden aus-
gesprochen. Teh miichte an dieser Stolle no¢hmals
dem Lambretta-Club  Hameln lie sein kamerad-
eahaftliches Verhalten anldBlich unséres zweltiglgon
Besuchies unseren Dan uwussprechen. Wir konnten
in der letztom Zelf sohr schiine Unterhaltungsabends,
Fllmabende und wor allem sinen wunderschiinen
Nikolaus-Abend durchfithren. Wir sind dberhaupt
&0 gar kein Club Im elgontlichen Sinne, dienn unser
ganzea Clublelum Ist metir eln familidres Zusammon-
sk,
Wir wurden uns oueh {iber Anfragon anderer Lame
brottu-Clubs freven und wiirden jeden nnel unseren
Kriiften anfnelmien und herzlich willkommen heifen,
Mit lwrzllelien Griten verbleihen wir
Lambrella-Club dAhlen (Westfalen)
Joachim Sitterle, Vorsiternder

Einrollern des Prinzenpagies

Prinz Fritx I. spricht zum Miinchensr Rollorvolk

SJHELODIE IN ROLLs
Fagchingsball der Minchener Rollorelubs

Die Arboltagemelnachalft der Milnchener Rolleroluhs
hat, nech demerfolgreich verlaufenen Sommernachts-
fest In Sturnberg, einen Fasehingsball unter dom
Motto: Aelodie In Roll* vom Zaun gebrochen, der
am Sonntag, dem 16, Januas, lm Minchner Re
Hotel zwischen prichtigen Dekorntionen abrolite,
Trotx des drohenden Montngs waren zwel Sile voll
munterer Rollousen und Rolleure zusammengekome
men, die ,keine Augst vor morgen® hatten. Zwlselen
den helbon Tinzon in starker Selidiglage nach Charllo
Bakes® Orehester worden Kollnrrennen mit Meseer-
schmitt-Karo-Modellon gestartet, Den sogenannten
oder auch Héhepunkt bildetbe der Blnzug des frischin-
thronisicrten Minchner Faschingsprinzenpanres —
matlic el aul Bollern. Das Paar worde 2u Ehrenrollou-
ren ernannt. Ein Gallup-Teat bravehts nicht veran-
gtaltet xu worden, denn s war gangz offensichitllch, dal
dio Feattellnehmer den erwartoten Spal am Vergnil-
gen gefunden hatten,

5/
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BRIEFE AN DIE R. R. R.

Ich besitze eine Vespa Typ AH, Baujahr 1852 mit
Sehaltgestiing. Selt cinlger Zeit vorliere loh dureh
das Hinterrad 01, abwoll deor Simmerring einwand-
fref ist. Dag Ol tritt durch die Peinverzahnung des
Achsstummmels und des Flansches nis, Durely Vep.
wenling (lissiger THehtung und einer Filzschoibo
habe ieh eine geringfugige Verbessorung orslelt, den
Fenler Jedoch nieht abstellen kbnnen.

Hol vingeschaltetem Lleht ertont die Sehnarro nur
In elnem gewiseon Drehsahlbercich des Motors, (Im
dritten Gang swlschen 40 und 50 k) Uber und
unter diesemn Drchzalidbereich knnn leh keln Signal
geben,  Din versehledensten . Einstellmoglichkeiten
habe leh sehon versucht, aber eine gribere Differenz
alg oa. 10 km vleht errclohit,

Solango leh die Maschine besitze. halm foh die werk-
seitly angegebene Spltee von 70 kmdh our mit
Rieckenwind oder aur straten mit Geliille crroicht,
Unter notmalen Bedingungen liuft die Maschine
nloht selineller als 60 ki/h. Der Motor wurle berelts
vom Werk Lo der Gurantiezeie Aberholt, aber schnel-
lur st e Masehlne nlelit geworden. Wenn ich mlt
versehludenen Kollerfreunden aislalee, 8t ¢s natiir-
lich nleht angenchm, oner Vollgas zu Tabiren, um
miltkomwmnen zu kitnoen. Als Kenofahrer betitige jeh
mioh nicht, midehte aber doch such die volle (Ge-
schwindigkeit errelchen wio andere Moschinen auch,
Ansonsten bin leh mit der Maschine zufthsden. Der
Verly ch liegt ime Duorchschofit b 2.8 Liter,
Herzenseliwlerlghelten keune leh aueh wieht, Kirs-
leh bin leh auf dor Autobahn knoopp 00 km our
Voligas gefahren, allerdings mle elner 200er Kerze,
ohne jede Deanstandung. tierd 8., Hergerhaf

Falls bey Lhrer Vespa der Simmering tats@chlich ein-
wandfrei i, bliebe nur noch die Miylichkeil, duf dia
Antriehswelle cingelunfen ist. Cbrigens ein ganz nor-
miler Abnilizungseorgang bei der Vespa. Liese milfita
also ber Lhrem Holler wuegelumseht werden, Da hre
Sehnarre nur @her einen bestimmden Drelenhibereich
arbeitet, scheind der Negler der Liehbmusehine wicht
yanz in Ordnung zu sein, Wir wirden [hnen empfeh-
len, diesen #inmal beim entsprochenden Blektrolienst
berpriifen eu lassen, Die Vespas, die wir bix jelst in
die Pinger bekumen, liefen yrupdsdiziteh 70 femfh,
manchmal ayar efwos duriiber. Wir glauben mah,
tlafs (hre Vespa eine Ausnakine machl, lLassen Sie
doch canmel Lhren Tacko Gberprilfen, um festzustellen,
ob dieser auch richtiy anzeigt. Sollte Thr Koiler tof-
sichlich wivid sehnefler ol 63 kmih laufen, mul un-
bedingt ein Einstelijehler entweder beim Vergaser oder
i der Zundung su finden sein,

P
&

Dle  Kreldler 50 hat serlonmibig einen Pallas-
Vorgaser L1 L 11, der den Nachitell besitzt, elne
Uberhihte Hinterwand zu haben, wodurel tegen
aufgefiugen und durch die vorllegende Wille go-
sinnnelt I den Verguaer geflet wird, "Urotz hiufl-
gem Diehtungswechsel war bumer Wasser I Ver-
gaser. Auberdem abor wurden Stromungsfeller darin
vermutet, well das Starten filwrans sehwierlg war
unul sapgar wilhrendd der Fohrt der Motor (ohne kol
oder sonstige Guerausche) einfoch steben blich, Kur-
agerhand licd jeh cinon kleinen DPallas-Vergaser elns
bauen, wie er etwa fir den 50 cem-Rex pgellofery
wird. Damil waren alle Start- und sonstigen Schwle-
rigkeiten behoben, Nur cloes macht mir Sorge, wis
allerdings mit dem vorherigen Verguscr auch schon,
aber nicht so schir nuftrst; div Kerzen verruben helehi,
Na, und wegen der Befekenbillung lelden wir alle)

Frage 1: Welche Diise entsprichi o klelnen Vers
gaser der des Stofen-Vergnsors (4 L 11?7 Kann
dns Verruben der Kerzen mit der Dilse znsam-
menhingun ¥ leh habo dle milere der 3 fir den
kleluen Vergaser gebriuchliclvn singesstzt.

Frago 2: Ich habe. um der ewligen Friickenhbildung
bl Lingeren schirforon Falirten zu entgehon,
den Pol-Abstand der Kerze etwas vergriilert
mit dem gewilnsehten Erfolgz, aber dem Nachs
teil, daf — verstindlicherweise — Lol Fahrien
mit Licht das Signathorn strelkt und der Leer-
Inuf zuwellen auch., Hat das Vergrobern der
Pol-Abstande noeh andere Nachtello ?

Gerhard H., Celle

Wenn Thre Kerze stindig verrufil, dann milssen Sie
ea einmal mit der kleineren Dilse versuchen. Den Pul-
ubstand bei der Kerze su vergriflern wirkt sich nicht
nuclteillip awf den Motor aus, Natiirlich milssen Nia
dabei in Kauf nehmen, daf der Leerlauf echicehler
seird urd daf Sio unfer Umstdnden auch Schwierig-
keillen beim Starten bebonumen.

War In diegem Jahr mit der Goggo und Sozia im
Behwarawald (ohne Gepidck). Din mit melner Hinters
radfederung nlehl aufrimlen Froge Sle, kann man
di Ahhiife schaffon ¥ Anf sehicehtem I'laster haut
es hinten duroh, habe sehon den zwelten Stol-
dimpfer (bel 9000 ki), Wie soll das werden, wenn
leh Gepick lade * Frage: kann man stlirkere Fodorn
einbwoen ¥ Oder passen die Federbelne der neuen
Goggo im alten Koller ¥ Henry K., Blmshorn

Die wenen Federheing vom G5 er Goggo-Modell lagson
wieh leider am alten Gogye nicht verwenden, Aber wir
wwiirdeon Lhnen ralen, doch einmal einen zweiten Stol-
dimpfer auf der rechlen Seite eincubomen. Wir gluuben
bestimmt, duf dasx Mstige Durchscfitagen damil be-
hahen fet,

nSie sollien mal nach Jugeslawicn
rollerni*

(Tahrgang 1954, Hoft 1, siche auch Heft 9 fir 1053.)
leli bln der R.R, und Terrn Wim Dussel dunkbar
dafilr, dal belde mir die Anregung zom Besuel
disses sehiinen Landes gabon, DIr, llebe K., will
Ich dles, vielleleht auch zur Anrcgung flr andere
Bollerfrounds, besonders zum Ausdruck liringan .
Ieh kannte Jugoslawien von (rilber her, Mit der Zeit
jedosh verwischen sich die Erfahrungen, dis man
swmmelte, gudem gab es domals noch nicht dle
herrlliehen Untersiitze, auf denen wir uns heute zu
unserer Freude fortbewegen. Rollerfreunde, plant
Ihe clue Fabrt nach Jugoslawien, lest dis 08, He-
richite In der 1K1 Seid e wieder 2u Hause, werdet
ihr sagen: Es war unbeschrolblich schin, und Wim
Dussol hatte In .allem™ rechi.
Ca., 3000 ki rollerde feh mit medner ,, Bella 200" duroh
dia sohiine Lund, Wenn melne Frau aueh als
wFllegengewleht™ gu werton war. drel Koffer und ein
Zeltsack wlt allem, was dazu gehict, machie meln
Fubrzeug su eloen Puckesel. Bedenkliche Gesiohtor
sahen wir wegen des mitgescheppten Gepiioks bol
Jeder Kast, dies gowohl in Deutschland, Gsterreich,
Itallen als auch In Jugoslawlen, sogar bwd unserer
Vorstellung bm Qof der Ziimdupp-Worke auf der
Rickrelse. Dubel warde, noeh der festen Meinung
meiner Frau, our das ,, Notwendigsto' mitgenommen,
Die Durchsioht bel don Werken ergab dhrigms keine
Beanstandung, trotz unvorstellbarer Lebstangen, feh
will Dir, Bl R.R. kelnen Relsoberleht geben,
soviel Platz wirdest Du mir besthmmt nicht eln-
rivmen, leh bin jedoeh gern berelt, Wollefreunden
meine Erfuhrungen sltzutellon, For Jugosinwion
lohint es aleh sehion. Ein Wort aber mul ieh noch
Bagen: leh kenne viple Linder und Loute, so viel
Gustfreundsohialt wie In Jugoslawlen findet man
heute woll selten In der Welt.
bitte gauz kurz zwel Fragen:
st D, llebe R.K., Kollecfreundo, dio mir
Ihre Erfalirungen darlber mittellen kénnen, wie
die Hells 200 den Delwagen vertriigh 7
2. Der Verbrauch liegt bel 2,6 1/100 km, Dieser er-
schelul mir 2y oledrlg,  Bedlenungsanleltung
schrelit Kraftstofdise 116 vor. Bel Ielnigung
des Yergasors stellte leh Diise 110 feat. Empilehlt
sich dle Auswechsluny, da bel starker Belnstung

Glibziudung nufirie ?
Gerhard P., Buskirchen

1o Do Bella 200 iat in threm Dauplan ralamenmd fig
#0 konatrutert, dal durch diz Montage eines ent-
wprechenden  Seifenwageny  keinerlen  Sehwiorig-
keiten entstehen,

dhr Verbrauch erscheint auch wns sehr misdrig,
Vielleicht wiire es ubsdehdich ginstiger die ii50r
Lise wingubaven, um dem Molor auf disss Weise
ein feueres Gemisch suaufihoon.,

3,

Zin Helt 1/1955, 0, Seh., Singon
Batr,: Relfenversehleld

Nach 10400 km habe Ich bel melner Lambrebla,
Baujuhr 1952, den Hinterreifen — Marke Contl 4 % 8
goewechselt und zwar mit dem Reserverellen, Der
Itelfen hat noch zlemlich Prodll, m. E, ea. 356—409,.
Din Hilfe der Strecke wurde mit 2 Personen go-
fuliren, Geweehiselt habe leh lediglich tm Hinblick
auf den kommendon Winter, um dann den besseren
Relfen 2u faliren, [hre Angabe wmit 16000 km bel
htlrarem Leiuen dilrfts also nleht zutretfen,

HBelin Vorderrad Liuft der erste Heifen noch mit
heute bereits rd, 10000 km und st noch lange ver-
wendungafilig (mindestens noch 40%).

Zu Peter E,, Dornstetten (und andere Zuschriften)

Botr. Zilndkerzen. Mit der serienmiiBlg genannten
und eélngebouten 226 or Kerge Kam lch direkt nieht
surccht und auch die Verwendung von Hosch 240 T11
war nicht befriadlgend. Es traten die gesehilderten
Vorgiinge ein,
In melner 1052 er Lambrotta falire lch nun seit ra.
Ve Jahr nach Ansch g nur din Kerze Lodge
HH 14 {engl. Fabriknt) Wirmewert ca. entsprechend
nmsarer 240 er,
Die Bruckenblldung ist fost verschwunden und
ouberdem Ist dic Lebensdauer elne selic lange, Tir
gonat sichtbare Yerschlell in begug aulf Abbrand ist
wehir stark reduziert.
Bel elner Urlsubsreise In groBer Hitze Ober eine
Streoke von fiber 2000 km (Schwarzwald his sur
Schwelz) wurde die Kerze nicht eln elnelges Mal
ansgeschmnbt,  Relsegeschwindigkelt 00 km bei 2
Munn Belastung, auberdem grobes Goplick.
Im Laufe des SBommers 1064 habe ich einlge Zelt
nuch wleder andere Kerzen mit 225 baw, 240 Wilrme-
wert benutzi und dabel nleht nur Bruckenbilding,
sotddern wueh einen aulerordentlich starken Ver-
achletl beobachtet,
Es licgt also auf der Mand, dab die bel mir, wie nuch
violleicht bel anderen Lambretten beobachteten
Vorkommnisse der Kerze alleln zuzusehrelbon sind,
(Diega 0 Nodel auf Rille 2 Mischungsverhiiltols 1: 20
Verbrauch im Winter mit Schutzseldll um 3 Liter;
‘erlentour zum Schwnrzwald ohne Sehild 2,3 Liter,)
¥m Absatz 2 miehte feh bemerken, dal es mir forn-
liegt, Reklame fir Urgondelne Firma, besonders
nieht fir cino auslindische zu machen. Kann aber
clnem Rollerkamernden mit elner derartigen Korzo,
wie der von mir verwandten geholfen werden, 8o ist

Ja der Zweek orfullt,
Mit freundllchen GroGent
Heinz P, Waldniel

Selt kurzer Zell machi wir meln Roller Schwierig-
kellon. Fel mittlerem Drehzahiboreich ertdnt beim
Gaswegnehmon ein heller Kilong, der jodoch belm
Gargeben nieht auftritt, Tch besitze das Maleo-Molil
selt 1950 und war mmer zufrleden. Selt kurzer Zelt
labe feh bed melnem Motor die Diehtung und Kolben-
ringe neu ersetzt, Tachostand 11480, Bs st beim
Sohnellfohren ¢lne 240cr Kerze vorgeschrieben, aber
Im 3. Gang bel elner Geschiwindigkelt von 65 km/h
kommb das rote Kontrollleht, was frither bol der
225er Kerze nieht der Fall war, dafiir hahe Ieh jotzt
den hollen Klang. Tachostand 12230 selt Verwendung
der 240cr Kerze. Dio Nachfrage oach dem hellen
Motorklnng kel erfoliglos. Renzinverbroveh 3 Liter
fiir 100 km. Jetziger Tachostand 13500,

Ferd, .. Suledor!
Leider haben Sia una nichl gascheichen, ob bef der Er-
neuaring der Kolbenringe auch das Pleuel, die Kuriel=
twelle wnd Kolbenboleen auf ilirn Abntitrung geprift
wurden. Noch Beschreibung der Gerdusehs miohton
wir am eherten auf einen lockaron Kolbenbolzen ippen.
Wir wiirden Fhnen empfehlen, den Motor wochmuls
dffnen zi lassen wnd dux Spiel der drei ohengenannten
Punkis penau dberprifen zu lassen,

Als Lambretta-Fahrer hat mich Thr Test der 150 com
NSU-Lambretta interesslnrt. Woriiher el aber gern
Nibwres wlssen méchte, lst, wie sieh dor slektricohe
Anlnsser withrend der Wintermonate bol Frost ver-
balten wird, Mein Weg zur Arbelt betrigt tiglich
&km, das sind hin und zuriick 10 k. Dle Unter-
stellung erfolgt zu Haus sowohl als Im Werk in
Rilumen, In denen Aufentemperatur horrseht, Wird
di# Lichtmnschine in der Lage sein, bel den gefahre-
nen kurzen Strecken, dle Datterlen so aufzulivdan,
dal diese sturk genug sind, den knlten Maotor anzu-
warfen ¥ Wilhelm K., Walsroda

IMe Erfahrung, die wir mif elekirischen Anlassern bei
Rollern gemacht haben, st aueh im Winterbelrich die
denkbar bewle. Unsere Testfahrzenge milscen grumds
adtelich im Preien parken wwd wir hatten deswegen
noch wie winge Panne beim Starlten, Bei den von [ hnen
peschilderten Umstdnden hallen wir ein Versagen des
elekirischen Anlaseers [dr ausgeschlosaen.

Belr.: Heft 1/1055, der Roller Rovua
Die dargestaliten Fehler, die Herr Worner 0., . 28,
Heiligrnhaus, auffithet, habe [ch  bel melnem
wStrolch™ nach 1000 kin ebenfaulls festgestelli. Nanh
Rilckspraghe mit elner hlesigen Sache-Dienatstelle
wurde mir gesagt, man mibte cn. alle 1600 km den
Zylinderkopl abnehmen und die Olkohle entfernen.
D leh im Winter nicht falire uml das Fahrzeng lm
Friiljulr vt winder benutze, werde ioh zur gege-
benen Zelt @iber melns Erfahrungen berichton,
Helmut H,, Borlin-Mariendorf

Retr: RR 1/1055, hler: Anfrage des Herrn O,
Sch., Singen

Liebe L, zu obiger Anfrage efno kurze Stellung-
nuhmo. leh habe bel melnem Goggo 200054 den Hin-
terradreifin 16000 km drauf gehabt und die Profi-
lierung steht durehweg noch 1—2 mm, trotzdem feh
die Maschine auf Touren mit Zelt und Sozla erhehs
lich rangenommen habe, Es ist eln Metzeler-Relfen
= C*, 4 00—&. Bis zur Lelnwand, wis Horr
3ch, den selnen (Sclbstmordabsiohten?) gefnhren
hat, kilmen also noeh gut und gerne & 4000 km
dazu. Vielleicht bist Du go nett und tellst Herrn

Boh, dns mit ?
Henvard 1, 0., Bremens Blumenthal

Betr.: Helt 1, 8. Jahrg, .. Wo fehlts denn ¢

Licho Roller Revuel

Zu den ln obengensnnter Ausgabe aufgefihrten
#Auschriften mochte ich Ihmen aus moiner clgonen
Erfalirung berichton,

Zn Hons M., Dortmund: Ich fahre selt Aufkommen
dea Esgo-Selostmisohors dicses Ol Erfolg: stets
souberer EZvlinderraum, Kolbenboden uml! Auslufi-
schlitz. Reinlgen des Auspufs alle 10—15000 km,
Verhillinls 1@ 20, Nachteile deos (Mea sind mir nls
bekannt geworden.

Zu Peler K., Dornstatten: Meine Kerzen sind nach
2000—2500 km durch Abbrenncen restlos verbiraucht:
kelne Urileken, leh benutze nur Bosch T 11 WW 240,
Verauche milt verschiedension Kerzen srgebmisios,
Dise normal, Nudel In zwelter Kerbe von oben,
Kerze Bosch 240 TS 11 kelne lingere Lebensdnucr,
aber teurer, Mischung 1 ; 20,

¥u 0. Sch,, Singen: Der Moinung, ein Hintorreifon
der Lambretta sei bet 16000 km bis auf dic Leln-
wand abgefuliren, mul lch energisch widersprechen.
Meine letzte Hinterraddecke wurde ohne vorherigen
Rudwechsel nach 35000 km Loufstrecke ersetat, ks
wurde nur wegen elnseitiger Abnutzung — Stralon-
wiolbung die Decke auf der Felge gedreht. Leine
wand schaute nlrgends durch. Klubksmernden be-
sbiitigen, dnl dle hintore Decke mindestens
25000 km lnufon mul. Der von Thoen angegobene
Versohleil In der Beantwortung entspricht aber
gar nicht dor lm selben Heft aof Seite & emplohlenen
Falrwelse., Toh fabre, wenn es die Umstinde orlau-
ben, immer Vollgas bis aum Ansehlag, wobel mein
Roller Immor noch trotz vorgerfickten Alters bel
Windatille eben, mit Aeroscheibe 75 kmifh mneht —

r Trene. Benzinverbenueh auf dis leteten 20000 kmn
gemlttelt 3,1 Liter fur 100 km, Reparaturen guier
Durchachuitt, elfram T, seldorf
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Lambretta-Fahrer

{28, 1.72, Mittelrhein) machte natle, reise
lustige Rollerin d. Brietwecdhsel kennen-
lernen. Zuschr. ynter V. C. 33/40 bef.
Ann.-Lxped. CARL GABLER, Minchen 1,
Theatinersirafie 8.

Lambretta-Fahrerin

34, 1,64, Schworrw., winscht mit Lom-
bre tta.Fahrar zwacks Urloubstahrt April,
Mai, Frankreich, Ilalien Briefwechsel.
Anﬁcbun: unt. ¥, E. 3353 un ANN.-EXP.
CARL GABLER, Miinchen |, Theatinersir. 8

Fabrikant sucht Vertreter

fir Detail-Kundschoft fiir Matarradhane
schuhe, Rollermitzen, Moterradhauben,
Ledarjacken und Pelzwesten, Mur Herren,
die mil cigenem Wagen die einschlagige
Kundsdw?1 standig besuchen, kommen
in Frage. Zuschrifien mit Angobe das ge-
wiinschton Vartreterbezirks erbelen unt,
V.D. 33/52 an AMM.-EXP. CARL GABLER,
Minchen !, Theatinersirale 8

Wﬁrlscﬁe werden “Wirklichkeit

durchGelegenheitsanzeigeninlhrer RollerRevue.
Leicht finden Sie hier Roller-Kollegen fir Kauf, Verkauf,

Tausch und .

. . nette Rollerbekanntschaften. Gleich nach Er-

scheinen des Heftes mit lhrer Anzeige bringt Ihnen der Post-
bote die Offerten ins Haus. Sie kdnnen in Ruhe das richtige
Angebet auswihlen und sparen dadurch Zeit und Kosten.

Giinstige Praise : de Loxtwort 40 Fi, fottes Ubarschriftswort

120 DM, Chiffregebibe und Parta 1.50 O

Senden Sie noch heute danT
wpschinalan F.-'_'"'C-i ouf dr
JKlginanzaigs ROLLER RE

iz Anzeigenverwaliungund Gherwaisen Sie bitta gl
kante Mindchen 297 75 Carl Bablor, Minden, mitd

Anzeigenmuster

Seitenwagen

[ir Matorroller sehr preiswert 2o ver.
kaufen. Schulz, X-Sradt, Kaisersir, /5

Uberschriftswort
10 Textworte & 40 Pf

Anhidnger

For Comping gul erhollen zu kaufen
ges. Moier, Meustods,

Uberschriftawai
11 Textworte & 40 Pi

Bahnhofsir, 2

Goggo 200

1953) mit Royalseitenwogen, 7800 km,
erstkl. Zustand. Kronkheitsh. instig zu
verkaufen. Fr. Wiistner (14 a) Crailshaim,
Tiefenbacherstr, 42

TRARRIERCIUR Ml

COALRERT & OO worrenag. RuEMp
Moderne Roller-Riickblickspiegel

Goggo-Fahrer

0148, s0d], Westfalen, winsci sich
nette doeio lor Horzfohrt

Zuschr. unter xy 326

Carl Gabler, Munchen |

Oberschriftswart
? Textworte o 40 PF
Chiffrezusolz

bef. Ann.-Exp Chiffregebuhr v. Porio

1.- DM, Chiffreangobe (= 3

o wird dann im ndchsien Heft verdfenlida
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ANZEIGENVERWALTUNG ROLLER REVUE CARL GABLER
Miinchen 1, Theotinerstr. 49, Tal.-Sommaln, 28484, Telear. Werbegoller
Anzeigenannohme durch die Anzeigenverwaltung und die CARL GABLER
VWERHEGESELLSCTHAFTI MBH, Zentrale Munchen 1 Theotinorstrofie 8,

terncr

Augsbura, llsungstrolle 5, Tel 5797

Biclefeld, Nisdernstrofie 2327, Tel. 64663

Dissaldorf, Foldstralle 7, 1el, 492175

Frankfurl/Maoin, Friedrich-Ebert-Strafie 15, Tel. 9127493394

Hambura 36, Neuer Wall 59, Tel, 3d A4 42

Mirnbery, Kénigstrofie 8587, Tel. 24539

Stunrgart, Kanigstrafle 62/11, Tel, Y4201/956 63
und durch olle fachgerechten Worbungsmittler

15. 2. 1955 AnzeigenschluB fiir das Mérz-Heft
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Jetat auch fur GOGGO wnd HEINKEL lieferbar

UnsereLeser bitten wir bei Anfragen
und Bestellungen immer ouf die

ROLLER REVUE Bezug zv nehmen,

LEDERBEKLEIDUNG

aus garantiert echlem Leder
laLedorjodkan, m. Garantie DM 69,
la Ledermantel, m. Garantie DM 130.-
laUberjoden u.-hosen ous wasserd.
Gummidoppelsioff DM 23.30, 17.30
Nadhn., Ruckgaber., varpadungsirei

LEDERBEKLEIDUNGS-FABRIK
Dippach-P. (Ufr.) b. Eltmann a. Main
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aus verzinktem Eisenwellblech

Arn. Georg AG.
MNeuwied/Rh,, Telefon 2951-53
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Gummiauflaga fir alle

Der neue Geplcktriiger mil

Reller

typen und Motarrdder
geselzlich geschilzl

Lanz - Zubehor

Miinchen - Neubiberg
Anton-Brudkner-Strafle 8

Vom Groflversandhaus direk! an dan 7
Varbroucher, preisgunstigst, Mach-
nahme, frei Haus liefern wir:

Auto- und Motorrad-Zubehar

tur alle Fahrzeuge - Spezialital: Fall
goroggen [ir Molorrad wnd Roller
sowie Tache.-Teit.Uhr fir Moterrad
und Roller. Angebole unverbindlich,

Grofiversandhaus fiir Kfz-Bedarf
Uerdingen Rhein, Peslfach

ROLLER REVUE erscheint monat!
i Verlogsanslalt Carl Gerber,
sy scheck Minchen Nr 185 Bayar

Minchen 5, Anfortarstr, &

REVLIE

emnmal
Minchen 5,

Zu heziehen durch die Post, den Buch. y
Angarioritr. 2
Varaintbank, Munchen 201 124

Einzelpreis DM

Zoitschriftenhandel sowis
80, Vierteljohresabonnemeni DM 2,25
: ] Kroissparkosse Minchen Kte. 20, Alle Zuschriften rednkiionslian Inhalts nur an
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