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Commodore
200 cem

e A

Allginhersteller

Tourist 150 ccm

elekirischer Anlasser « olhydraulische Bremse

der elegante, zuverlassige Roller

Fahrzeugwerk Kannenberg K. G.
Salzgitter-Bod

Matceeallee

Sachs-Motor

jetzt auch mit gebremstem Seitenwagen

FAHRZEUGBAU KROBOTH
Seestall a. Lech, Telefon Asch 95

Gen.-Yertr. E. MITTAG

MUNCHEN MU, 2, Augustenstr, 19u. 45 . Tel. 50549
Gen.-Vertr. MAX WUSTNER

NURNBERG Nbg.-West, Witschelsirafle 129
Gen.-Vertr. CARL SCHWERDT Tel. 79707
FRANKFURT Frankf.-Rodelh. « Eschbharner Landsir. 26
Gen.-Vertr. EMIL BENTELE .
KOLN Koln-Braunsfeld « Aachener Strafie 24

HOREX

dir Motorrader
von gleichbleibendem Wertl
400 - 350 - 250 cem
d00-eecm-Gospann DM 2825.-

mit Steib-Luxus-Beiwogen

Vertretungen uberall

Generolveriretung fur Oberbayern

LASSNACK-KG.- MUNCHEN

Bayerstr. 45, am Houptbahnhol, Brienner Strafe 50, Rosenheimer Strafle 39
u, Batrinh Romersdorfer $1r, 9« Kundondianst - Fil. Ingolctadt, Theresienstr, 15

DUCATI-CRUISER -Lunus-Roller v.
VEMUS-SACHS 100-150-175¢ccm

Ter[zahlung
fir alle Typen
liefert:

Endlich der ideale
HERHAUS
WETTERSCHUTZ
D.P.a.

fir Molorraller-Fohrer in zwei
verschicdenen Austuhrungen
ob mit oder ohne Windschutz

scheibe gefahren wird).
Lieferbar fir alle Rellartypen
in mehreren Farben, Anbrin
gungverburgt cin leichtes Lasen.
Flattersicher

Hersteller: Karl Herhaus
21b|Ennepatal-Altenvoerde |

ITNVd 31408

Vertretor gesucht!

Das tihrende Spesial-Geschaft tir

VESPA-ZUBEHOR

Samtliche Ersatz- und Zubehorteile ;,,
i
Bitte fardern Sie Bild-Preisliste anl

Kauf ist Vertravenssache!| Es berdt Sie individuell:

VESPA-SALON -Miinchen13- Augustenstr.104

Spezialwerkstétte: Lazarettstr. 11/g

Fr. Bartschat

Soest i./W.
KL Osthota 2

AL dile
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Mdantel. Jacken. Hosen.
Regendichte Anoraks

(H-J'..'q'.'-:‘

ol
und Hosen -Katalog v«
HACKLANDER: A ¢

BOCHUM: BSckenbergstr. 36b

Ruf: 391920

'

bluttend gut

»CAMPO-junior«

Braita 0,70 m, Hdhe S0 om adaroum

CAMPO- ANHIN{S[R
U. Feldhoff, Kornwestheim /Wtthg., Kirchtalstrafie 28, Telefon 88416




ganz allgemein laft sich achon jeizt, nachdem sich der Friahling dm.
eralen Kinderschlaf zu rduspers heginnt, der sehrille «Sehrei nach
deme Test s dem Chor der vereinigten oder sum Teil noch ver-
fitnderten Rollewre vernchmen, Der Halbkreis der {Imateiger, d. .
derjenigen, die aus der Konversion eine Tugend gemeacht haben und
sich von dem Bawehmuskelpolstar lpovissen, wm dafitr auf dem
Rolleraattel recohlich Platz zu nehmen, achligt dibei hesonders ver-
nehmlich anf's Schutzblech. Eine Kivinigkeit strapazios dabei ist der
Umstand, daf méglichst alla Marken, wnd vor allem solche, die s
noel yar wickt gibt, zuerst breitgetreten werden sollen. — Kinder,
Kinder, var ein paar Jahren frevuten wir uns ubsr jedon Fettfleck, den
wir in irgendeivem Buoh fanden wnd schmierten ihn sorgfaltiq auf
unsere Stulle mut Brot. Damals ersetate die Bratpfonnenkoreogion den
Wenreestersaucen - Geschmack am  Rubensehnitzel, Uned howuts 1osl
die kleinste Chromverzioruny abendfidlende Diskussionen nues. Nu
jery das Liegt nun mal in der Natur der ollzu mensehlichen Sache und
int wuch durchaus rechiens.

La wna nun der Lhienst am Leser zur sweitschinsten Sorge angewach .
aen iat wnd begsiiher kawm sehlofen 108 — (Sie kennen wohl auch die
Legende vom nohrhafeen Buroschlaf) Mérngl nwn, wic cine ganze
Waffenkammer von Damoklesschwertern, oie lelen Tests itber
whaeren verstirten Hiwptern. Uned woran legt das? — Sio werdon
ko duliinterkomomen, es ist daa Wetter, welches uns einen Strich
durel die Jante-Diagramme macht. Hin Test {m Saal fordert ndmiich
reur ziemlich unvoltommene Resultate zu Tage. Und mit den Extrem-
werten, die bei einer gesehlossenor Strafencisdecke bzw. beim
Solilamm oder Sehnectreiben hcr{wsﬂ:ummmr, Flinnen Sie u.-un'y -
fangen, gons ulgexelen dovon, dafi sich unsere Tester selbatrodond
Jir die gute Sache wmit Vergnugen sdmtliche Ohren brechen witrden -
aber wag soll das 12 Mit dem, was do kevaushdite, mifiten Sie stindig
bei gunz sebdechien Wetter faliren wund das hatten wir dook gar nrcht
vor, Im Gegenteil maehie oh beinahe behaupten.

Aber nun ganz im bitteren Hrnst gesprochen; die Testjahrzeuge
stehen il Benzinkanister bei Fuf an den Fabriktoren bereit, aber
naturlich mochten die Werke boi dieser iiberreichlichen Witteruomy
keinen Hund, geschweige denn eiven Roller vor die Tir jageri.— I'n
Berlin hot e wich auch auskonferiert und man Lann nur koffen, daf
sich der recht frische Wind wicder normalisiert — bis zum wdiohsten
Mal, Vielleichd hat das Wetter selon freuwmtlivhere Formen ANGENOH
mew, wenn Sie diese gtgemeinten aber ohrlichen Zeilen zufdallig
lesan sallten, Zur Zoil jagl leider noch eine Schneeflocke dieselhe
var metnem Kitzeldednon Kellerfonstor.

Wie wbrigens die Roller in den letzten Johren ous den Kinder-
achuhen herousyewachsen sind, ersehen Sie aus der singaschalleten
Tuabelle, die alle Monalszablen enthale, Pie Aufstellung spricht
sambliche Sprachen wnd diirfee selbst den letzten Zuweiflor (berzeugen,
Uinser wmseitiger Statistil- Bevieht beseitigt dasu noeh die letzlen
Klarheiten,

Nun hatte ich ither all den wichtigen Suchen fust dus Wesendlivhste
zu bemerken vergessen, dufl wir troiz wnd olledem weder Miho noeh
Kosten geseheut haben, einen Testberioht whor dorn Puch-Roller zu
bringen, den wir somit awl vielmehrfachon Wunsch der groften (e
meinde zw Feiflen legen. Al ndivhste Herren stelen erstmvel an: Der

..Pmm‘ﬂﬂ'l""fﬂ-!r'fl" wies Stadelhofen, dee | Viertuld-Heinkel'  wus
Stutigart, die taufrische | Diana'* gub, Durkopp aus Rielsfald, dann
dor , Kroboth' wws dem gquben Seestall am Lech, der ,.Achilles-
Spart'' aus Wilhelmasloowen, der | Paka-Commodore vom Herri
Kannenberg aus Salzgitter- Bod (hydraulisehe Bromeo!) und natiis-
Teeh die viewe  Holletta®” von Krich Réhr aus Londshd, Gang schines
Programm, wiv? THe Reibenfolye ergibt sich ubilig nweanglos, je
naeh Avflrewzen der vorselivdenen OUnlersatze, Dio allervdehate
Nummeer werd atch vermutlich s Dhana® ader _,ffri'ni'r'f“ Kibrne-
mrrn — war werrlen selen,

Tulassungen von fabreiknewen Bollern im Bundesgeblet

151 1052 1858

Jdgmunr HAR Al T i
Februar | 10=4 1877
Miire 1Ml d206 T
April 1109 BT 451
Mud 124 d320 THRED
Junl 143 HITER] [
Jun 1hss #6711 Base
A sl RS LT A lE
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Sie bemerken alao gunz dewllich, dall steh wnser geacinfes Sinnen
und rachien dad fw.'u'.’fﬁﬂ'f'yf, Thven Winschen v t“l:l"alprr'rfwtl.
Day bezieht sich nativlich ebanfalls auf alles andere, was an- bzw,
emfallt, Und, stellen Sie sich vor, wir werden jetzt sogar schan in
Indion pelesen und dos in melreren Exemplaren; von Kanada,
USA. und dem sowisso umliogendon Awaland gans au schweigen —
wo wir doch noch ganz schén jung sind. Mit der Aprilowsoner
begehien wir sehlicht wnd zuversichtlich unser Einjdhriges — aber
das Nihera darvaber plawdere ieh dann spiler aus der Rollerschule.
Fiir dieswmal verbleibe teh it gunz vorsichtigen Erihlingsgrifien
von Reller 2u Roller

R

L]
3

N atirlich habe ich noch eine neue Kerce besorgt, Liebling, Fina ganr besonders
witle, Bienerceachs hundyezogen.*
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Mt man cigentlich bei dem Wort , Statistik™ sine Gansehaut
Liakcommmen ¥
Nun, liebw Rollerfreunde, ich kann mir vorstellen, dal manehem
var Thuen gerade so wumute ist, als ob er mit seinem Pferdehen
nnversehons wull Glatteis geraten ist, wenn er hort, daB unsare
fralilichs Rollurei picht nur eine Weltanschauung ist — wis wir
letztens in der B R lesen konnten —, sondern auch oin Gepen
stand statistischor RBetruchiungen. Aber sigentlich ist eine Ganse
haut keinesfalls vine anbedingt notwendige Abwehrreaktion, die
gich bei dern Beteachior der ungehouren Zohlenfriedhofe, welche in
der Statistik ja so Deliehil sind, von selber sinstellt. Statistilk
mull keinestalls stechenslangweilig soin, es gibit auch da allerhand
Interessantes und Wissonswortes, zumnl fir die lungen Winter-
sonntage, an denen der treae Roller imn Stall Bleibon mull, (WuBten
Sie eigentlich schon, dal die Statislik die Wikssonschaft ist, die
wwetlelsfrer erwiesen hat, dall die HAlNe aller o Detselilimd
verheirateten 'ersonen Mammer sind %)
S0 — nach diesem cinleitenden Detdtigen des Ferntuplers st
ISonzim genug da Nir unsern Artikel, also wollen wir mal aoaf den
Starter driicken!
Dald der Krattroller trotz der Unkenrufe fast simtlicher Motoremd-
experten meh in geradesu rasantemn Tempo den Markt araburbe
und vine ungeahnte Entwicklung erlobt hat, ist allgemein bekannt.
Aber wie sicht denn diesor Siegeszug des Rollers nun in Zahlen ans,
anders gefragt: Was ,,rollt* den nuneigentlich nlles aufden Strafen *
Nach don Statistiken des Kraftfahrt-Bundesamtes hatten

2067  am 1. Juli 1952 ... 31 272
10 441 L. Juli 18353 70 40

am 1o dJuli 19560
o LoJuli 18451

Fahrzeughulter im Bundesgebiet einen Roller zum Verkohr su-
gelussen, und zu Beginn des Jahres 1054 diirfte die Zahl dop
rollenden Untersiitze bereits rund 100000 botrapen haben. So
griofl st also die Rollergemeinde !

Tl uns eine susehuulichers Vorstellung von der GroBe dieser Zahl zu
versohaffen, wollen wir ins cinmal vorstellen, da8 alle diese Roller
ineiner Reihe dicht hintoreinander aufgestallt witrden, Sie wurden
dann gine Beblunge von ungefithr 180 km bilden, das ist so weit
wier v Franklurt nseh Kiln odor von Bonn nach Darmstadt!
{(Vor dor prakiselisn Ausfiilhrung solcher Gedankenversuche mul
jedoch 1m Hinblhiok aof den § 1 3tV gowarnt warden ()

Wia man sielil, b der Roller an der ganzen Front im zigigen
Varrallen begriffen. Divss Tabaaedu iut ithrigens uueh beim Ver-
gleich mit dem Destand an Wraltriddorn tiherhaupt festzustellen.
Waren im Jahre 1850 noch 0,29, des geswmton Kenftrudbestandes
im Bundesgebiet Roller, so sbieg diesar Andeil his Mitte 1053 guf
mmmerhin 4%, obwohl der Gesmmthestand an Kenltridern im
Bundesgebiet Mitte 1850 die Xwei-Millinnen . Gronee diberschrice.
Wie setzt sich nun die Rollergemeinde zussomnnen, sus wolehon
Boevilkerungskreisen kommen die Rollerfalicer ¥ Don griillien An.
tedl der Hollerfreunde stellen nach der amitlichen Statiscik die
Angestellten mit mehr als einem Drittel, danach kamooen die
Arbeiter mit rundd cinom Viertel des Bestandes. 8,39 aller Roller
werden von Beamten i Offentlichen Dienst und  Angehidripon
dor Polizer gotahren, Auf dio freiberuflich Tatigen entfallen 7,29
des Rollerbestandes,

Ea durfte aber such oinmal intoressant sein, festzustellen, in
welehen Liandorn des Bundesgebictes sich unsere edle Roallere
die meisten Frounde erworben hat, Die Spitze hilt Nordrhein-
Westfalen mit 23 860 Rollern, das ist fast cin Drittel des gesamten
Rollerbestandes im Bundeagobiet! Daber entfallen aul don Re-
gierangsbezirk Dussoldort allein fast 10000 Maschinen. Den

wwoiton Platz im Wettrollern um die hichste Rollerbestandszahl
hot sich  Baden-Wiirttemberg sichern kinnen. Dort  wurden
17963 Roller gezdhlt, das ist mehr als ein Fiinftel aller Roller des
Bundesgebidtes. Den Dritten machte Bayern, das mit 14467 Rol-
lern nicht allau weit hinter Baden-Wiirttemberg liegt — bei
atwas mehr Gas sollte man dic Badon-Wiirttemberger doch ein-
holen konnen ¥ Bedoutende Antede am  Rollerbestand  des
Bundesgebietes haben schlicBlich noeh Hessen mit 7519
Niodersachsen mit 6887 rollenden Untersitzen aulzuweisen,
Hitte man im alten Griechenland schon den Kraftroller gokannt,
s0 hitte der beruhmte Philosoph Heraklit, der als aulicrordentlich
intelligenter Mann zweifellos aur Rollergemeinde gohirt hitte,
geinen obenso berithmten Ausspruch: ,,Alles AicBt!™ sichor nicht
gatan — er hiitte, wie man nach den historischon Quellen als fast
sicher erwicsen anschen kann, sein geflugeltes Wort anders for-
muliert, nitmlich: ,Alleg rollt 1" Und dieses Wort gilt auch fir die
Entwicklung auf dem Rollermarkt — zeit der IFMA 1053, auf der
vine punzo Reihe never Typen gezeigt wurde, ist alles ins Rollen
gekommoen, Neue Hersteller von rollenden Untersétzen eind auf
den Plun getreten, aber auch die Hersteller der schon ldlassisch
gewordensn Rollertypen haben méchtig Gas aufgedreht, so daBd
winaml sagen kann, wie das Rennen ausgehen wird,

min Sie nun noch nicht wegen Ermildung durch Zahlensalat am
Steuer Thres Rollerchens vingeschlafen sein sollten, dann ver.
nehmen Sie hitts soeh noch vin wenig Zokunfresmusik. Raten Sio
einmal — wieviele Rollernoviven wird es im Jahee 1954 gobon ?
Nun, die Statistik hat nicht den Elrgeiz, den Wahrsagerinnen,
welche die Zukunfl aus demn Kaffeesaiz destillioron, Konkurrenz
zu machen. Kein Monseh kann genan wisson, wos in der Zukanft
pussicren wird, Aber natiirlich kaon mun suf Grond der gegen.-
wikrtigon Entwicklung Prognosen fiir den vermutlichon Verlao der
Ercignigse i der Zukunft machen. Das setat If”r+r|“|u_.gu VIS,
dall sich der ganze Ursachenkomplex, der zu der heobachislen
Entwicklung gofithrt hat, nicht wesentlich dndert, also in unserem
Falle =, B., dafl den Holloranhangern nicht plétzlich durch filwr-
hohto Stouorn das Benzin aus- und die Lust am Rollern verpehi,
dafi s m der hohon Politik erstaunlicherweise doch nicht Mord
und Totschlng gibt, daB der Geschmack und die Kaufkraft der
Rollerfrounde nicht allzu grollen Schwankungen unterliegen nsw.
Betrachten wir einmal die Zulsssungen fabrikneuer Holler zum
Verkehr in den lotzton Johron, Fs ist immer wieder erstaunlich,
wenn man sieht, welchon Aufschwung die Rollerei genommen hat !
Und noch einiges andere lohren die Zulnssungszohlen: Dis Spitze
der Zahl der monatlichen Neuzulassungen lag in den  boiden
letzten Jahren — wie man auch wohl crwarten konnte — im
Frihjahr, und zwar im April. In diessr sehonen Juhresgeit also
pflegen die meisten Novizen sich cin Herz #u fassen und ihren
Finanzen durch den Kauf ilres Pferdehens den Todeastoll zu ver-
sotzen. Wenn ¢s der Wettergott in diesem Jahre cinigermaBen
gut mit ung meint, dann werden auch dicsmal die meisten Neu-
linge in der Zeit zwischon Ostern und Pfingston zur Roller-
gemeinde stolon |

Nun kann man sich die Kurve der Nouzulassungen ven Rollern
in der bisherigen Form fortgesetst denken., Dann kann man bo-
vechnen, duld im Johre 1954 — wenn sich nicht die oben erwihnten
Grundvoraussatzungen entsehsidend andern — vermutlich 90000
his 100000 neus Kraftroller in den Verkohr kommen werden, Daa
wiirde ungefahr wuf pine Verdopplung der Rollergemeinde hinaus
tufen ! (Du wher mit des Geschickes Michten — bekanntlich! —
kein ow’ger Bund 2u flechten ist, muB diese Vorgussage ohne
Giewithr pegabin wenden )

Und damil sei's genop des proosamen Spicls, Binen guten Start
ing Frithjahr wiinsehi Bellatiug !
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ls Urlaubareiseziel hatte ich mir diesmal GroBbritannien
ausgesucht. Die Anfalirt sollte — trotz aller Warnungen
wegen des Streeiks dureh Franlroich fuleon.
Vom  Heimatstandort" Wirzburg ging die Fahrt mit der Vespa
zuerst zum Odenwald und dann aul der Nibelungensteafle nach
Wormes. Nordlich von Frankenthal fulir ich ouf der Autobahn
der Haardt ontgegen und durchguerte den herrlichen Pfilzer
Wald bis Kaiserslautern. Von dort ging es durch den Wostrich
und dag Saargobiet nach Lothringen, In Frankroich stroifte ich
Verdun, Fort Dousumont, Sodan, Arras und 8t Omer. Der
Streile, der sich borei i
fir mich eigentlich nicht zum Nopchtell bemerkboar, leh kann
vielmehr das Gogenteil behoupten, Dureh den geringen Heise-
vorkehr war es namlich stote ohne Sohwiopigkeit moglich, un-
angemeldet eine IIL}H'I'JI.Ill']'tllnlllL::'-Hlllj.:llx'hlirl'l i belkommoen. In
Sedan war ich sogar in cinem Hotel it 30 Zimmern der eineige
Gast! Von individueller Bedienung kann man da wohl sprechen,
Fitr dio Konaluberfahrt benutzte wch den kiirzeston Seeweg,
und zwar Calnis— Dover, der 37 km betragl. Die Uberfahrt
doauerte 114 Stunde und kostete 1, 14 sh. 3 o, und fir den Holler
1, 25h, 8d.
Als ich das erste Mal auf der Strabe vomm Halon in Dover 2o
Stadtmutto des Schild keep left'” las, war ich voller Erwartung,
wig gich dor Vorkcehr nuch unaeren Begriffen auf der ver-
kehrten Seite abwickeln wirde. leh mull jedoch sagen. dald ich
mir nach oin paar Kilometern Verzethung!, in England ,.miles'
— gar michts mchr dabei dachte, und munter anf der linken
Seito mut memer Yespa losschnurrte, als ob
an gowohnt sci. Im Vertrauen pgesapt, dos Schild _.‘-U'rlu left* axi
g0 oft I'I.I'Ig("'r'l'th"ll. dall man beim besten Willen das Linksfahiren
nicht wvergessen koann. Und trotzdem gleich am sweiten
Tag in England, als ich mittags gut EOEesstn vl meine ‘I"!‘.'illlrl
aufgetankt hatte und voller Aufgeschlossenhvit, alles Neuo in

em Ende gonithert hatte, machte @ich

h dies ven Jugend

Keep Ieit! No right furn!

Mit dem Roller nach England

clern e fremiden Land zu sehen, lostube, stellte ich mit Schrecken
fest, dull ieh nof der rechten StroBonseite fube, Teh konnte je.
doch noeh rechizeitig 2wl ontgegonkommenden Porsonenwagen
gusweirhen, Eine gute Lehro! Diese Panne kam mir widthremd
eler elftigigen Englandfahrt nicht mehr vor.

D englische Sidlkiiste mit ihren Kreidefolsen, die ich zuerst
cotlunglihe, hat ihree ganz bosomderen Reize. Der Badestrand
in den dortigen Sechiidern ist aber bei weitem nicht so |, gemiit.
heh™ wie in Nordorney odor auf der Ingel Sylt. Dag schéne Burgen.
bauen st nicht moglich; ebomso fehilon die Steandkdrbe. Am
Strund in Brighton 2. B. oi war dort wunderbares Wetter, als
il inkam spBen die Kurgiste wie die Heringe nebencinander
in ilhren Licgost(thlon.

e Fabret ame vierten Tag fihete vone der Stdkuste aus dureh
e sidenglischen Grafsehalton Kont, Sussex und Suarrey nach
London, Sattgrine Wieson, umsiumt von diehiton Striluchern
nnd grobtle Parks mit herrlichon Baumen  fiigen sich dort har
monweh e dio hupelige Landschalt oin,

Unid nun zu London. Ich tuhr, von Croyvdon kommmend, uber dic
Westminster Bridge und strebte direkt in Unkenntnis dor
Dinge den verkehrsvoicheten StraBen 2u. Wor einmal in London
war, weill, was in diesar Hingicht Trafalgar Squoare, Piecadilly
Clrous, Marble Arch, Oxford Street usw, heillon! Hervorsuheben
st jadoch das linjerte Verholten aller Verlkehrageilnehmer,
Viel zur Verkehrasicherheit tragen auch die intornen Zeichen dor
Kraftfahrer bei. Wonn es vorne longsaomer geht odor wonn goe
halten wird, winken die Fahrer mit der Hond noceh unten, Wenn
nur der Fahrer selbst langsamer fahrven will, winkt er mit dor
Hund noch vorne und gibt damit 20 verstehen, doll man abor
holen soll, Aber trotadem stellen dae o n Fohrstunden in London
hohe Anforderungon an die Bromsen and an die Kupplung!

e

Links gefuliven wivd ind Eonglamd, Drlaods  Selivoden, Britiseh Eoiplee,
Indien, Islaml, ATehonistan, Jemeng Moandsehurei, Mongolel, Sinkiong,
Tibet, Macao cport. g, dapan, Indonesion, Pakision, Siom, Mozamblgue,
st Thome und Prineipe, Sierra Leone, Hal, Somuliland. Sudan, Paraguay.
Portug. Waost-Tlnior

e e e A a e W T N

Anch das Tanken erfordorte in England cine kleine Umstollung.,
Mischkannen gab es nicht, da die Zweitaktmotoren fast un
bekannt #ind. Mit dem Benzin war o2 noch ziomlich einfach.
| gallon {— 4,54 1), die 4 gh,, 3 d. kosteto | 2,601 DM}, ging gut
in den Tank hinein, Aber als OlmeBgerit hatten gie nur 1 pint
(= 0,568 1)! Leh war also stets aul ein gutes Augenmall angowiesen !
1 gallon Ol kostote 11 sh. Eine Migehung von 4 Litern war etwn
0,60 DM billiger ala hier in Deutsehland. (Ther die Qualitat konnte
ich nieht klagen.

Nach einigen Tagen, die mit ,sight seving'’ in London ausgefullt
waren, bosachte el dos fast moarchenboaf® anmutonde Schilof
Windeor mit semmem herelichen viesigen Poark. Dann mnehto ok
noech cinen Abstecher in die Universitatestadt Oxford. Zarick
ging ez dber Greenwich and Canterbuar nach Dover,

Sehr gute Emrichtungen sur Hilfe threr Mitghoder hoaben die
bewden britischon Automobillkdube [ The Automobile Associntion®*
(AA) und .. The Roval Automobile Club'* (RAC) geschafien, Ubor-
all an den Stralion stohen in emiger Entternung an gut sichtbaron
stellen klome Hiauschen (Grundflache 1—2 gm, Hohe otwa 2 m),
die cin Telephon und Werkzeug enthalten. Jedes Mitgliod hat
hierau emen Schlilssel, und kann sich bet vorkommenden He-
pariduren und  sonstigen  dwischenfillen  bedienen.  Aullerdem
unterhalten che beiden Automobilkluba laufend cmen motor-
sierten kostenlosen RKundendienat. Lie Pahrer sind schon von
waertem za erkennen, da sie blave (AA) und gelbe (RAC) Uni-
forten tragen, Ebenso farbig sind auch die Hiuschen gekenn-
rerchnet. e Fahrer haben in ithren Beiwagen das notwendige
Reparaturwerkzoue, heheben klemnere Schiden an Ort und Stelle
sclbst, und besorgen erforderlichenfalls cinen kostenfreien Ab-
schleppwagen. Gott sed Dank, dall ich diese Rinrichtungen niclit
benttigte, obwohl meine Vespa beim Start schon 25000 km anf
dem Duckel hatte und in den & Woachen 3000 lan abrollen multe.
Heimwirts ging es in Frankreich {iber Boulogne, Amiens, Ver-
sailles, Paria und [oims. Test und Fator; RICHARD NORPEI




Der Camping friihling

Dl"l"( ‘ampingfrithling trifft zeitlich nieht gensn mil dern Frithling
in der Natur zusammen; er kommi spiter, and withremd in der
Natur alles von alleine sproft und bliiht, kann so ein Camping-
frithling eine recht kostspielige Angelegenheit sein. Man hat, das
heillt natiirlich | Sie** hot pivmlich festpgestellt, dall das alte Zelt,
dag mit dem Nubolileek s Fingang, doch zu klein wire fir die
kommeoende SBaison. Man bt jeizt doch grolle Zelte, wirkliche
Villen aus Leinwand, Wi will da noch in 80 einer Hundehiitte
loben. Moo mnl sebbivOlich doch mit der Mode gehen und Camping
vt modern, "F:r“ mislil alles Ferne ein, auch wenn ihm der Fettfleck
wur nirhi so ;;!'uﬂ in 1-",|'|'11J1r'1'11[l[_' ist und das Zelt gar nicht ao
Klein vor seinem geistigen Auige steht. Bs st schlicBhch Frihling.
TNin Reiseplane, die bisher nur farblose Sprossen nach Art der
Winterkartoffel getrichen bhaben, zeigen nun plétehich aueh die
wten wirklich gritnen 'riebe, 5o ¢in Campingfrihiling beginnt
jumicht diberall zur gleichen Zest. Ach Gott, ein blithender Orangen
zweig fiber unserem neuen Zelt . ., sie halt dos [ir himmliseh!
LIt sieht inzwischon mehr wie oin Gott der Untorwelt aus, mit
seinen rubigen Fingern und cmem sehwoarzen Schmierfleck im
Gesicht. Kr hat angelungen, den guten alten Benzinkocher einer
griindlichen Uberholung und Reinigung zu untarsiehen. ,,Weillt
du iibrigens", sagt sic, ,dall ¢a uberall herrliche nene Camping
pliitze gibt ¥ In Doutschland sind ea nun bald schon 350, .. Auch
Triest, Noapol und Venedig hat gebaut und rund um den Comor-
gee 15t nueh ollerhond entstanden,”” | Klar”, meint der schwarze
Hollenfiivat, der inzwischen das Tischiueh und die Aunfschlige
somes Sakkos in seine diustere Sphidire mit cinbezogen hat, ,,Wenn
dic Zolto grofler werden, dann missen doch aach die Zeltplittzo
mitwachsen., Wir Campor sind doch sehlielich ein wirtschaoftlicher
Faktor!" ,,Du bist wobl melr ein landwirtschaftlicher Faktor
mit deiner Sauverei, die du mir hicr muchst !, sugt siv durelhsus
sachlich, aber sie sclreitet nieht ein, sie betrachiet den |, Fort.
schritt”* aus der Ferne. Benzinkocher sindd jmmer heimitiickisch
und kein Frauenhersz wird jr"tml-|l_~' wrlforsehen kdnnen, wann so ein
Ding explodiert. Bei Minnern ist das unkomplizierier, aher
Banzinkocher . . ., do woeill man weder wann, noch waeam, noch
in wolcher Richtung sl luh'.}_gn-lln-n Alsn, wenn anele das Tischtoel
immer dreckigor '.\'i.r-‘:]_ die Camnpingplitze worden ja mirme: Fisssier.
Das ist dooh was. Jedoeh der schwarer Camper hat jfe[}‘.i R,
ditsteren Gedanlen wind da wiinscht er nicht unterbrochen zu
worden. |, Frither', sapte ar, ja frither, da war das Zelteln noch
ain Sport. D haben dis Bavern und die Gendarmen gemeinsam
noch .]Jl;;ll aul uns p(-"!l:iu'hi. denn damals haben wir AL blich
noeh spinen Flursehaden verursacht. Das war oft gar nicht ao
winfuch, ohne Anzeige davenzukommoen, Aber heute . | | cin Zelt
platz st heute schon nichts mehr, nicht mehe fein genog . .. en
Campingplatz muld ca sein. das 13t otwas besseres. Fhebende

Kleine Vorschau auf Camping-Freuden

Wir haben uns einmal in den Sportartilelgesehiilften amgesehon,
was dio Branche Camping in der kommensden Saison an [Mser
raschungen filr uns bereit hiilt, vl siehe da: es gibl sllerlei Nou.
heiten fdr die Zoltzigouner. Do siod ersl o
Vorn neéden Zt'lu_\'||r,':|_|_ under demen uns wiederm ein aluhlum-.h,
aufblasbares Zolt L
sondors nn]muinr:'rl ki tan |\'u[|ir|*Jer"|1 nnd Doden sind fest
miteinander verbundon, und werden durch ein Schlanchsystem,
dus mitiels siner Maboreadlaftpumpe hart aufgeblasen werden
kunr, mufgestell, Doy Hauptvorteil fir die Gemeinde der Rolleuare
boestohil in der Taschtigheit and dem “'cg:{'el.” aller Stabe, Stich-
wirrt Fesirnt Tlownnedasd - walikzelt ! Ferner gibt 3 neue Familicn-
golie, din nus zwel Spitzzelten mit emem  Giberdachton Ver.
bimedungsieil bestehen. In jeder Hilfte kinnen 8 Erwachsene be
e unterkommen und aubordom [BEE sich j-'-h' Haltte — =. 14,
bei FPamilienzwistigheiten filr sach alloin verwondon, Stich-
wort : Muschelzelt!

Fiir die ],;g-g-_-[-;t.-.u-j; Kiichenmeister gibt 08 awollamnoge Bensin-
kocher mit neuartiger YVorwirmvorrichtung fur die Bronner.
Neu ist auch emn Propangaskocher, dor auf der Gesflasehe mon
tiert ist., und durch cimen Aufealz als Zeltbelouchtung und als
Heizung verwendoet wordon kann, Auf ahnlichem Prinzip wie die
Spiritusguslampen boruhen Benwingaslompen furs Zelt, die kleiner
unid leichter gobaut sind, Lewehtigheit, Unzerbrechlichkeit und
platzspare smede Formen waren auceh bei der Entwicklung von Ge-
achirr und Proviantdosen aus Plastik maflgebend, Hior gibt os
fiir billiges Geld cine sehr reiche Auswahl, die das Aluminium
wohl bald vordrangt haben wird. Den Freunden eines gesunden

il wine garvm Rl

vornusgespizl, dall es sich bewihri — be.

Ziindupp Werkfolu

Toiletton mit |.Jl'utq’m-l'hlll'nnm"l]llﬂ unil Warenkinsk, Anschlul
fiir eloktrischie Rasiernpparnte amd  Bigeleisen, magische Zelt-
||1:1.h!ht'1r_lllr'|1lllllg und Sehmukelstithle mit Telefonanschlull . . . ein
bilehen Nutur aullenherum peniect niemand . . . Jetzt warte ich
nur uoch, his das | Grand-Camping" oder .‘hmm -Uamping**

kot dann hadwe ull gute Lust und verkaufe unser noues
Zoly gleich wivder, sohald wir es haben!"

Dur Benvinbrenner ist im Gegensatz zu .ihm" inzwischen recht
seluin sanbor peworden und sieht fast nouw aus. B lichelt wie
aine Kirschbliite, es ist ja schlicBlich Frithling. Bald wuwd os
wieder hinausgehen, hinaus in diese ewig noue, herrliche Natur,
hinans zu bisher unbekannten Vilkern und 2u bisher unbekannton
Gestaden. Bie triumt nur in sich hinein und bringt keine  Fr-
widern Schon morgen wird sie die RubBflecken aus der Tisch
decke wasehen und mit ihnen alle sechwarzen Gedanken hinweg-
fegen, 198 ist Friibling, oin Campungfrihling wio noch nie. ..
Bald geht es los! Dir, Franz v. Hoven

Sehlafos sei verrnten, dall auch anf dem Gebiet der Luftmatratzen
i mehr Komfort gesorgt wird. Insbesondere gibt vs liie
tin 2.Mater-Minner jetzt Matratzen mit doppeltem Koplteil zur
Verlingering. Dall man diese Liegestatten bei Tag auch als
Klubsessel und sogar als Schlauchboob verwenden kann, verstoht

INTERNATIONALE FRANKFURTER MESSE vom 7.—11. Mirz 1954
Im Zeichen des Camplng-Gedankens

Dank der Inltiative der deutschien “'1pnrlur1[lu 1= vl Complogbedarf-Indu-
sirle Ist Fir dle Snison 1654 m aussergewdhnlich llﬂﬂ'i“ﬂ'(‘n
Angebot zu rechnon. S ien der konmien
TIONALEN FRANKFURTER FRUNJAHRSMESSE, die v
1954 staltlindet, erstmals elne Internntionnle Compingmesse yve nnblqu‘h
pi wllen Ine ond auslimdisehen Enkiufern elnen amlossenden Uber-
blick iiber das Compingartikel- Angebot o versehaiTen.

gich von selbst, Apropos: Schlauchboot! Da hat das Sporthaus
Sohuster in Munghen gogar ein Ding mit umgekehrton Vorzaichen
horausgebracht, Kin aufblasbares Sportboot von 2 Meter Liingo
und 4 kg Gewicht, das mun umgedreht — nls Mairatze ver.
wondon kann.

Campingmobel werden {ibrigens immer leiel
dall sie auch der Roller-Zeltlor in Botrocht zichen kann, Diese
hitbechen Klappatithle und Klapptiscel witl — wlwmso wie die
Sohlufeicke in der kommenden Saison itherdies noeh slwas
billiger alz friher, was bestimmt kein Fehler isi. Und z2oam Sehlad
sinoe Sache, die speziall fir Roller. wid Motaread fahieer eclunden
wuride : der Motorist. Anhinger hanger, der alles
Gopiick aufnimmt und zu siogm kompleiten 2-Mann.-Zelt aus-
gobaut worden kunn. Prokiiseh slso der  Wohnwagen des kleinen
Mannes ¥ Soweil unsera Vorschan aof die kommenden Camping-
freuden ! Nachstens roehr davon ! Hawaesch

or und kloiner, so
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A 20 Wog miilage — (e nlter Frisehe wuld senem Make-wp auf dem Marktpluts
in Frienr
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Linbs Rollue (Rawﬂﬂ,

et wird mir g0 viel von Deiner Zeitung imd den Frowden mil
Motorrollorn orzihlt, dall ich Dir heute mal van der Kolrseito
moincd Rollerlebens berichten mochte.

Ieh armoes, goguiltes Vehikel stehe auf Holzklbtzen anfpelaal in
sinem Keller, zugedockt, villig verstaubt, inmerlich zerbrochen
und verrostet, und habe nun Zeit, Gber mich und meine Tarein,
genannt VESPARINA, nacheudenken,

Seit Oktober 1051, als ich von Vator Hoffroann in IHRE Hande
kam, versuche ich geduldig mene Dienste zu tun. Man nennt
mich unginnigerweise, und ohno mich zu fragen , AVECY, ein
Name, den wader ioch und vermutlich auch 81K nicht verstehen.
Angegangen ist es damit, dal STE mich, noch ohne Fiihrerschein

Weg wach Bad Tusch Kupra vor der Abjlaket Besagle  {legensldnde wid
2 Pereonen wwdren o Stunden spdter am FraneJosefshais ¢ Grodotocd e )

staunlhich, Dieses Ueld verwendete sie dafiic, meing Oeipinad furle
zu wechseln und mich fortgesetzt mit Zubehdrteillen und Plaketten
su behdngen (siehe Artikel Dakettenfimmel). Sogar einen Mack:
habe wh auf der Nase sitzen.

Finmnl wallle ich siv gane feebiterlich blamisren, und bin damit
leider sellsl bereingelfllen, Als sie ndmlich eines nachts alleine
tin Enpglischon Garten fubie, e} ich saehte einen Teil der Hinterrad-
achse Tllon, Abwr roeinst Do, dies hittte sie guch nuar irg{.-ndwiu
ersehiittort ¢ — Rie nohm mein Hinteread unter den Arm, lie
mich lingen, und bestiog oine vorboikommendes Lambretta, Ieh
vergal hitters Benzintinen uml sehwor mir, diesen Schorz nicht
m wiederholen. Am nichston Tog wurde ich dann auch prompt
abgeholt, imd — oh Wundear keim in eine Werkstutt, nuchdem
SIIE mich lange ganug untecsuchi Tustes,

’&/ML‘ WI/L AUS DEM KELLER

(ODER STOSSEUFZER EINES EINGEWINTERTEN)

oiler die geringsten Fohrkenntnisse, 100 km weit durch die Nachi
hetzto. Mit polizeilicher Verwarnung, villig verfroren und heulond
lnngten wir dann am Ziel an, glicklicherweise ohne Panne, donk
meiner grenzenlosen Geduld,

Witlirend der nitchsten zwei Jahre (SIE hatte sehlicBlich das
Sehallen golernd), jugt man mich von meiner Heimatstadt Mun
chen g, Tei Sonne, Regen, Sturm und Sehnee bis an die nérd
lichsten Feken Buyerns, durch Schwaoben, zum Bodenses, durch
ganz Ostorroich und diber den Groliglockner, nach Italion, zu
Vespatreffen, Gauluhirten und Korsos, Zuverlissigheoits- und Ge
schicklichkeitsfaheten, wod, bis zum UberdruB, immer wieder an
IHRE Lieblingsorte in Bayern. Teh worde nicht nur den Zirlor
Bcrg hi]]ﬂ'llf— lilll’l II!'I IIlI!'i'}__:I.‘IIlliII.[I. U IlL\Il H_I']i_lf'l'l:‘ﬂ m[‘]"ln Lui.
stungsfihigkeit vor Auvgen zu fithren — nein, weit sehlimmer —
BLE Tuhr, schob und zopg mich dorel Fl,*i.swl_-gu' Simpfo, Wiesen
und pfadlose Berghinga. Und fubieen wir moml aufl ciner nnstandig
gepfiasterten Btralle oder Antobahn, dann gal es in der Nithe
bestimmt einen anderen Roller, dem pezeipl werden muflte, dal
ich oin biblchen schneller als meine Namemsgolahrion war, weil
mein Innengeriusch original italienisch ist. Also — win Aosrohen
gab’s fiir mich nicht.

Und diese Belastungen!! Teh gloube, daf wenig Roller derartiges
erdulden miissen. Gegen 8IE und ihre Froundinnen habe ich gewif)
nicht dag Geringste sinzuwendon, aber spiiter wurden alle Arten
von Miinnern auf dem Seozius befordert, kleine Diinne bis groBe
Dicke, was mich mablos verdrofl, Weiterhin wurde ich zum Mabel-
wagen degradiert, beforderte Christbaume, Katzen, Babies, Schall-
plutten, spielonde Radiog, Blumentapfe, Gartendimgor und son-
stige Delikatesson,

S1E hat eine ausgesprochene Abneigung gegen Werkstittton, So
etwas wie Kontrolle ader Kundendienst habe ich in meinem
gweljdhrigen, 30000 km lungen Rollerdasein noeh nieht kennen-
gelernt. Dorthin schickt sie mich nor, wenn os gar nicht mehr
anders goht, d. h. wenn ich buchstiablich asussingnderfalle, Do
wirst o8 kaum glauben, aber 811 répariert, wirklich alles selbst, und
das mit gutem Erfolg bis jetzt, mein Langmut ist rivsengroB. Thr
Geschick, das Geld fiir Reparaturen zu sparen ist wirklich or.

Uber unscre letzte grifere Fahel miehte ich Dir noch nilhor be
richten. Ihe ging im September 1953 nuch Ttalien. Wie ich schon
sagte, hobe ich nicht das Geringsie gegen Soziss. Aber da8 dic
beiden Damen mit einer Gepickladung viner vierwachentlichen
Ferienrewse fiir fliinf Tage nach Ttalien (uliven, bruehte mein siid-
liches Temporament schon zu Anfang in Wallimy. Guane alsygrosshion
davon, da gic woder mich, noch die Sprache des Landes be.
herrechten, und auBor Landkarten von den Strafenverhiilinissen
keine Ahnung hatten —— also da kann selbst eimer mit Miineh
Bier getauften Vespa vor Wut der Auspufftopf platzen.
Meine sparsame Vesparina ging nalilich wicder nicht zur Werk
stitte, sie sotzte sich mit :"'_"-'Huhll unid Handschuhen bewaffnot
vor mich aul den Doden, l'ililli;_l:iu leure den Zyﬂu:lerkupf und
wechselte dag Ol, den Rest des Tages verbrachte sie damit, mich
aul Hochglanz zu polieren. Sogar die Pluketten putzte sie mit
Sidol. Sie lieh sich dann einige Frsalzlsilo nus, puckre noch drei
bereits gebrauchte Ziindkerzen e, wnid die technische Ther-
wachung war beendet, Dafiir verbrachte sio BT ']'ugu,\ damir,
doa Gepiiek susammenzustellen wnd kunstgerecht 2o montioren,
Jedor sagte natiirlich, es sei Wahnsinn, zwei Midehen so ulleine,
im fromdon Land, usw., aber beide entgegnolan, siv kinnton
Zundlzerzen und Rider auswechseln, Verpgaser unid Zylinderkopf
reinigen und Achsenbriiche erkennen, und was sollte sonst denn
schon passioron,

"

Damit fubren wir also unbemannt in Garmisch ab, —

Die beiden wollten am ersion Tag biz Riva, und in den folgenden
vier Tagen am Gardases entlung, nueh Mailand, zum Comer Sce,
iiber das Btilfserjoch und Reschenpu zuriiek naeh Minchen. Teh
personlich hatte wenig Lust, in Vorkleidung einer Stadterin auf
Hamsterfuhrt im Jahre 1947, eine Parndefahrt dureh mein Heimat
land anzutreten. Na — wir fuliren erst maol los.

SIE entechloB sich, vom Hﬂ'llll.::ﬂ.luu oaus. nichi wir normale
Mensehen uber Brixen nuch Bozen zu fahren, sondern mich iibor
den Jaufenpall und Meran zu schinden, Diese Palstralle hesteli
aug mehr oder minder groflen Steinbrocken, die anf vioe, wahr.
scheinlich von alten Romorn angelogte Stralle in ithergrofier
Menge gesehiittet wurden, Dica zumindest war unsere Ansicht.




Die Pallstralle war anllerdem nur 35 km lang! Bergaul tat mir
dics nicht woiter welh, aber abwirts ging s dann holpernd im
eraten Gang, abwechselnd mit Full- und Handbremse, e beiden
Damen fingen an zu schwitzen, und mar gefror die 240-BERU.
Aindkorze mm Leib, Und doann hatte wch plotzalich genug and fiel
vinfuch noch rechis um, s poassicrte uns allen dreten beinahe
gar nichtas, SIE erhob sich solort, klopite sich den Staub, und mir
tlie restlichen Teile von Spiegel- und Seheinwerferglos aby, dic Sozo
safd sohon wioder und riof Huh? und weitor ging die Fahrt, Der
Erfolg divsor Altion fur mich war gleioch Null, ich fihlte mich
gezahmt und zeigto wisder gute Manieren. In Meran wurde ch
mit grofer Zeitverschwendung nou eingoglast — und Riva lag fur
diegon Tag in weiter Ferne,

Alg wir in Bozen landeten, war es Nacht, und man begab sich sur
Ruhe, Leidor konnte ich mich nicht sinmal mit meinen italie
nischen Freunden unterhalton, denn SIE hatte mich boshafter
weise alloine in einen Hausflur gesperrt, vermutlich aus Angst,
wh wilrde ausritcken.

Am anderen Morgen starteten wir gegen 10 Uhr — nachdem SIE
mich mit versehiedenen Obstsorten bohings hatte — und ge-
lungten diber Trento neeh Torbole pm Gordosee. Beim Anbliek
tles Gurdnsees riefen wir alle deei abihb, und el blioh freiwillig
it deitbien Gy stehwn, Wir woaren so Il!g!}ll!ill!!'[_ Al Muiland,
Coner Sen und woibere Pisse vergessen warven, und wir beschlossen,
hiew w1 hleiben. Sommit sab el keinen Grond, wabirened der weiteren
Fahet anch nur vin l-ilu.ig__!_:-n Mal wo bowvken. Zur Rube kamen wir
aber trotadem n.‘il:hi., denn wir konnten nichi ||11|1|i||, den Gaurdd s
vom allen Beiten zo hesehen und fuhren daber rundlseam.

Lin kleiner Ahstecher fiihrte uns nach Verona, wo ich mit Zua-
behoérteilen aller Art behiingt wurde, was mir, nachh Aussagen
meiner Kollegen, das Aussehen eines verchromten Affen gah.
An diesem anstrengenden Tag gingen meme unruhigen Damen
abends noch aug, und mir blich wenigstens das Vergniigen, mich
mit dem Holler der beiden Begleiter, ciner schon etwas alters.
sechwachen, aber waschechten Minchner Vespa zu amisicren.—
Ohne weiters Zwischonfille, mit Chianti und Andenken beladen,
fuliren wir — die Damen mit charmantestom Licheln — durch
dioc vier Gronzatationen. Ab Reschenpall hinterlieBen wir eine
Troubensaftspur aul den Strafion, und am Abend hatte uns
Munehen wieder, mit omnem Ricsenkorb leerer Heben und emmigen
Pfund Pfirsichkernon,

Das lelate Zewhon dds wérswnkenen Darfos tm Resehonsee  ein nowes wurdeo
wine Ufer wieder erbaut

Nun labwe el meinem Herzen Loft gemoehi, Tiobe Roller Rovue,
urnd o8 gehi mir jutzt wesentliel hosser. Boi gennuerer Betruelitung
T inesS Il'll'll‘.ngl-rihL‘ﬁl‘lu-s bk fech rﬂsl-gu.‘:ll.l""l. ol ieh noeh michit
verroatet hin, und aneh oiehil ale, Nur vine Kleine Weekstot bpfloge
wilrde mir nicht schaden. Um etwas mdelite ieh Dich u"url]il:gn
hitten, SIE sagte mal i Herbst, sieowiedo mieh o ]"rii]:jnllr V-
kaufen. Ich hin die ranhe Dehandlung gewihat, laafe noeh wie
ot Wicsel, und lasse SI12 auch nie im Stich, mit anderen Worten,
ich mdchte nicht verkauft werden, somdern bei TTIIV bleiben.
Kinntest Du bitte ecin gutes Wort fiir mich einlegen ¥ Und sage
auch viele Grille von muir. Dein A VEC.

Welche Grenziibergangsstellen kiinnen wir passieren, wenn wir nach Osterreich fahren?

Die deutach-Gsterreichische Gronze, dio vorwiegend in mittlerer
und hoherer Geobirgslage vorlauft, weist eine Linge von ungefahr
700 km auf. Es stohon uns demnach 3 bis 4 mal soviele Grenz.
kilomoter gegeniiber der deutsch-schweizerisehien Grenze zur Ver-
fugung, wenn wir dieses Nachbarland aufsuchen wollen, Wie fast
an jeder Grenze, so sind auech hier fur don grolien Reiseverkehr
eine Vielzahl von Ubergangestellon zugolaseen. Diese stehen uns
frei zur Wahl und wir haben die Gewiilir, dall sie ganzjahrig
gedffnet sind. Die nachstehende Aufstellung zeigt, wo wir die
Grenze passieren kinnen, und es sei ausdriicklich betont, dafl
diese Grenzkontrollstellen, was fiir uns Rolleure wichtig ist, alle
einon Landstralleniibergang sufzuweisen haben,

Grenzgiiberzangsstelle auf Grenzilbergangsstolle aul
dentseher Seitn tsierreiehiseher Seite

Grengiibergangssielle auf
fisterreichischer Seite

Grenziibergangsstolle auf
deutscher Seite

Frellassing Saalaclihriicke
Lnunfen Oberndord
Tithmonlng Tattenau
Burghausen Avh . i Salzoch
Shmboeh-Inoabeiicke Stmbach
Egglfing M ern e
Seohaus (Inng schiiriling
Pugsnu-Voglun Ingling
Passnu-Mariahiln Gintiorn
Passau-Saming Saming
Passaies Hallael Hulbneh
Pusgi=Achloiton Esternborg

Nur eine Grenestation nach der Tachechoslowakoel . , .

Eimdau-Zicgelhaus

Untorhoehstog

Nlederstuulen Hahenweller
Neubaus ( Allgiu) Huh

Anirh springen
Daldersehwang schinhalden
Oherjoch sehintiwald
Fallmiilile nge
Flronten=sielnneh sehifindlehl
Filsson Pinswang
Linderhof Ammerwald
Griesen Schanx
AehineelermrrsLugspilon Kamumbaiel
MittenwaldsLoninsch Leutaseh

Mirtenwald Sehurnitz
Vorderrll Hinterrls
Fall Achenwald
LS RTHITE Avhenlklreh
HiteKeralm Ursprung
Kiclorafelden Kluuse
Oberaudort Mloderndorf
Ttvisaeh Zionllhnns Fri
W slsen i Higon
=achrang Wildbiehl
Schleching Iifisson
Leit L WY, Kalienhach
Stelnpnf Stelnpui
Zi urrbere
sehellenberg , Hangender Stein
Schwarshach ( Aulobaln) Walserberg
hvwarehoeh (Sirale) Walserhery

Waolill selten kommt es vor, dall wir reisehungrigen Rollerfreunde
den Wunsch haben, eine Fahrt in die Tschechozlowakoei zu
murchen. Fir sinen solchen Fall jedoch steht ung nur ein Grenz-
ithergang, der fiir den groflon Reisoverkehr mit LandstroBeniiber.
gang wugelassen ist, zur Verfligung.

Dicsor Grenzuborgang ist Waidhaus, Es licgt an der Bundes-
strafie 14, die, ostlich geschen, nach Pilsen fiithrt, Sein vis i vis
iet. Rozvadov.

-ubar vier an der dstlichen Zonongronzoe.

Auch bei der Wahl eines Uberganges in die sowjotische Zone
wird uns die Wahl nieht zur Qual, Unsere vier angronzenden
Bundeslinder, niamlich Bayern, Hessen, Niedersachsen und
Schleswig-Holatom, teilon sich redhich doarin, dices — loider nur —
wvior offonen Tiren zu botreuen. Diese vier Kontrollstellen mit
Landstraienuborgang sind :

i der Boodesrepoahilk In der sowletisehen Zone

Tipen duchhih-Gefell/ Thiirs
Herleshausen Wartha

Helmsieli Murlenborn
Lauenburg Horst

Wi.
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Rollerketzereian von Otto Biemner

H.‘llh' (22 ]
und Voltaire schon Motorroller gegeben, so hitten die beiden
miltragischen alten Horron der Nachwelt bestimmt fol e
glagkloro Definition hinterlassen :

chedem zur Zeit der Philosophonskeptiker Nietzsche

»Eine Sozin ist ein menschliches Wesen weiblichen Ueschlechts,
welches sich im Lebenskampl an die Schultern seines Mannes
klammert, hinter dessen Riicken ein Windschattendasein fiihrt,
sich von fremden Kriften treiben 1aBt und in jedem Falle als
ergehwerendor Umstand wirkt." Bin Zoologe wiinde die Spozies
Sozia'' bedenkenlos nach ubiger Formulierung unter die Parasiton

F'IlI]lJI"dHl_'[l.

Fahrradbriute ricchen nach Wind und Sonne, Motorradbeifahre-
rinnen nach Lader, 'I'rrr:-l::-uh}*ll'ﬂLl:l und Schmierdl. Rollarsozions
aber haftet ein unnachahmlicher Duft an eine schwer definier
bare Mischung nus Popeline und Kélnizseh, Motorrollorn ist cine
Weltanschauung; von dor Politik unterscheidet sie sich  allor.
dings grundlegend darin, dall man sich weniger von Schlagworten,
dafiir aler mehr von Schiagléchern beeindrucken 1603t Bozias
wigsen Téne davon zu floten !

st es nicht anfseliluBreich, daB unsere sonst so ausdrucksreiche
doutsche Muttersprache keinen Ausdruck fiir den mannliclion
Soziusfahrer hat * Kin ,.Boziusus* wire Nonsense., Wie klar und
hell klingt dagegen | Sozin'*! Man darfl gowil sgoin, dall dieser
Name sehr bald triumphalen Einzug in den Geburts. und Taufl.
registern halten wird. |, Dis Geburt einer gesunden kleinen Sozia

beeluen sich anzFuzeigon . . .

Sozias sind im Altor gensu festzustellen. Es bewegin sich nur
Damen zwischen , . . zehn uni cwig pul den Sdtteln der Roller,
Es ist nieht richtig, dad ,,broite’* Schichten der Bevilkerung zu
den Sozias zahlen. Von ciner gewissen Dreite an bovorzugen die

woiblichen Wesen Thnkiroller mehr als Motorrollar.

Washulb ist die einfallslose IKraft fuhrzeugindustrie noch nichit aof
Kitstchen anzubringen -

dia Ides gekommen, an jt'Lil.‘ITl Roller vin
fiir Lippenstift, Spitzentichlein und Spiegel dor Sozins ¥ Es wiire
nicht minder wichtig als dns Werkzeugkistchen fiir den Fuhror.

VALVOLINE

Zweitakteroel

An Rollerpannen wurde gedachi. Rollorromsnzen kommen oft
ehenso diberraschend fiir Fuhrer und Sozia |

2 FUI’.I“ L"ll.i! {5, ] ill'"‘l']lﬂlll?l |'||‘ll||1' ..I .Ill"l\llflg
« Dheke Generaldirektoren mit sohweren

Fiir die eohte, passionior

dor hoheren Steuerklas:
Wagen ringen ilr nur ein miides Lacheln ab., Rolls Royee oder
Ruoller — das ist hier keine Frage. Auf dem Sowins eines Motor.
rollers ist wemig Platz fiir woibliche Spekulationon. Dafur ist or
zn schmal, zu windig und nicht weich genug gefodert. Der Unter-
schied zwischen Auto. und Rollerfahrern ? \utoluhrer tragen il

Maskottehon vorne an der Windschutzechoibe Rollerianer

hinten auf demn Sorius!

Hoben die Sozias nichi allsumt die Grazie und Anmut cinor
dirkusreiterin der Hohen Schule ¥ Nur giftbse Zungen kémnen
h""}lﬂupl(‘ﬂ. gie hitten so unerbittlich nm tlin Damensattel ge-
kimptt, damit sie sich noch besser nach fremden Mannern wm-
sehen kinnten! Trotzdem: Sozina sind weder Salonschlangon
noch Mauerblumelion. Sie haben durcliwegs hitbsehe Beine und
divc kommen im Damwnsitz noch viel, viel besser zur Wirkung,
Oh sie ins Biiro, in die Oper oder zum Zahnarzt rollern, diosss
bunten, stets cin wenig verliebt und siidlich snmutenden Popeline-
tipfehen anf dem Sozius, sie sind eine wohltuende Augenweide
und Abwechslung in unserem staubigen, blechernen wml ver.
chromten GroBstadtverkehr!

Was uns an manchen Rollerfahrern nicht gefillt!

IHuese, bol der Wahl dor Falirgouge so fortsehelitlehen Leute, haben gum
Tell noeh Reste elnes iiboriliissizen Standess haw. Markendnkels.

Mull es donn wirkllch seln, dal der Fahror des elnen Fabrikatos, well
selone Maschine wmehr eem oder molie Chiromtello haw. eine angebllch
nettere Form oder abor noch runders Rider had, auf den anderen spittisech
herabbliekt !

Ml sieh dle Besitzer von Masehinen verschledener Flrmen solhst In
tLrobstadten mit verkehrsilbherlndenen Strallen joron, andere Vorkohratoll-
nehmer gefithrden und dabwl sogar Unfills vieruvsnehen. Datl an Rollee-
fabirern, die mit eloer Panne nm StraGonrand stehen, dic wSportkollegen®
dex andoren und lelder aueh manchmal des glelchen Fabrikotes, mit

P

Yollgas und einem netien Licheln auf den Lippen vorbolbrausen., Funden
Sle es pleht selbst sehon oft besehidmend, wenn in derartigon Fillen
dor Uneliickliche warton mubte, bis oin Motorradfalirer anhlelt wid Diom
Im Hahmen des Moglichen welierhalf 1

dedver von uns sollte gleh gerade hier bel solnen Hohby von selner besion
Sefte zelgom und, sofern er sich von den hishirigon VWorton hotroiTon
tuhit, die neve Fahrsalson mit besseron Vorsiiizen bezinnen.

Eine besonders dankbare Aufgabe abor st ox ooeh e dis vielen Koller-
Ulubs, die vorhandeno thriiielel zu besoltigen, indem sie dio @brlgen
Rellervorbindungen hres Gobiotes zu gemelnsamen Yoranstaltungen wie
Fasehingsubende, Sommornnehtsfeste und zu Ausfalrten el Fln
herzllehes undd Knmerndschaftliches Yerhilinls hal noel gle roRelindet.
aber sehon vielen genutzt.

Wallen wir hoffen, dal sich hald die Frilehte unserer kloinen Botraohtung
celgen, denn viellsleht sind Sio o8, der die niehste Panne auf der Strale
hat und die e olnes Itollerfahrers braueht, W (i finger

T
mischt sich selbst, besitzt das gréBte Schmiervermégen, ist frei von Riick-

standsbildung, bietet den besten Korrosionsschutz, ist auf das dem Mator
zutrdglichste Gemischverhé&ltnis abgestimmt.

VALVOLINE GM, nicht vorgelast, auch weiterhin Giberall erhdéltlich.

T

VAI'VOLINE VALVOLINE OEL GESELLSCHAFT M.B.H., HAMBURG




Seltsame Gerdusche im Motor &ﬁ‘%\g{;

Unﬁf!r Hehnnerer hnt uns bisher nur Freude gemacht, Nouerdings
klingt er uns alwr ungewohnt, bezonders anfangs, wenn er noch
kalt ist. Frst merken wir es noch nicht richtig, bis wir schlicBlich
aber doch dentlich hornnshiiren, daB es ganz ahnlich wic das Ge-
riusch eines hiimmernden Ventils klingt. Aber wir haben doch
koines in unserem Zweilakier, Dus mub aleo sochon etwas andores
sei Sind wir dickfelliy and sehten auf diege Geransohe nicht, so
knnn os unter Umstanden noch lnnge gut gehen. Ee kann abor auch
zu omem schnellen Zusammenbrueh kommen, der eine teure
Roparatur im Gefolge hat. Ressor ist es, gleich zum Fachmann
#n gohon und das Ilerz unseres linben Eselehens abhorohen zu
lassen,

Das seltanme Gerfusch, das mil, vinem Ieisen, kaum wahrnehm
baren ., Tickon' bei noch kaltem Maotor beginnt, kann verschiodens
Ursachen haben. Ms kann zum Deispiel vom Kolbenkippen her-
rithren. Noch otlichen tausend Betriehskilonmtorn kann der Kol
ben im Zylindor zu viel Spiel bekommen halwen. Das kann auch
dann passieren, wonn der Kolben in der Fabrik bei der Motor-
montage mit , Wurlsitz"* eingepallt ist. Dieser Ausdruck ist
ibertricben, denn or soll andeuten, daB man den Kolhen vinfach
mit einem Ruek in den z_\'llll'l(f{‘r gl.'_‘.wi_}[rﬂn hﬂ'l" WO BE SOZUSREEN
nuch ohne weiteros hincinficl. Wie gesagt, das ist iibertrivhen,
nbor im verkleinerten MaBstabe kommt es einmal vor, sbensa
wia aueh sinmal ein zu stramm cingepaBter Kolben, der in der
Einfuhrzeit davernd ,,festgeht”, Ist cin Kolben von vornhersin
mil zu viel Spiel (o8 geht da um Hundertstel Millimeter!) ain-
pelnut, oder hat er wihrend langeren Betriebs zu viel Spiel -
kommen, dann kippt or um geine Langsachse, wenn er ither den
oberen Totpunkt geht. Der Totpunkt ist der Augenblick, wenn
dor Kolben seine Laufrichtung andert, Es gibt sinen oberen Tat-
punkt in dem Avgenblick, wenn der im Zylhnder hochgehende
Kaolben in einom winzigen Sekundenbruchteil zum Stillstand
kommt, um gleich darsuf naeh unten za gohen, Umgekehrt ist es
beim unten Totpunkt, der in dom Moment iiborwunden werden
mull, wenn dir bis dahin abwitrts im Zylinder wandernde Kolben
sich anschickt, wieder umgokehirt nach oben zu steigen. Klingl
ganz gemichlich. Aber das geht in Wirklichkeit so schnell, dali
wir das mit hlallern Auge — wenn dor Zyvlinder aus Cilas wire —
kaum wahrnehmen kinnten. In beiden Fillen, also im oberen und
unteren Totpunkt, fndern sich die auf don Kolbenbaden wirken-
den Drackverhiltnisse. Tier spielon dunn waiter noch Zentrifugnl-
kriifte cino gewisse Rolle. Valkstiimlich gesngt : Der Kolben kommt
ins Schlnckern! Hat er wenig Spiel im Zylinder, g0 kann or eben
nicht sehlnckern, Hat er viel Spiel, dann sehluckert oder |, kippt*”
er. Dag gibt e tickendes Geransch, dis uim so stirker wird, jo
grofler das Spicl 151, Das Kolbenkippen kano im Anfang aufhéren,
wenn der Motor auf Hetriebstemperatur ist. Dor Kolben dehnt
gieh dann namlich und kommt wieder 2u gennuem Passen, womit
das Geravach verschwindet, Im dibrigen st das Kuolbenkippen
nicht so schlimm. Manche Fachleute stehen auf dem Standpunlkt,
dall es auoh bei nouom Zweitakter sowieso nichls aufl sich habe,
weil 88 vor Kolbenklemmern in der Binlaufzeit schittet, Tn Neckur.
sulm vertreten eie boipiclsweise diesen Standpunki. FEr hat etwas
fitr sich, aber dem Chronisten ist ein kippender Kolben trotzdoem
cin Greuel, trotzdem cor mit kippenden Kolben schon Zelo.
tuusonde von Kilometern gefahren ist, ohne dal weiteres urfolgte,
Alurmierender ist das Tieken schon, wenn es sich nm o Langoriolis
um Kolbenbolzen handelt. Diese , Luft'* entsteht, wenn der Kol
ben entweder zu viel Spiel in den Kolbenbolzenaugen oder fm
vheren Plovelluger hat. Entweder hat sich der Kolbenholzen im
Plenelluger abgenutzt, oder er hat die Kolbenbolzenaugen ans-
pgeschlagen. Das latstere kennzeichnet sich meist durch dumpferes
Hammwern, dus orstere aber durch helleres .. Ticken®', Beides kann
sich im Anfangsstadium beim allmahlieh sich crwarmenden Motor
wieder verlieren, und man kann mit einem solehen Motor noch
mehrere fausend Kilometer fahren, (ThermiaBiges Beschleunigen
im kalten Zustind — sogenunnter Heldenstart — abor fiihrt schr
schnell zur Endphss.

Beim Verducht, daf der Kolbonbolzen das Karnickel der Ge.
riusche ist, wollte man sofort zum Fachmann gehen, d. he in eine
erstklussige Werkstatt, die mit dom betreffenden Madel] genae
Erfahrungen hat. Es kostet nicht dio Welt, den Zylinderkopf al.
nebmen zu lnssen, Dor Meister fuhlt das dann von oben mif, den
Hingern ab, ob mit dem Kolben oder dom Kelbenbolsen irgend-

TSNS
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eiwns nicht in Ordnung ist. Notfalls ist auch dor ganze Zylinder
in wenigen Minuten herunter, Ein losor FKolbenbolzen schligt
sowahl ilns obore Pleuellager oval, wie or auch alinliche Verands-
rungen an den Kolbenbolzenaugen verursacht. Tut mon nichts
dagegen, winl die Goruschbildung immer gehlimmer, und os kann
zu Ilissen im Kolben, schlieBlich aber auch zum AbreiBen does
Pleuels kormmen. Der dabei im Innern des Motors entstchende
wHalat'* macht dann unter allen Umetinden eine Weiterfalirt un-
miglich. Der rechizeitige Austauseh des Kolbenbolzens, eventucll
samt dea Kolbens, hitlte mit geringen Kosten diese unschone FEr-
scheinung vermivdon.,

Eine weitore Ursache seltsamer Gerinsche kann such dos untere
Pleuellager verursachen, wenn es allmahlich zu viel Spiel bekommt,
Hier findet man hiutig Hollenlager. Rollen kimnen im Gegensatz
zu Kugeln ,,schriinken’’, wenn sie zu viel Spiel habwn. Sio klemmen
dann auf der Kurbolwolle, cinzelne werden dabei zoreielnn, wnd
schlieBlich sitzt dos untore Plenellager bombenfest. Dor Motor
1Bt sich nioht mehr ,,durchdrehen, Aus! Eine Generalreparaiur
ist fitllig. Zu groBes Spicl im unteren Plencllager stellt der Muister
ohne weiteres bei abgenommenem Zylinder fest, wobei also das
ganze Triebwerk noch fest im Rahmen sitzt. Zeigt sich zu viel
Spicl im unteren Pleuellagor, so muld eben der Motor demantiert
werden, um ein Festgehen des Pleucls auf der Kurbelwelle und
dumit weitere schwerate Schiden im Triebwerk zu vermeiden.
Wer hier unbelehrbar ist, wird os nachher am Geldbeutel spiiren,
wonn er nuf der Landstrafle liehon bletbt und noch Abschlepp-
Kosten und fhnliches bezahlen mul,

Ein weiteres, abor kauwm vernehmbares Gerdusch machen auch
ausgeschlagene Hauptlager. Dus sind die Lager, in denen sich die
Kurbelwelle im Kurlwlgehiinse dreht. Beim Viertakter merkt
man das meist arst, wenn die hierbei entstehenden mechanischen
Gordusche sehr hérbar werden, Beim Zweitakter merkt dag —
auch ohne Gerfusch — der Fuhirer frither. Da hier das Gasluft-
gemiseh durch das Kurbelgehiiose gesaugt wird, mul dieses
absolut dicht sein, anch an den Hauptlagern. Bekommen diese
Spiol, so gerit , Nebenluft™ ins Kurbelgebuse. Enderfolg: Der
Motor beginnt, einen ungewihnlichen Durst zn zeigen. Er neigt
zum Heildworden, Die Leistung G nach und der Motor springt
sehr sehlecht an, weil diese Nebenluft die Biliung eines gut brenn-
fahigen Gemisches verhindert, Wir brauchen nitmlich Tir unsere
normalen Treibstoffe rund gerechnet etwa 14 Teile Lafl anl sinen
Teil Treibstoff. Vordachtig ist hierbei immer, wenn O auch in
geringster Menge nus dom Kurbelgehfiuse austritt, und zwar
uuf der Seite, wo das Kettonritzel sitzt, Es gibt ja anch Rollar.
motoren, die an Stelle dor Primirkette (die Kette vom Motor zum
Gotricbe) mehrere Zahnrider aufweisen, Da das alles sowieso gut
im Olbad laufen muf, ist es koum migheh, in diesem Palle ans.
geschlagene Hauptlager durch Oloustritt vom Kurbelgehfiuse her
festzustellen,

Aber auslaufende Huuptlager warnen den aufmerksamen Fahror
durch die oben angedeuteten Erscheinungen meist so fruhzeitig
beim Zweitakter, dnl mun immer noch Vorkohrungen treffen kann.
Treten soleche Anseichen wie Gerduschentwicklung und starker
Leistungsverlust beim Zweitukter spontan auf, so kann man uber
etliche Kilometer immer noch nuch Hause kommen, indem man
scharfes Deschleunigen vermeidet und das Fahrzeug ,,rollen*
lildt, alzo nicht , treibt*’, Dieses Rollenlnssen bekommt asuch dem
gesunden Motor stols lesser nls owiges und ricksichtsloses
s« Lreiben®,

Ein besonderes Geriusch allerdings mufl hier ausgeschieden wer.
den, namlich dos Ziindungsklopfen, das ja auch deutlich hirhar
ist. Dies entstcht bei Treibstoffen mit geringerer Klopffestighkeit,
weiter bei falscher Zindungseinstellung und schlieBlich heim riick.
sichtslosen Treiben. Wor schaltfaul ist, dabei aber gern den Gas.
drehgriff am Lenker ,,aulrailt™, so daf der Motor in der betreffon.
den Drohzahl uberlastot wird, lernt dieses Ziindungsklopfen zur
Geniige kennen, Da es die Folge einer Detonation — zum Unters
schied von gewdhnlichor Verbrennung ist —, bekommen der
Kolben, das Plouel und dic Kurbelwelle harte Schlige, so dall
schlieflich nus diesem Grunde die zuorst beschrichenen ,.mechani-
schen'' Gordlugche mit all ihren weiteren Folgen entstehen. Anch
beim Roller ist die ,zarte” Hand om Gasdrohgriff das Wichtigste,
wamit, ja gerade die Rollerinnen gosegnot sind, Mechanikus

11



10 R A

Mit dem Redakbwnswagen vervwehien wiv auf einer Profes vofebgnengaiohed den Datekeie abzarchiilioln ea gelung beim besten Willen nickt. Folorsporioge: Speckinan

Kombiniere: ROLLERDETEIKTIV

Elner der erfolgroichston Privatdetektive, Feite Joonuweln In Minehen, dor heroits In grollen Strafe und 3

Graldfisedhe auwf dem Schreiblisch.
Sherlock Holmer spialle {leige

A gl ewchn s k& filr

prozessen seine  Fiihie
Bokanntsehartt mit dem Holler:

ielten unter Dewels gestellt hat, et ung folgondo Durstellung  {iber selue berufllehe

Fs erscheint vielleicht im Augenblick unverstindlich, wenn ich den Rellor ala cin un nthehirliches
Hilfsmittol fir die Ausfiihrung meines Berufes bezsichne. Zu meinem Aufgabengebict gehiven aber
u.a. die Uberwachung und Reobachtung von Parsonen, die mit einem Motorfuhrzoug unierwegs
sind. Boi Verfolgungen, die nach auswiirts oder iiber urifors Entfernungen fithren, bin ich allerdines

nach  wie var aul den Phkw nngey

||l'\'."r|Fl|'[

Vor allem durch seine Wendig-
keith waur es mir bigher immer
miplich, den Fahrzougen aller
Klassen auf den Fergen gu blei
b, Gorade bei Verlehrsstauy
ungon, an Krenzungspunkten
ader dhnlivchrm, wo sehr loicht
dlie Moglichleait pogelun ist, dali
der \'l'l'l"n]gm viom nunidderon Vor-
kehrateilnehnmern Jl]u_nulri!.nj_;r
wird, kann man sich mit dem
Holler an das zu beobsehitonde
Fahrzeug heranschliingaln
Ein groller V g, der mir
ber  meiner
noch zugute kommi, isi, duid
ich mich zum Rollerfihren
steta gut kleiden kann. Diies
it deshalb  wichtig, weil irh
don Verfolgten unauffallip in
Theator und Hestaurants usw.
folgon lkonn.

Ber memer Tatigkeit habe ich
mich hereits zum Rollerspezia-
listen ontwickelt, da ich sdmi.-
liche Fabrikato gefahren habe,
um micht b demselben Pahr-
zoug dio Aulmoerksamkeit des
Uberwachton zu orregen. Des-
hult habe ieh mit cinem Holles-
verleih cinen Vortrag  abge-
scehloszen, Aug dicsem Grunde
sind auch meine Mitarbeiter
auf Roller jedon Fabrikats ge-
drillt, D » barulliche
Notwendiglieit st das Roller-
fahren bei mir zum  Hobby
gewordon, welches ieh  auch
privat  nicht mohr  missen
mdehte,

wanlism

esen, im Stadtveckl

Lell 22, Fruehistock.

7. Tenker, 8. extensty, 9. Roberto 10, Fatum, 11, Arsonal, 12
d. Hartlich, 14. Roller Revoe, 15, ‘Famburin,

r jedoch hat gioh dor Roller ausgezeichnet

Waatereaht:

KREUZWORTRATSEL
L. Tell s Rollers

1 2 3 4 .
tadt in Westlulen

0. illgeedn 9 1]
. Vernelnung
2. KricmhiIlds Mutter

I, unzibereltet h . . 12 |
: ilf Im Timllen

19, Engl. Titel

21. Infrikaner . . 13 14 . .
. Gesundheltsgetriink

Hull iy |

Nach mpianger 5 . 16 17 . 18

auerkirechensorte

[ ]
( Mz}, 19 |2 . 21 24

[
=
-
o

Senkraehi:

2

1. arbalten

2. Gewiirs

3. Vornelnung 24 . 23
1. retanglich

b, Auorochas

A, Rollermurbke 24

Vorteldigungs-
arganisation
8, engl, Blor

0. lat. ich 1% Fuhrzoug 14, doutsehoer Dichter und Denker 15, Rollertyp
16, Dilehitform fo Kilehengerfit 18, alle, Tnjektionsmitie] (Mz) 20, klcinstes

Auliliisung von Nr. 2 :

1. Wetterfroseh, 2. Binilin, 3. rabint, 4. Rollerteam, b, Ostzone, 6. Lindbergli
Eakapaide

solee Rollee fahiet, bat mehe vomw Loben |
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"n diegom Stofiseufzer will Tustus nicht zum Auadruck bringen,
dalh in seinem Tnneen neben porageaphos angehauchten Er-
wigungen auch zarters Rogungen sugelossen sind, Lhm liegt ein
ganz anderez Problem am Hoerzen.

Zusammen mit dem Quecksilber lm Thermometer drautien vorm Fonstoer
en wichsten Wachen sueh dle Zohl der motorislorton Vorkolirs-
iellnehmer wieder stelgon, Nieht nur die im Winter stilleelegten Falir-
zouge werden wieder in Betrieh gonommon, sondern such dle Im Priihjalir
Immer besonders grolle Kauffreudigheit wird manchen zum Erwerh
clnes new A1) Motorrndes verlolion, Wie viele Unfilins
wiril es wl (T lulm-\ﬂ I verdtopiten Landstratben geben,
wlovieln stiirze il.'llri' Zil gehnelles Foahren, wleviele Blochsehiiden lm
stodtverkehre! e Steallon wegen \1-rhrhrntiln-rtrrlnuzou. wegen falirs
Hisslzer Korporverletzung, sogar wegen fuhirliissizer 1 worden sleh
Zoeltungen umd Zeliselirifton wardon mit Sehlagzollon wio ,, Dor
ol unt der Landstenfer', . Unverbesserliche Vorkehrssiindors,
HWihe lnngo soll das noeh so wolter geben 1 wm sich werfen, liehter und
Stontsnnwiilte werden aul die katastrophale 17 III||\I'||:|| wrihell alor Vers
kehrstellnelimer Binwedsen, hier wird n, weénn sieh im
Horbst olle Strafien wieder otwis loeren. Mul die witklung aber so
verlnufon I Ist wirklieh immer nur dee Keafifahror an den oben go-
sehilderten Zustiinden schuld ?
Vor elnlgen Monaten wunl
A viner Hallsirale nund z2um KB
nn fhrem fiberholten Wagen oine Hromse bloekierte und der Wagen In
den sStralfengrabon rutsebte, Auller elnlgen  minfmalen Kratzern an
Wagon und Insassen war uichts pnMn-rT in sinpderer Fallz: Bel slner
Rauferei gab ex hel eloem Te hmer betedehtliche Verletzungen: der
sehuldlze warde nur 2u elne ngoen Gelangnisatrale verurteill. Kuree
Folt spater Tubr ein loicht angetrunkener Fahreer selnen Waegen In dio
tiarnge und mulbite dobel erleben, dal fhm eln Kollege in die Flankse
knallte; das Gericht erkanute nul erheblleh lngeren Freiholtsonizoe, Man
stulzbe Warnm werden nleht bosonders Verkehrskammorn gebilder, wie
2. B hel vielen Landgeriohton elgone Kommern Hie Handelssaehen
hegtohon I Warnm liegen Anklnge und Verfalirensleitung nieht in den
Hiinden von Jurlsten, die tiglich den Loaker Dhres Rollers sder daos
Steuerrad ihres Wagens In den Hilnd inben und don Verkehr nicht nur
nus der Fullgiingerporspoktive Konmne Man k vorkehrsunerfnhrenen
Rlehtern pmd Stantsanwiillten elne gowlsse Vorsingenommonhcell gogens
ither olnem sehnelleren und damit eefihrlicheren™ Yerkehrsteilnelomer
Jn gar olelit ibeloelonon!
Zwvulens: Warnm worden dle tolls ungomeln grozugie cefuliton Pline
in nuf die Verbesserung der ofl goradegu himmelschrelenden
stralienyerhiilinisse nileht endlleh verwicklicht ! Ganz Klar: Die Mittel

fuhrerin

vl belosnnte Sport= il R

Sprechstunde unseres Rollerarztes:

ZWEITE

N uchdem Sie hotfentlich dio ,, Erste Hilfa" auf Seito 7 dor Fehruar-
Nummer aufmerksaom gelesen und auch behalten haben (sonst
bitte nochmal lesen), zum solben Thema noch einige Bomerkungen :
Wenn ich sagte, dall die erste und beate Hilfe fur einon Schwer-
verletzten im Liegenlasson bestoht, so soll dae nicht heilfon, dal
din Zeugen erschiliters, aber tatonlos und neugiorig um den Be
traffonen horumstehen sollen, wie man es leider in der Reogel er
lelit. Handidln S — mik [_hr,\rli,j:u_ug — aber handeln Sie! In

Eine wmfangrolche Droschiire, die das Thoma ,kreste HIFe n Worl und
Bild anschaulich behandelt, st im Verlog Corl Gerber, Milnchen 5, ersehies
nen. Preis DIV 0,50

salehien dringenden Notfallen darl’ man sieh niehi scheuen, sner-
gisch durchzugreifen, zu befehlen. Mit demokratischom Palaver
verliert man kosthare Minuten. Klauaben Sie Thee Zi\'i]r'uurngQ Znl-
sammen und dbernchmen Sie die |.1"nI|1=u.J_ ter wrsten Hilfe, bis
Arzt oder Molizei zur Stelle sind., In der jolzigen kalien Juhroszeit
st der Kilteschutz fiie einen bewegmmgsnnfihigen  Verletzton
auBerst wichtig, um Erfrierungen za verhindem. Virlutzbe Bx.
tromutaten sind besonders kilteempfindlich. Wonn es kalt s,
lngse mon den Vorlotzten nicht auf der Stralle liegen, sondern
achatfe thn, wenn méglich, in das ndchste Hans. Dafive am heston
cine Nottrage horstellen aus zwei kur;n-llannﬁn Latton {Znun)
oder Aston, dnzwischen cine Wolldecke oder ein Mantel straff go.
spannt, damit dor Kirpor mbglichst gestrockt zu liegen kommi.
Wonn dic Beschoffung solch ciner Trage auf grolle Schwierip-
keiton stoldt, hobo man den Verlotzten auf moglichst viele Arme
und transportiore ithn unter langsamem, gleichmbBigem Gehen.
Die Arme des Verunglielton nicht hingen lassen, sondern ge-
streckt an den Leib legen, Gobrochene Glieder sind erkennthch
an wnphysiologisehen Bicgungon, S s besonders vorsichtig
zu betton, nicht gewaltsam geraderichten, Dog Binrecken aus-
gokugelter Gelenke uberlasse moan dom Kundigen, Ist eine wiir-
mende Unterlage nicht vorbanden, so loge man eine Wirmflasche
an kiltegefihrdete Stellen,

Bleibt die Atmung trotz Offnen des Kragens bohindert, so be-
staht die Maglichkeit, daB die Zunge zurickeerutecht ist und so
don Luftdurchgang im Rachen verlegt, Abhilfe dicsor Atem-

refehon pieht. Aber jodes Geriehtsverfolreen, dog sieh mit elnem durch
die Straio (nlebt dureh den Keaftfaheer!) verursachien Unfail befabi,
1|‘-l]E-| Titigwerden der V nzen, Jeder Elosalz von ikstratfo,
erTullkm wagen Kosten doeh aueh ihre Pronnigo.
Langsam, wie o8 in Doutschland o6 ubilish st ren sleh dle Stlmmen,
die dn den Krealtfahrern nlebd lmmer nur dle wdenbicke Hir anders
Mibstinde sehen wollen, Manche Stidte gobon ciesize S zur Vors
rr Yer Ginnye Hansersl n wordan

{5 » Pltze worden 2u Krelsverkelrsanlogen, die Fithrung

dor Bordstolnkanten wird verbesser! und  suwtomatlseh slnken die
Unfallziffern, In Bonn herrseht zur Zeit grofte Aufregung. Ein omil der
Yerteldigung cines angetronkenen Falirors henntirmeior Vorteldiror untors
Fuust Feststel won beziiglieh dos Bowslswortes doep
mung. Dag sensatlonelle Kregebinls: DMe von den eln-
ngsstellen ermittelten Werte wichen tellwelse bis za
b ihel 1,56° Jm nehumen e melston Gerlehite bhorslis
mmelichkeli an!? Muon arbeltet dort glilekliehorwsisa
T diesom Gobjot endlieh zu vernunitigen Ergebnlsson gu

Rommaen,
Aueh anl dem Goblet der Verkelirserziehung rithet sieh langsam was.
FPortschrittliche Stiadte ercichien Verkelimsehualon Hir Kinder mit seliten
Verkehrseelehon, Kronzongon, Einbahnstrafen usw.: die Aufeieht u
& liegt in dor T nes ausgebildeten Yerkehrespollglston, Hihere
Sehulen veranstalten Wetthewerbe zur Vertlefung des verkehrstechnis
schen Wissens der elngelnen Schillor, Wie wichiiz solehe Mabnnhmon
siml. welzte der aufsehlobrelehe Versoueh der ADAC VErgangenasn
dahr: Elne Relbie von Yorsoehspersonen boglng in vie Stidten des
Hundesgebietes Verkehrssiinden am laufenden Band, ohne dal die Des
villerung, div vorher hinrelchond aufmerksam gemacht worden war uml
dor nette Geldpramidon winkien, wenn elner diesor Siinder in lagranti
ortnppt worde, such nur In geringem Umfang auf das falsehe Yerhalten
dieser Personen re te. Hei dieser ersehreekendeon Undiselplinlertheit
und Unkenninis welter Krelse st es nleht zu verwundern, wenn dos
T Ur‘ltl.ht'lllll' Amnestiegesetz, das oine Relhe hogangener lelehisrer Vors
golirn wml |Il'r|r(ll|llll.1l'n straflos erkliren soll, die Vergehen hazugiich
dew Stradonverkehrs ausnehmon will. Aber grundsitalich mull doch mli
allem Nachdruek gefordert woerden: YWenn  sehon eln Kreaftfahrer fiir
clne elnmal bezangene Dummbeit im Verkehr biifen winill, nhwohl or
viellebeht sehon dabirzelinte lung unfulifrel fube, dann mol such unhe-
iingt nlles getun seln, wm die Sieherhoelt und Reibungslosighelt dos Stealion-
verkohrs zu gewihrleisten and dem wegon elnes Yerkehresdellktes An-
woklagton eine gerochte und erzlcherlsch wirkende Bestrafung zu sicliorn,

Bis diese Zukunftspline sinmal verwirklicht sind, gibts nur eins:
noch disziplinierter, noeh  vorsichtiger unild sufmerksamer im
Verkehr zu semn! Justus fordert deshalls alle Rollerfreunde aaf,
dic ju in ihrer Gesamtheit bereits eine ocklseklich hohe Zahl or.
reicht haben, einen .*\.nl'nnp'_ FAY] Il‘lnt'hl"n, und stabl oeoanond.
neunzigprozentig hundertprozentig verkehrssicher au fudiren !

Das also war dor Grund, warum Justus jetzt sc i olen Friithe.
ling denken mulite, Juistus

HILFE

behmderung durch Herausholon der Zunge. Ausgeschlagone Zilne
vorsichtig aus dem Mund entfornen. Zunge mit einem Taschen-
tuch auf dem Unterkiefor fixioren, Taschentuch i Nacken ver-
knoton.
Auf keinen Fall versuchen Sie, sinen Bowulitlosen durch Schiitteln
wivder zn wecken. Das kann sehlimmere Folgen haben, Kopt-
bedeckunyg belussen, da bei jedem Verkehrsunfall mit Schidel-
vorletzungon zu rechnen ist, Kommt der Verungliekte wiedor zum
R lise so MiBen Sie ihm nicht gleich Getranke win, vor
allem mivhi, wenn die Gefuhr innerer Verletzungen besteht, Auch
ist das Verselhilueken und damit verbundene Husten dem Ver
letzton ko fGrderlich, Alkohol ist nichte fiir Schwerverletato,
dann schon hesser starker Bohnenkaffoo,
Zarthesaitels Daren, die 20 Ohnmachten neigen, boteiligen sioh
besser nicht an dor ersten Hilfi, sonst bendtigen gie die Hilfe solbst,
Dy

B

\_/41" wHontoplag™® i dia kleine Wua.

de vor wehmerzhafler Berdhrung go-
schitzt, Rusch und wngestant kann sie
hailen, dann, Hontaplon® wirkt hach-
bakierizid, blutitillend und heilung:
fordernd

e

*. Homaplast**is der gessiziich gatehiremn Noma e dan Origingl-Beieradort-Wundschnallverband
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RR testet den PUCH-Roller

i : B il s 1
Unaer Teal-Detelctiv fut auch vied Sinn iy netle Binzelheiten

W'u- haben ung withrond des Tests dos Puch-Rollers sehr oft go-
fragt, warum sein Motor blof 125 com Hubrauwm hat, do der
Antrich die entschieden erstklnssigen Fahrwerksgualitaten gar
nicht voll pusschiipfen kann, d. h. dos Puch-Rollerfahrwerk wiirde
gut und gern auch einen 175er Motor vertragen. Warum hat er
ihn nicht? Wir konnten uns lange keinen Reim aufl die An-
gelegenheit machen, bis wir zuletzt dahinterkamen, dall dies in
den dsterroichischen Fihrorscheinverhiltinissen begriundet liogt:
In Csterreiel gibt es auch so etwas wie den Fihrorschein Klasse IV,
allordings heibt or dort Fithrersehein fur die Klasse a, bis 125 com.
Der Puch-Roller ist hart an der Gronge dessen, woae man so im
ursprunglichsten Sinn mit dem Namen Roller zu bezeichinen
pilegt. Wir findon, daB am chesten die Bezeichnung Motorrad
mit Bollercigenschafton passen wiirde. Damit ist iber die Fahr-
egigenschalon schon gehr viel pesagt. Man setzt sich aufl don Puch
Roller und fithrt sicher und komfortabel! Das ist keine bezahlte
Reklame, das ist so, jedermonn kann's ausprobicren. Woher
kommt die gute StraBenlago * Viele wollon das viellsicht gar nicht
g0 genau wigsen, jedoeh einiges fur die Willbegierigen ! Die Komi-
bination von Lenkungswinkel, Nauchlauf und Radstand sowie die
motorradithnliche Gewichtsverteilung auf Grund des weit vorn
gelugerten Antriebablocks und lust not lenst die 127 Rider geben
dom Puch-Rollor geine entschisdon oratklassigo Strallenlage, Der
Lonkungswinke!l (Neigungswinke! der Steucrkopfachse) botragt
66 Grad, dor Noachlouf hingegen 66 mm (gemessen zwischen dom
DurchstoBpunkt der Steverkopfachse mit der ebenen Fahrbahn
and diem Hrll|:1II1-|J|}_."'-J'IIi[Tﬂl_l. Und die Bowandtniz mit den 127
Riilern * Dus ist gonz einfuch! Sie sind infolge ihres groBeren
Tragheits. und Kreiselrichtmoments spurtrener. Nooh stwas! Die
12 Rider erwicson sich als unempfindlicher gegen Nachlauf-
inderungen. Dies hnt diessllben Griinde wie die groflere Spurtroue,
Mie Federung des  Puchi-Hollors gehdret ebonfnlls 2um  besten
desson, was sa an Rollern herumgefahron wird, Vorne Teleskop-
gabel, progressiv hydranlisch gedimpft (Damplungskraft nimmt
mit der Federstuuehung stark zu), 70 mm Fedorweg, Dor Fedor-
weg mag auf den ersten Blick klein erscheinen, o8 wive nber un-
hillig, wnter Zugrundelegung der baulichen Gegebenheiten von
der Gabel mehr Fedorweg verlangen zu wollen! Sio spricht weich
an umd ist nur bel einem ausgesprochenen Rodeo im Geliande
zum gologentlichen Durelischlagen zu bringen, dank der pro-
grossiven Diampfung. Das O in den Foderbeinen mull zeitwelse
gewochselt worden (5. Betriebsanleitung), Die nouwe Gleitrohir-
verschraubung funktioniert mitsamt Dichtung einwandfrei, die
Gabelbeine trenzten nicht. Ihre Neigung entepricht der durch
sehnittlichen  Stofrichtung auf durcheehnittlichen Fahrbahnen
unter Borteksiehtigung dor Radgrdle,

Wie ist das nun mit der Hinterradfoderung ! Ihr dient eine
Schwinggabel, deren nach unten weigende Auslegoer gich gogon
horizontale Schraubenfedern abstiitzen. Innorhalb der Schrauboen-
federn i jll e'n weils x‘\,‘iirlull'inl'hnr' und teils konischor Gurnmi-
klotz angeordnet, der nh einer gewiszen Fedorstauchung zum
Wirken kommt und die Federung stark progroseiv woerden lat,
wobei der Federwog 80 mm betrigt (der gleichen Federstuuchung
antepricht nieht die gleiche, sondern eine immer grifor wordende
Zunahme dor Federkraft), Gemoszon am konetiruktiven Aufwand
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funktiomert die Federung ansgezeichnet ! Mit ihr wird vor allom
dus Prinzip der positiven Schragfederung verwirklicht, d. h. dus
Rad weicht annahemd in der Stolirichtung nug, die ja nie goane
senkrecht zur Fahrbahn ist, Aulschaukeln der Federung, wobei
das Fahrzeug su unangenchmen Nickschwingungen kommt, gibt
eq nicht, obwohl das Rickfodern der Schwinge nicht besonders
gedimpft wird, Apropos: Wer wizeen will, was der Puch.Roller
fur cine Fedorung hat, gehe ing Gelinde. Der Konstruktour selber
hat namlich etliche Goelandswottbowerbo mit dem Roller gefahren

und siegreich boendot,

Die Sitzposition ist sowohl for dom Falrer als aoeh fir den Mit.
fuhroer sehr h«'lilll!lll, das Bodenbleeh isb glatt, man kann mit den
FiiBen seitlich nach ziembich weitgehonden Belieben hermmrudern.,
Lfnnngﬁnehmt‘ Kollision mit dem Lenbker, der sich mweh dem Tdsen
der zentralen Fixiersehraube individoed] edostellon Vb, hatte de
Vorfasser troty 180 cm Geols nie, aislbinl. niecht bai graltem
l-*‘!lki'rl.'il'l-‘“"|!lllj\{, Dl der Soriussatie] die |i1||gr'|l'|1 Feddern hint,
fgt nur zu natirlich, der Sozios bekomimt ju dliee Stofle direkter,
die Sattelfedern mitssen siv dabier ool langerem Fywlorwep anf-
nehmen, wm e un'u;_’]ir'h-iq witng ||||h<-|i|u'|1| 21t nnehen.

e Stowormark, das Geburtaland der Pueh-Roller, ist mit Stei-
gungen und Uefallen reichlichat gesegnet, Kein Wunder daher,
dall ber der Entwicklung des Puch-Rollors grolter Wert auf
beste Bremsen golegt wurde, Der Trommeldurchmesser von
125 mm entapricht bei 197-Riadern cinem solehen von 170 mm.
Was der bei oinem 125er Motorrad bedeutet, ditefte wohl klar
aoin. Das Bromsgestinge goht otwas ums ek und fihet bei dor
Schwinggaboel aber cinen Hebel, der don linken Gestimgeab
schnitt in zwei Gestangoeteile unterteilt. Dadureh bleibt dis Broms.
wirleung trotz auf und absehwingender Schwinge hnmer gleich.
Fein nusgedacht das, nicht wahe ! Las Bowdonkabal fur dice
Vorderbremse st mit Hilfe einer Flitgolaehenube und  zwojor
Muttern nochstellbar, das Gestinge dor Hinterhremss hingegen
r Flilgolmutter alleine.

mit ol
Es geht geradezu schon ol keine Kallmot mehe, wie wir tlen
Motor geschunden haben, Erfahrongsgemil Twabeimmment, hurbiges
Drahon in den GAngen, dus ju bei cier geblisegelkiibilton Ma
sohine vollkommen ungefithrlich s, solange o Motor it
Uberdrehzahleon annimmt, den sehnellaofaolen Motoren it theen
leichten Triebwerken und rvelativ kloin bemessenen |'|11|i=']|-ng|"-
rungon weitnus bessor nls SHaeken®t vl L Sebalten® ber mederoer
Drahziahl. Damit ruiniert mun sich bloB die Lager, ob das nun
pin Puch oder sonst noch was ist, Dleili sieh vollkomanen r:il‘Jll-gﬂl.
Fy koohen nimlich alle Konstroldteore mit Wasser ! Wenn ein
Motor 28 km/h im Dritten sohafft, wio es ¢ B, der Puch. Raller.
motor bel einwandfreiem Rundlaul tol, dann st das ber des
durehaus bitrgerlichen Gesamtithorsoteung von 6,68 cin Zeichon
fitr eine gut durchontwiclkelt .‘-‘ulll'lfmu: undd sanst nicht viel mehr,
nuf keinen Fall aber ein Anreir daen, mit divser Geschwindigkent
dnuernd im dritten Gung zo fheen, So o alie 35 his 40 “rim
wiirden wir im Dritten noch vernnbworien wollon, Tin Zweiton
macht or das gueh, nur summib er doe sehon gehorg, saull natin
lioh nuehl ein BiBehon mohe wed meoehd ooeh so meochen Gicehten,
or kiinne soinon guten Sehlitton in die Lufit jagen N, mure sachite
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miang, 40 um Zweiten sind ammerhin noch eme Geschwindigkeit,
mit der wir quus stundenlang entsprechends Steigungen be.
fahren habon, Der Motor wird nun sinmal dabei nicht heillor, sls
wenn man ihn von Bieleleld naeh Kassel mit 62 Schniil (') -

auf Bhrenwort, dos hat dag Teatatiick geschafft — jagt, als witn
der Leibhaftige hinterher. Wir haben dabei auch 8.9 1100 Torn
verkurbelt, Na jn, von nichts kommt eben auch nichts! Im Sommor
ging bei unserer Jagorei wegen der in den Brennstoffen ent.
lltenen Bleichloridverbindungen nach rund 2000 km jeweils eine
pewdhuliche 225er Kerze noach der anderen drauf, die auch ver-
lailinismitBig stark zur Bruckenbildung noigten, Mit der 240er
Bosech T 11 bzw, dor 240er Boru-Zwoitaktkorze war die Sache
wesnnilich besser, sogar praktisch storungsfrei. Diese IS erzen
bl auch beim Langsamfahren durehgehalten und sind nicht
vorall! Doeh kinnen wir uns denlien, da@ solide Fahrer immer
mil 225ern nuskommen. Vorsichtghalber die T |1 nehmen, wenn's
eme Nosel sein goll! Der Motor lauft tiber den gnnzen Drehzahl-
bereich weitesigohend vibrationsfrei, lediglich bei stark zuge-
koktemn AusliBsehlitz haben wir beim Aufzichon nach dem Um-
schalten aus dem Zweiten listige Vibrationen fostgestellt,

Nach dem Hochikluppen umd Aufstiitzen der Antriobshlockhaube
sowie (ffien des linken Deekels ist die rechte vordere Motor.
aufhingungsseliranle und der Kettenspannbolzen vor dem Kur-
belgehfiuse zuginglich (zum Kettenspannen wird der Motorbloek
nuch vorn gexogen).

Pus Getriche hat eine Ly prisishie Borgstufung und damit fur den
Rollerfahrer einem pewissen Vorteil: Es hindert nédmlich die zag
halteren Rollerbabys, am e su frith auf den Britten zu schalten
und dann ihren Motor mil 2o niederer Drehzahl gehon langeam,
abor sicher kaputtzunrucken. T Fluehland wirkt sich der reioh
lichoro Zweite in rasanter Desehlounig wus:. Direhzahl sehadet
jn nieht, Kihlung ist genug da. Dor Lofiwiderstand einer Rollor-
karosserie sst bei 40 bis 50 km/h beider schon botrichilich, Das
hohe Hinterraddrohmoment im Zweiten sehudet doher nicht. Das

T sl Diieeni:

L revspiilter Puch-Einkolbenzwoltnktor, Bolirung o Mub 57 mm,
Hubraum 121 cem, Verdichiung 6,5, Maximale Nutalelstung 5,1 PS bel
adil U imin, istes drehmoment 6,855 mke bel 3500 U /min.
sehwunermdsLi r. Type Dosch, 4 ¥V, 50 W Lelstung,
2045 WaBHuxlnmipe, dungskurgsehinbtaster neben rechtem Lenkers
griff.  Elektrodenabstand 045 mm, Unterbrechorabstand 0,4 mm. Mi-
sehungisehmierung 1:25, Yergaser Fiseher-Amnl 10 E 1 K, Huupldise
100, Nadeldiise 2.0 hiphor 4, Leerlnuntdise 0,35 mm Durehm., Nadel-
stellunz 3. K. Avrlnullufteche, ea. 1 Umdr, offen. Molorketle rechits
(T LT Drelganggetriche,  Dreheriif-andschaltung,  Gesamtiibors
setzungen 6,63 11,6—20h4, Ilinterradkette Im  Kettenkasten (oberos
Trum iiber don Querstez einfithron). Relfen 3,95 — 12", Tank 6,7 1, 1,7 1
Reserve. Normverbrnneh 2,2 1100 km, Hoehstgesehwindigkeit 75 km/h,

Schaltgeriusch ist typisch, keine Angst, wenn's etwas lracht, das it
normal. Fiir den Kupplungshebel dacl man sllerdings nicht zu kurze
Finger haben, Man biegt ihn sich in dirsem Fall eventuell zurecht,
Dag untere horinzontale Rahmenrolir beinhaltet den Auspuff.
ildlllFJrL'l'- Man koann den ”l'ill‘l.'_:!rn"Tl."illﬁnli', nur bei enlfeniem
Hinterrad herausnehmen. Man wird also jeweils Wettenbad wnd
Entrussen zusammenlogen, Foin ist dabei. dall Binrohreahmen
und Kanrogse kompromiBlos getronnt sind, Das 1954er Madell
iles Pueh. Rollers hat nun hinten cine richtige Steckachse mit allen
ilren. Vorteilen. Bremetrommel unid Kettenrad bleiben anf der
hwinggnbel, wenn das Hinterrad demontiert wird, Die Steck.
avdme wird von links mit dem Kerzenschliissel entfernt. Vorher
weriddun die vier Muttern geldat, welehe Bromstrommel und Rad
rusmnrpenhalten, Weder Kette noeh Kottonkasten miissen bei der
Ruddemontage gedifnet werden.

Was dem Puch-Roller nicht schaden wurde ¥ Ein Fersenbrems-
hebel, vin viwns héheres, unten mit nicht zn hohon Dreieckteilen
harmoniseh seitlich nbgedecktes Spritzbloch. Manche Madchen
michten gerne den Haltegriff an der Fahrersattelhinterkante,
weil sie ihre Kleidehen nicht Gber die oft sohr reizendon Knie
ziehen kinnen, auf die dann der biése Wind zicht. Nun jn, cine
sinfache Lisung isl in diesem Fall, eine Hose oder cinon Mantel
anzuzichen. Abor wozu hat man schlieBlich hibsche Beine ?
Damit wir's nicht vorgessen : Tm Sommer der Saure und ithorhaupt
dor ganzen Batterie Avgenmerk zuwenden, unter dor Hoube
wird's ziemlich warm, das destillierte Wasgsor verdampft und dos
Horn tént schlieflich tmmer kiimmerlicher. Algo ab und zn
aqua destillata nachfiillen, Spannung kontrollicron usw,
Insgesamt hat uns der Pueh.Roller allerhand Froude goemacht,
Im Stadtverkehr kommit man mit 2,8 bis 3 1/100 km zurecht, dor
angegebone Normverbrauch von 2,2 1100 km st auch erreicht
worden. Das Teststiick war in jeder Hinsislit serionmafig, wir
haben uns gelegentlich des Fnlrussms die Mihe gemacht, die
Sohlitze und den Kolben nachzomwssen und sie mit don Daten
von einem garantiert serienmaBigen Stiek verglichen. SchlieBlich
wollten wir jn wissen, ob jedes lixemplar die gestoppten 75 km/h
annihernd erveicht, Sitzond im Cummimantel hubon wir quf dor
Autabahn 73 km/h gestoppt! Ralti

e

file  Puch- Rolleriwartung st oin Kinderspicl, Dremsgestinge, Hinterrodlotien.
kasten, Vergaseransednung, Baltericanbringuny wnd Kiblgeliasehmube sind feieht

arreichbar

e angekreusten Schravbon sind vor dem Koltenepannen o l6sen, X a8t der
Keltenspannboizen, ¥ die (Hahlngsehraube fiir das Kutrbelgehduse

Der freipeleate dndrihshlont, Der vom Euppiungsgehdiee wagf@hrende Seklanwch
fiiket Oleprihnebel wuf die Hinterkelte

Mit ein punr verzierenmden Chromisisten, dis von einer Zubehlirfirma  stammen,
peuinnt doe Aweeehen des Puck- Rollers 1954 n il wheeseatlich




Boelwara wnd Hefya dm Zwei- Frintoie-Zell  Fofos - Borhieen Beek

Alun. uns woarde unsers Insel 2o eng, wir hatten Foerien wd

wollten enallich — Traos!, reisen, in die Berge, an Seen, Ttelien,
wll dlis wollten wir sehoen mii
denn mehe wivs der treorige Tnhuly
unseres Geldbeotels nieht ol Sie sehittieln Theen ]{IIEI!' urel
minen, uns felhile dic Welabrong, and weit kiimen wir it
micht ¢ Nicht § Woehen ¥ Tas s e nnsers Rokanmlon wwar
auch alle, vor allem die '.'.'1';1]_1_|' TAREITR »
Freandin nicht, sie ist Finaozlechiniker,
PMicht an, mms gat dourehzuben

F‘il'] 1w 'if ’ r[']LII)’i"I.‘-i.‘-[‘]H ' I? i'\.' !Il'l'll

120 Minrklein e Nnsi,
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. o AArg wir los il Ragien

stolz: Man kann — verschiedenes!
Die Fahrt durch die Zone, durch Westdeutsehland, die Auto-
bahnptrockon, dic Rogengiisse zihlen meht, von Mimchen aus

startoton wir kennen S
an nichts mohr denken n
selien, z2u orlehen

das Gefahl ¥ 8o frei, ungobunden,
m, als mdglichat 1 Sohiones #u
und um schones Wetter su bitten,

IR

Zwiri Midehon allein, wenden Sie ein, etwas gefithrlich  Aber wa,
wir hatten doch unseren , Paps'” — unsere Lambretia, das
Geschenle eines spendablon Papas und zu dessen Ehron so ge.
twuft, vund die beschiitzte ans — ganz bestimmt. Alle waren
rithrend besorgt. nm uns zwei. Ein barmherziger Kollege horgte
und sein Einmannzelt, wir hatton eine Luftooateatze gelivhmee
waise i uim-m Sportgeschinft erstunden, so stand dem nichis
2 n Tmmenstadt wn Alpsee zo nichtigen, Wie die
!IF'r'P’I‘ ‘1HII|'|| \‘” nus, Ii”l] nmoar i'lll ‘il‘llllrll “I"IIIIJ" Ilil'f ll}lril'
.‘u‘]lll 1F'III!I’||
wlich hation wir jH kedne Almung, es oware dee grolle Aogen.

Bhicke nach rechis wnd links bemerkt, denn

i'llll'!‘\ l‘.llll'F- jlill;(l‘” I.1'+I|'IIH e |iH.'| vrslae ‘HIILI 'fl']l!'lL'

Wir krochen beide in den einen Schlafsack und gemeinsam auf
dw Matratze, vorsuchten die Lemwand micht zu beridhren, denn
et rognote, und wenn es durchgekommen ware — mieht auszu-
denken . .. Nach wenmigen Tagen bewegten wir uns wie alte
Houtiniers fiber die Zeltplitze, borgten uns Handwoerkszoug, wo
wir ¢8 brauchten, denn um unsereon Paps nicht #u tiborlnsten,
hatten wir nur das Notigste bei uns, Dall mon uns belichelto ob
ungerer klpmen Behausung, wns oot dem Feldstecher suchte
unter all den komfortablen Zelten, erfullte uns mit grofiméachtigom
Stolz; dall man die Berliner Nummer bhestaunte, eio toilweise
gar nicht kammte, und mneeren Mut, soleh eine Tour zu wagen,
steigerte unsoren Seltenheitswoert ing Unermefiliche — wir waren
ja so froh!

Mit dderns T, s clieen wir die Grenves |nm~|.'u'lrl|1. Gl i uns e
Hn;_rlﬂ soibwelign  nli rerl enicle
Hunger wordes doreh sbrsommm Haltung crspizl, | Quante costa *
und alle Geselifie anller einer
Kannlem wir oo von s Don,

slwldousgeben®  weg, ol der
wurde e slebornden Redonsaret,
yo Lanilinrie®
Yor achlechtem Weotter schlichen wir uns durch den Gotthoard in
den lessin, genossen die Hitzowollon von Asconn, Locarno, Stres
Lugano und des Comer Sces, Um keine Schenswiirdigheiten aos
Zilassen der Dom von Como 130 cingigariiz hareien wir nuch

. wel /

",;-i('/r/zen — Qarnz alleir

, Klar Mensch, 'tirlich aus Berlin”

in der Sonnenglat des Mittags aus; als aber die Anzeichen eines
ausbrechenden Sonnenstiches immer deutlicher wurden, entfiochen
wir iiber den Simplonpall nach Brig ins Wallia,

Baas I'ee und Zermatt waren ein Brlebnis. So eft auf Dildern
bewuandert, mit der Sehnsucht, selbst einmal dort zu sein, und
plotzlich laufen Bie Y Stunden, denn der Weg st ab Btalden
gesperrt, uncd die Bahn kostet 14 Frinkchli (das ..ch* bitto
krichzend ravsbringen), die wir dafiir nicht hatten — und wihrend
der Hiltte der Zeit fiberlegen Sie immer wieder, ob os auch wirklich
wahr 15t — bis Sie davor stehen — o iberragender Anbhck!
In strahlend blavem Himmel mit oinem Wolkenkranz log cs vor
uns, thm #u Fissen Zormatt — hatte Helge mieht neben mar
geatanden, ich hitte doch noch gemeint, ich traumeo ! Dann moehto
man bis zum Gipfel hinauf, Gefohren bestchen, donn orwacht
ovin unheimlicher Wille #om Leben, Wenn ich mir spitor unsero
Blasen betrachtete und als Studiosine der Medizin, Abteilung
uniorste Somester, sie fachgerecht aufsabelto und versorpgte, be
atand kein Zweifel mehr uber unsere Tour,

Das ganze Rhonotal bis noch Lausanne iiber Coux man wollte
ung #u keinom Meeting dabohnlten, warum wohl ¥ itbher don
Jounpofli nach Intorlaken broechto uns unser Paps anstandslos,
gelegentliche Fehlzundungen und ein kloines Rupfon im 2. Gang
AUSZENOIMMon wir gind jo modern und kinnen vom Vergaser
um Reifen alles (hm!) —, er hatte sich unseprer Devise, keine
Anspruche su stellen und sich der Ferien zu freuen, widerstandzslos
angepallt — bitte, ward jemals so ein Mann gesichtet ?

{Thor den Susten: Oberalppal bis naech Flims fithrte uns der nachste
Tag, Pabfahrton sind bei so herrlichem Wetter die Krinung.
Bor sportlicher Veranlagung und etwas Sandbahntechnik ,,der
lratzt'* man gut die Kurven und ist inmitten der Berge und
Gletecher,

e letzte Etoppe uber den Julierpall noeh St. Moritz war insofern
etwos schwiorig, ala ich boi leichtem Regen nur mit der Hand
bremso fuhr, Leichteinn ? Wag sollte ich machen ! Festzuziehsn
war sie niecht mehr, die Belage der Hinterradbremse waren eben
mufgobraucht, Sechs Pdsse anf 2000 km sind bhalt keine Klsinig
leit, Der kalte Angetschweill aber brach mir aus, alg vor uns cin
P, ang der Kurve rutschto und 25 m abstirzte, Mit don Boinen
aul” der Erde schleifend und moehr schliddornd als fahrend, er-
reichten wir wieder feston Grund und Boden — mir schion es
eine Ewigkeit —, und obwohl es kult war, klobte ich am ganzien
[trper und lcholte seliwaeh und sicher nicht sehe (boarzeogend,
als Hl-]gu frogte, ovb ex pueh fiir ons biie gofithelich wirden
linnen . . .

St. Moritz, Pontresing,
aus der Schweiz "ruus — wio schade,
Minchen !

Ja, und dann schliipfren wir auch wieder durch das Mausefallen-
tiirehen aul ungere Insel zurlick — und wenn wir houte in Go.
danken licheln, dann denken wir gicher an nette Bekanntschaften
und Erlobnisse wie Zelteinbriche, nuchts servierte Esprosso,
un<er Kauderwelseh von Ttolicnisch und Franzdsisch, on ndehitliche
Stacdtbummel und RBundfahrten aufl Seen. An Ausstelloangon,
Kirchen, Sehlisser, vor sllam abere an Notorschidnbeibon, die eimen
bofltigeln und den goneen Toag nore siogen losson and ither allom
un das Matterhorn ist o8 nicht wunderbur, soleho Erinnerungen
21 haben 3 Borlvern Reck

Landeck — ju, da waren wir schon wieder
Innsbruelk, Mittonwald,

o Ein Médehon gone allein

W g vov Khanelal
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Am Main entlang
zwischen Aschaffenburg
und Schweinfurt

y

‘-‘J'- sl wieder soweit ! Die erste Frahlingssonne lockt zur ersten Ausfahret und unsor orster H"il-""iﬂ fithrt in diesem Jahr in eine der lond-
aohafilich schonsten und klimiatiseh mildesten Gegenden Sinldrutschlands: ins Mamntal, zwischen AgehnfMenbmry und Behweinfurt, In
swed prollen Schleifen durchezicht der Main don man laut Kartenskizze sowohl von Frankfurt/Hanau oder Darmstadt, als auch von
by ader Niirnberg kommend, ouf guten Strabien er when kann diis liebliche Landschaft Unterfrunkens, rinen Kulturbodon von
wltener Behénheit und Heterkert, Alte Stadtehen mit | iohen DBarock- und Benaisancebauten stehen, wie aus der Spiclzougschachicl
piifaehant. ewisahen den um diose Johreszeit nooch knhlen Rebenhiingen, Schlisser, Burgrainen und prichtige Kirchen saumen den Weg,
Spiers ps Miltenberg mit dem bekannten sogenannten Schnutterloch, Stadtprozelten mit dor Burgruino Honneberg oder das mittelalterliche
Wortheim min Stadtmauern, Toren, Tirmon und malerischen Fuchwerkbauten immer 16t dag Bild romantisch. Weiter mainaufwirts
begegnet nns Marktheidentfeld, dos altertumliche Lohr und Zollingen, wo sich der Btrom der von den Witrzburger Fiirsi hischifen aus dem
House Schimbarn geprigten barocken Mainmotropole Wiirzburg nahert. Waohl hat der Ericg dieser heiteren Studd mit, ihren unzahligon
Kirehen uml Klosterbauten tiefe Wunden goaohilngon, aber or konnte den Zauber und don Reiz Wiraburgs, tber dom dio Foste Marien
burg wuf einee der edelsten Weinlagen Deutsehlands thront, nicht vanzlich zerstéren. Veitshochheim 2. B. ist in seiner cinzigartigen
Sohinheit erbalien peblichen, chenao wie die borihmten Woinorte Bandersacker, Fibolatadt, Ochsenfurt und Morktbieit. Weiter mam
wh und schlieflich Schweinfurt mit seinem prachtigen Henoissones Ruthaus und dem alten Zeughaus.

& By = NURNERIS

i ; 4

B™ectnald

b Cwwgng P

aufwirts Mleon Kitzingen, Volk
Fina Fohri, die sich aaf jeden Fall lohnt unil gai og neben der Faanndsehaft allein dor guten Weine wegoen, die es ithoeeall gibt.
H. W. A. Schactler

17



18

Das Geld licgt leider auf der Strafe

ROLLER FAHREN

iy VE‘I" 2219 en?
e iy

Roller fahren st wicklich sin Verguigen, wenn .. o ja, wir
Hollecfahrer wissen's schon — ﬂlT}'.:I"'."i!'IH‘II van der Tieke des Oh.
Jekts, die Unterlage, auf der wir dahineal , wonigsbens siniger.
mallen glatt ist. Aber das alte, ewig nene Lied iibor don sohlochten
Austansd der Strallen, kann niemand besser singen als wie, dio wir
tagein, tagaus aul diesen holsbrecherischen Wegen rollern mitissn
Dra wir jo moewst nur zwel Iider an unseren Pahrzengen halwa aned
these noch dazu duberst klein geraten gind, haben sie das unlich.
same Bestreben, trotz artistischer Fahrtechnik, in jedes Schiag-
loch hinemzufallen und uns Verwiinschungen zu entlocken, die
ecigentheh nur fie die StraBonbaubehérden bestimmt sind.

Schon unsere UrgroBviiter haben Stralien gebaut und zwar die-
solben, auf denen wir houte fahren, nur mit dem einzigen Unter-
sehied, dal sic dem damaligon Verkehr, der jo in der Hauptsache
ang bespannten Fohrzougen bestand, voll und ganz gewnchsen
waren. s waren sehmale SchotteratraBion, die eine Verbindung
von Ort zu Ort daratellton und der wirtschaftlichen Erschliebung
des Landes dienten. Doch schon die Erfindung des Automobils
muchte eine umwalzende Strallenbefestigung notwendig, denn die
uufpewirbelten Staubwolken hinter jedem Fahrzoug waron keine
angenchme Bogleitoracheinung. Dissem U'bel haben in den wwan-
ziger Jahren wieder mal die Chemiker abgeholfen. Dureh die Ge-
winnung des ‘Teers aus Kohle war man in der Lage, dic Strafion
wstaubfrei™ 2u moachen und damit war auch die Entwicklung des
pichnellen Kraftfahrzouges' nicht mehr aufzubalten, Die alten
Straflen bekamen also eine sog. , Oberflichenschutzschicht*, Teil-
weiss wurden sie nueh stwas verbreitert, um den immer weiter
wachsenden Vorkoehr aufnehmen #u kénnen. In den Stadten und
Dyéselorn war eine soleho MaBnohme nicht immer erforderlich, da
dort die | Staubfretheit® dureh mehr oder weniger nnebenes Kopf-
plaster erreichl. wurde. Bine Verbreiterong war aueh nicht mag-
lich, da die Hausor so dichl aneinandergeschmiegt waren, daB
1 tlivse Hu;_;p o e urier I}_{ri'lﬂhlu f'ivhwil-rig!u}i!-u|| IITTI].[I.‘I':IL‘II
konnte. Wibieendd die Keaftfabrzeugindostrio von Jahr zu Jahe
ihre Produkiion st vt sehwere, sohwoersto, aber auch
schnellere Typen aul den Markt brachte, hinkte die Enlwicklong
der Stralle immer etwas hinten nach.

rch den Ban von Autobahnen hat man unwilllkirlich den
schweren Yerkehr von der Schiene aul die Stralle gelenkt. Da das
Autobahnnetz aber heute noch unvollkommen ist, wirkt sich der
schwere Lostenverkehr wuch aut die Strallen aus, die dafic nieht
gecignet s,

Physikalische Untersuchungen ergaben, dall ea. 60%, des ge.
samten Strallonnetzes (ohne Autobabnon) nur fiir Fahrzeuge bis
a t befahrbar sind, etwn 30%, fir Fahrzouge s 10 ¢ and ca 109
fir Fahreacuge iiber 1006 b joder Johroseoit. Als Folgeorachoinung
stellen wir fi duld 109 der StroBondecken zerstirt und weiterse
209/, einer baldigen Aushogse » bodurfen,

Wenn ich nun von den ,,{"ber Verkehralaoaten' goschrioben habe,
g0 ist die Zerstorung hauptsachlich in dem nicht teagfinhigon Unter-
bau zu suchen. Denn es ist vielfach so, wie ich schon eingangs cr-
wahnt habe, man hat eben auf den alten, gegebenen Unterbau ge-
teart, um aine , gtaubfreie’’, kaine tragfihige, Strafe 2u sehaffon,
Dio beiden Aueschnitte cines StraBenguerschnittes sollen daher
zoigon, wie die moisten Straflon boefeatigt gind (1) und danchben,
wie gie befestigl sein =ollten (2), um dic Beanepruchung des heu-
tigen Lastonverkehrs auszuhalten,

Rallerfahrer
bevorzugen den
Qualitatssattel

»PAGUSA«

Pagvsa Werke | Hamburg-Schenofold

Vespo-Soziveeattel

Strafenbauvorhaben
der Dringlichkeitsstufe I
= im Bundesgebiet

Madstea
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Im Querschnitt (2) legen Sie den Ausdroelk: Frostsehutzschieht,
den man noch gar nicht =0 lange kennt, Sie haben es jo gicherlich
in der Presse geleson, dal besonders nach diesem Winter die
Straflon sehr unter der Frosteinwirkung gelitten haben, so ist
letzien Endes auch wieder die drilckende und sangende Vorkehrs-
Inat dic Hauptursache. Frostachiiden treten in den meisten Fillen
nur im l"l'ul]j::.l:r bl Weehsalwottor {knlt — warm) auf. Untertags
loemdd, wird das Wasser von den selhweren Verkaheslasbon vers
deangt, samumell, sich anl unbelastetem Plale, naehits wisdor
acharfer Trost, wobei sich das Wasser bod iiber 4" pusdehnt in
[ichtung des geringsten Widerstandes, dadurch die Strallendecks
bricht und quillt und auf diese Weise eine Straflendecke innerhalb
weniger Stunden zerstirt,

Diege Dinge =ind natiirlich hinlanglich in Faclikreigon beliannt und
nicht mehr neu, deshalb werden Sie berschtigterwelse fragen, ja
warum fchafft man denn dann keine Abhilfe, Ez gehen doch jihe-
lich unvorstellbare Summen an Kraftfahrzeugsteuer ein, womit
man eine generclle Strallenerneverung leicht finanzieren kdnnte.
[ias Erstere mog wohl zuweffon, aber waz die Kosten filr cinen
Ausban des Stralennotzes betrifft, gloube ich, haben wir doch
karing Vorstallung, Teb sehittzo, dald sieh die Kosten fie die Bao-
wirise dles Quersehnittos 1 otwn anf 20000 his 30000 11 pro lemi
Dedyonfen, withrend die Koslen [ir Querselinitt 2 etwa bei 100000
Lo 10000 TINT [ ke oo, Teh WH T nichit, PIHH?IIHII!'I*I‘IIN!!. WS
bemspielsweise lie Strallendecke von Mimchen pueh Tandsberg
k[]_‘l[l:‘ll ulll'lll"_

Leider ist uns Rollerfahrern die Aussicht auf ein baldiges besseres
Fahren gsehr wait in dio Ferne geruckt. Kz ist ja anzunehmen, dad
unsere RBollergemeinde immer grifer wird und wir bald nicht mehr
zu umgehon gind und wohl auch in dieser Sache ecin Wort mit-
zureden haben, allerdings nur dann, wenn etwas dabei 'rauskommt.
Vielloicht gibt eg in 50 Jahren eine ., Roll-Bahn'* fiir Rollerfahrer —
Karl 4. Rinker
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Kummer mit dem Bowdenzug

Der Bowdenzug st noch houte fost die
sinzige Moglichkeit, einon Driek oder Zug
uber einen gewundenen Woeg zu ibertragon,
Ein Gestange ist vorzuzichen, 18t sich
aber nur auf geradem Wege anwenden,
Man kann es naturlich auch um vine Ecoke
fithren, braucht dann aber Gelenlke. Ein
mal geht dag auf diesemnn Weg, vielleicht
auch gerade noch zweimal, Aber dann wird
das Gesténge schon sehwierig, Und an
unseren Rollern brivchten wir dann viel
mehr Gelenke, womit neue P'robleme ont-
stiinden, die sich wahrscheinlich nicht mehr
beherrsehon lielen. Also mubl eben der ge-
tree Bowdenzug wieder heor. Aber er hat
nn winmm] seine Schwilechon. Nach etlichen
tasemd . Betriebskilometern bemerken  wir
plittzlich, dul sich unsere Kopplung nur
noedi i nl'utlln'u.lgl_-\.\.'ull von  Sehimied.
armen bewegon 0L Ahnliches kann aueh
an den Bromskaboln aoftreton, denn die
h}“’;rﬂ"!isl'}ll' r{l""li."l.l"&lr }I.I.ll"l rli[' ]’{JJ!I‘_'I'
steht erat an ihrem r\nf:l.ug. Tenn Gl -
nommen st die lj}'llrutl':'a-l'.ln'. Kraltiilsor-
tragung auch hier das [deale, alwr orhehlich
teurer als der Dowdenzup, der also bei uns
nun an verschiedenen Stellen Sporeneion au
machen beginnt. Was ist los? Meist hat
gsich aus dem dicken Drahtzng, der aus
vielen diinnen Drahtadern besteht, eines
dioser diinnen Drahitchen geldst, und wickelt
aich nun um den ganzen Bowdenzug heram.
Damait gewinnt dieser an Umfang und fingt
nun an, innen an der Umhiillung zu scheu-
orn. Mit der Zeit entateht dann emn Durch-
oinander an Drihton, bis der geanze Zug
sehlieilich i der Hiille festsitzt, Kriftige
Handbeanspruchung mag 1hn noch zu
zichen, dic Riackholledern aber sind zu
sehwach, um den Zug wieder zuriickzu-
aochieben. Unfug kenn auch cin ,,verpichtor
Bowdenzug anrichten. Das geschioht dann,
wenn durch die Sehmiornuppel, die heute
jeder Bowdenzug aufweist, Fett in dic Bow-
denkabel gedrickt worden ist. Dieses Fott

Dr.e. RR gxﬁt ga% gm‘e, hpu [

zorsctet gich mit der Zeit und vorhiirtet oder
verpicht, womit dann dhnliche Ersche-
nungen wie boeim aufgedrobton Bowdonzug
entetahen.
Hier sei ein uraltor Trick verraten, den
jeder alte Motorradexperte kennt, der sich
soit Jahren mit dem H(}\ul('nnlg herum-
schldgt, Man nehme ainen alten Gummi.
ball und durchschneide ihn am Aquator,
Damit erhilt man zwei Schusseln, An der
tiefsten Stolle machen wir einen kleinen
Einschnitt, gerade so grofB, dal sich mit
Gownlt das Ende eines Bowdenzuges samt
Hiillle durchstecken 1aBt. Wir fillen dann
die Sehilssel mit gutem, dinntlilssigem
Sehmierdl so weit, dafl der Flissigheits-
spiegel otwa 10 mm (ber dem pesamten
Bowdenrugende steht, dos in die Schilssel
huuml:ub{ D Gianze hiingen wir dann
mil Schniiren so am Lenker anf, dafl das
O] aus der Sehiisse] abwiiris in den Bowden-
aug wn krivehen vermag. Innorhulb einer
Nacht st das Ol dureh den gonzen Zug
durehpekeochen, hal ilin geschmiert vl
mit einer Rostschutzschicht iiberzogen. Tn
den meisten Fillen lassen sich an unssren
Rollern die Bowdenziige oline Sohiwierig.
keiten am vorderen Ende — also sm Lenker
— naushiingen und in disser Weise beban.
deln, mit der anch ein Laie fertig wird,
Wiederholt man das alle Monab einmal, so
hit dor Bowdenzug auf Jahre hinaus seinon
schlimmsten Behrecken verloren.
Schmierfink

Die Stiefelspitze ist kein Reifendruckpriifer

Im allgemeinen vergiBt man im Fahrzeug-
betrioh jene Dinge, die absolut sicher sind.
Das gilt fiir die Heifen besonders. Wenn
man nicht gorade einen Nogel erwischt —
und die sind sehr solten geworden, so dalB
man sic heute unter Umstinden jahrelang
nicht orlobt —, dann fihrt man zehntausend
von  Kilometorn  ohne  dieses  Problem.
Unsere Reifenindustrio hat sich entspre-
chend der Prosperitit des Rollorgobrauches
eifrig bemulit, such hior die  riehitigen
Profile und die ginstigston Wandstirken
zu schaffen, Trotzdem schadet es michia,
wonn man von Zeit zu Zeit einmal die
Rollorreifen untersuchit, ob nicht irgend oin
Nagel drinsteokr, der gieh mit einer Zonge
leieht herauszichon laft, ohe ar vielleioht
sich doch wllmithlich xum  Luftschlavch
durcharbaitet, Fahren wir auch nicht mit
don hoben Mororrad- oder '\.1'||,L|1|:’\_n:-.-:phw|n

digkoiten, so hleibt aueh beim Bollorreifen
i Binbindtung des vorgeschriohonon Luft-

el ||||l|.||r||r|;zh|||u Fordorung.  Dor
Rollerreifen ist. bosonders in dor kleinsten
r\lmﬁ']hrllll!_g_ 1 JIIL!-:__FJINIIIIH‘]II'TIIE‘ Niodlop.
druckreilen. Dareanl st in deon Stirken der
sedllichen Wiande sehon Rieksicln EOTom.
mer. Trotedem wirkt es steh aber mueh bei
ihm sehr nachiriaglich ans, wenn man mit
au niedrigem Lafltdruek fibel, Bin etwas

hitherer Luftdrock schadet  weniger. Tm
Gegenteil, er kann sich aufl dia Lebons.
daner giinstig auswirken. Zun holer Lufi.
druck ist aber ebenso gefiahrlich wie 2u
niedriger. Deide Extreme aber wirken sich
beim Iloller unangenehm in der Strallen-
lage aus. Gewil fihrt man mit niedrigem
Luftdruck weicher, dafiir aber auch labiler.
Bei zu hobem Luftdruck sind die Schlage
in die Arme und ins Kreuz hirter und ver-
uranchen vorzeitigo Ermikdung, Man sollte
ben hintoren Roifen auch sovgfiltig darauf
nehiten, ol mon mit Sozius und Gopiack oder
golo ohne Uepick fithrt, Im leteteren Falle
mull hanten der Lultdruck hoher sein als

vorn, Bel nossen Stealon und bor Glatbeis
ki man vorabergehend  cmmal  eltwas
unter  den  vorgeschrichonon  Lultdruck

gohen, womit eine bossere  Bodenhollung
des Reifens erreioht wird, Man besorge sieh
also die Luftdrocktabellen der betroffonden
Beifonfirma oder halte sich an die Betricbs
anweisung des  Rollerfabrikanten Sin
wigzen doch, dag kleine Buch, das sofort
nueh Erholt hoffnungslos unauffindbar ver
huddelt wird, Und dann noch: Die Sticfol
spitze st koin Reifendrackprifor ! Man sollte
sich schon einen ordentlichen anschaffen,
Die Folgen werden sich sehr schnell am
Reifenlindget nuswaisen. Centar

Teures” Dosendl

Unsere hentigen Motorsehmiersiaffe Hils
weit as sich um Markendle haodelt — sl
durch die Dank 4T % Ilher T julh-r Fivenu
ihre -:‘!lij;\’_‘nl.‘n Verfahren, die auceh in viels
Hinsieht abhingiz von der Meckunft des
(e sind. Denn Ol ist nicht gleich 01 Die
Grundzusammensetzungen . I z2wischen
pensylvanischen, arabischen, persischen
odor sonstigen (Men unterscheiden sich er-
hebhich, Bis dann das helle oder dunkle
Motorendl daraus wird, mull viel geschehen,
und dio ,,Giltmischer' in den grollen Labo-
ratorien aller Olfirmen haben viel zu tun.
Maon konnte dariber dicke Biicher schrei-
bon, die sich abor dor durchschmitthiche
Fahrer nicht kaufon wird, Denn fir thn st
das alles micht wichtig, Von cinschnoiden-
der Bedeutung st fur ihn nur, dall or das
richtige O] fir seinen Motor bokemmt, Dic
Zweitakterloute pohmicron ihr Trichwork
dadurch, dal sie das Schmicrol ihrem Treib-
stofl beimischen — und 2war im Verhalinis
von 20 oder 25 Teilen Treibstoff auf ein
Teil O, mit andoren Worten, auf funf
Liter Treibstoff’ also cin viertel oder ein
fiinftel Liter Ol. Man kann dabei naturlich
ohne weiteres ein gutes Motorendl aus der
groflen Kanne nehmen. Normalerweizse er
gibt sich darans ein gures Gemisch, mit
demn sich  der Zweitakifahrer zufrieden
peben kinnte, Nun hat sich aber gezeigt,
tdul gornde der Zweoitnkterbetrieb geine be-
sonideren Figonarten hut. Es wilrde zu weit
fithren, wariin unsere modernen Trejb-
stoffe zum |, Verrosten' des Motorinneren
heitragen, Der Fuchmonn nonnt das Kor-
rosion, Host st immer etwas Schlimmes,
Stallt euch einmal die hluoken Innenteile
des Motars vor, wie sio siclh sehr sohnell
— schon in wenigen Stuniden Betrichsrube
— mit Flugrost liberzichen ! Dal sich diese
Eirscheinung alles andere als gut sofl die
Lebensdaver der einzelnen Teile auswirkt,
kann sich wohl jeder vorstellen. (Gerade be
der Betrichseigenart des Zweitakioms st
dieser Korrosionserscheinungen stirker als
die meisten Viertakter ausgesetzt, Wi
habon heuto cine Reibe von Zweitakter-
Spezialolon mit Korrosionsschutz, die im
Zweitakterbotriob bossor smd als gewdhn-
liche Schmicrole. Dicse Sonderbehandlung
des Uls bedeutet naturlich oine gowiaso YVer-
teusrung. Wohl gibt e Dosenil, das nach
wie vor wie gewohnliches Motorendl such
sorgfaltig in der Misehkonne mit dom Troib-
gtoff vermiseht werden mufl, Danchen gibt
es Korrosionsachutzdle fur Zweitaletor aueh
wvorgemisoht'’. Man broucht dann  elso
iherhaupt nicht mehr den Misehtopf, son-
dern kippt den Inhalt einer solohen Toee
ainfach durch den Treibstoffeinfullstutzen
zu dem vorher aus der Zapteiule direkt ein
gepnmpten Treibstoff, In wenigen Selun
don hut dann dieses vorgomisehte O den
ganzon Treibstofl durchsetzr, Gowild stoft
sich dor sparsame Fahrer zuerst an dem
hiheron  Prois. Die sinfache Uherlogung
wlhier, wie wichtig solehe Spesinlole Tur die
Lebensdauer dos Triebwerkes sind, und
weleh hobe Repurnturkosion sie aul die
Litnge erspuren, wird nueh diess "..'E\Ill‘lll

bringen. Wenn  wir schon
Markenbeneine (nhren, weil uns fitr unsoren
Maotor pgerade das Rl:"-ll' put pemug ist -

es brianehen dovehnas keine Superbonzine
fitr den Zweitakier 20 =ein —, so sollten
wir beim Olkaul gonng so verliven. Dias

zur Vernunf

teure** Doseniil isl — anf T Rotrielns.
dauer gesehen — shen doch das billigste.
Sehmierfink
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und Beiwagen

eine gliickliche Ehe

“Tl.‘l:l.njnrt.‘i.l:lZl:l]'lﬁiu"'n'pr‘ehl-hni'ﬁ-u wonrdle, ilis
Ihr Rollerdasein erheblich verlwsserl, dunn
st e3 der Seitenwagen. Man kann thn sich
nach Bedarf kaufen und man kann ihin
sich als Licbhaberei kaufen. auptsachne
Sie kaulen thn, werden es hestimind
nieht berouen, Vielleicht fragen Sie, wo der
Bedarl st * Wollen Sie nicht das mords-
miBige Gepacele der letzten Urlaubsreiss mal
ohno grofio Problemwiilzerel unterbringen ¢
Oder wio war's denn mit Lhrem J ingsten ?
Sollte der nicht auch mittahren diirfon ¢
Und dann. Habon Sio nicht eine Heiden-
angst im Winter vor der verdammten
Rutscherei ¥ Wos es auch immer aci, der
Beiwagen uberwindet in idealor Weise all
dioze Probleme, Auflerdom. Dio zu Beginn
des Rollerzeitalters su Reeht bestehenden
Gegenargumente gelten houte langst nicht
mehr, zumindest nicht boi den sehwereren
Rollern mit 9 bis 10 P8, da bei dieson auch
dio Fahrgestollkonstruktionen steif genug
gowordin  gind, den  Seitenwagenbetrioh
spivlend nuszuhalien. Auf dor anderen Soite
hat such die Beiwageninduatrie nicht go-
sehlafen. Die heute angebotenen Seiten-
wigen erfillen im Rahmen des Moglichen
awlle Wiinsehe, Nun erklivon Sie mir mal,
weshalb ich meinen Roller nicht mit einer
vernickellon Radewnnne varheiraton sollte,
Aber als ain _-\urn.ng mufl der Roller da sain,
Bollten Sie vor der Npm:m,';,-lntl'ﬁ.ll:.g oines
Rollers stehen ind arwigen dubed, einen Bei-
wagen anzuschlielon, soempliehls ich Thnen,
mﬂgliuhﬂt ffllgﬂlr]n Punkis zu bepehiton

1. Sie branchvn eloen siarken Motor ven an-
nihernd 10 PS Wi, wenn lrgondwie moglich,

4 Ginge.
l'.llwu sturk dimensionlerten Rahmon, wolied
die doppelsvitize Hadnafhingong diom e
m'lltg wufgohingten Kad vorzishen wirdo.
Sinm] 8 ubwer sehon im Besitze eines Rollers,
s miissen Siv unter Umstinden ehen sehen,
win sich wus dem Vorhandenen dag Beste
machen 100 Denn ieh meine : Seitenwagen-
betrieh LBt sich proktisch mit jodem Roller
dorchfisthiren, nur misson oben bei den
leichteren Modellen die Anspriiche in bezug
auf Spitzengeschwindigheit, Berglfreudig-
keit, Delastungsmiglichlkeit usw, dement-
sprechend reduziort wenlen, Tn diesom Falle
bleibt Thuen nur noch die Quad, das richtigs
Modell zu finden. Das ist nun einerseits
Ueschmacksache, hierbed kann ieh Thnen
beim besten Willen nicht, hellfen. Tech.
misch unterscheiden sie sich doreh ihee An.
sehlullmbglichkeit am Roller ol dureh
thre Federung, Die Defestigung (pill sich
auf mittels oiner Profilbriicke, sum andersn
dom  3-PunktanschluB. Der 3-Punkitan.
schlufl st unbedingt der stabilere, hai
aullordem den Vorteil des schnellen An-

L R =

Mueinkal mit Seltemvngen

und Abmontisrens dureh dic verwendeten
Kugelgelenke einergeite und do der einmal
cingestellte Sturz auch durch dos An- und
Abmontieren nicht mehr verindeet wisd,
der Brickenansehluld hat aber auch soine
Rercchtigung,  da  verschiodone  Roller-
konstruktionen fir den 3 Punktansehluf
denkbur ungeeignet sind, Dabei ist oin gut
nusgeliihrtor Brickenansehlul immer noch
bwmsine uls vin 3. PunktanschluB, der nicht
vinn Roahmen her die bendtigte Steifheit
hesitzt, Am beston gohen Sie zu siner
Worksvertretung Thres Rollers, Dort weild
man penaa, welche Beiwagenmodelle fur
Sie in Frage kommen, Und wenn nun ein
Beiwagen Thren Roller ziert, moehte ich
Ihnen doch einiges iler Gospannfaliven or-
zihlen. Zuallororst! Weorfon Sie sfimitliche
Erfahrungen iilvr Baord, die Sie im Lanfe
der Zeit beim Solofabiven gewonnen haben,
Sie gelten nicht mehr, Am beston gohen Sie
80 vor. Bie suchen sich sinen freien Plotz,
aul dem Bie ungestdrt iiben kKiinnen. Duann
goht's loa mit Achterfaliren und ewisehen-
durch immer wicder ein Stiek ':[G'!‘HIIHJI.HH.
Bald werden Bie das nditige Gefihl lie's
Borwngenfahren bekommen und Sie kiinnen
sieh inden Strabenverkehr wagen. Ui Threm
allzu grollen Optimismus einen  kleinen
Dampfer aufeusctzen, will ich Ihnen noch
orzahlen, was Thnon micht pussieren diicfte:

Lo Dl der Lenker beim Geradeausfaliren flattorf.
Abhilfe: Goas gebon umd Lenkor siner fosts
halien.

. Dalk sio belm  GeradeansTohren  ungowolli

rechts oder Hnks ous der Iehtung scheeron.

Abhllfe: Tmmer bewnlt lenkeon. Ein Gospunn

kann ja nleht wie dle Solomasehine durch

Drlicken und Aushalancioren mil dem Kirper

gestouert werden, sondern nur durch Zlehen

am Lenker. Del Linkskurven sl Hnks wos
rogen  werden, el Heehiskorven  rechits.,

Vielteleht Klingt Ihnen das allzo solbstver-

stimdlich, aber beim  Solofahreen, wo  Sie

Sehriiglige In der Kurve hotten, machton Sie

wihewullt gerade das Gegvatell, . b, Sle zazeon

hebler Linkskurve rechits und umgekohrt hei
der Mechiskiurve links,

Dall bel Heehtskurven der Delwagen in die

ke kommt,

Ahbille: So langsam fnliren, dabl dor Bolwagon

erst nieht  sum  Stolgen  Kommit. Passiort

ngmllch nur, wenn Sle mit zaviel Fahirt in
die Heeltskurve donnern, Ist's aber trotedom
passiert, abbremsen und, sofern dlo Platever.
lulilinifsse o5 o ure nnel Woks sl
stunorn und wenn das Beiwagenrad wicder

i Boden isty vorslehtls in die Rechtskurve

wurtickzlehen, Nach eindgor Zell hnhon sio

sowivko win Gefiihl dafilr, wann und wie der

Bolwngon telgt,

4 alk sieh cine Yorbindung awischen Roller
wrid Bebwagen dst, mlt dem Erfole, dal Boller
unild Seitenwagen In versehledoner Richtung
xhoh
.U}hlll‘l\' Vor Antritt joder Fabrt Anschliisse
oul fhren  festen Sitg priifen ond  durch
Riemclien absichern, denn, wonn es elnmal
prasslort, Ist ulles xu spit. Do B e,
Augen zumiachen und sarten bls o8 kracht,
Dag Weltere Hegt el Heben Gott,

[

=
B

PIERER

Folo:

Eines der sehwieripston Peolilome liege aber
nicht im Falren, soodern im leidigen
Papierkrieg mit der  Zuolassangshehivde ;
denn, wenn Sie einen Hl-il.l-nu'ugi'rl e
schafft haben, mmfl dies auel in den Kraft.
tahrzeugpapicron vermerkt sein. Nun, man
wird lhnen diese Anderung ol weilores
cmntragen, wenn der Anschlull ardoungs.
gemald ausgeliihrt wurde, die Deleuchiang
den Vorsehriften entspricht und der B
wagen als soloher micht verkehrsgefihrdond
isl, Aber jetzt kommt der DPerdefull. Fs
mull auch dus zulissige Gesamtgewichi jne
andort werden, damit Sie was Creinladen
durfon m Thr neuerworbenes Dampfschiff.
Hier mussen S0 den Beamton hei der
technisehen Uberpritung genau auf die
Fingor schen, was er zusimmoenrechnet.
Es konnte ponst sein, dali die zuliissige
Bolastung kleiner ausfiallt als bei der Sela.
maechine. Lassen Sie sich nichi einfach
mit leeren Redensarten abfinden, sondern
bestehen Sie notfalls auf emer Uber.
priifung an der Waagoe, mit cinigem Druck
geht's dann schon.,

Nun wiire ich cigentlich fertig, wenn nicht

cine Firma so ein Ding gebaut hiitte, das

it dabei sein mul, wenn vom Beiwagen

gesprochen wird, Und dicses Ding ist der

Rolly Einradanhanger, Wonn man von der
Personenbeforderung und von der Fahr
gicharheit aufl drei Radorn absicht, hiklt der
Rolly jeden Vergleich mit eincm Beiwagen
aus, im Gegenteil, er hot noeh Vorteile, Ieh
will sie schnell einmal aufzihlon: 1. ist or
billigor, 2. wird dureh ihn der Fahrbotrieh
kaum beeinflult, wobei unter Falwbetrieh
zu verstohen ware Benzinvorbrauch, Ce-
sehwindigkeit, Bergeteigfahigleit und Stra-
Bonlage, 3. das An- und Abmontioron ist
cine  Angelegenheit von Sekunden  und
wulerdem ist er so handlich, daf man ihn
gegeboenenfalls in der Wohnung im 3. Stock
nufbewahren kann. Fir alle die Coamping-
freunde, die mit Zelt und Faltboot auf die
Raise gohen, trotzdem aber die Leistung
ilires Rollors nicht durch einen Seitenwagon
verringern wollen, der ideale Auswog, Und
nun noeh pmnz kure die teohnisehe Seite,
Do Auluo wird in 4 oder 6 verzehiodonen
Ausfithvungen  peliefert. Hier entscheidot
wahl der Geldbentel. Fir dos guiabgefederto
Rad winl e 8.Z20llgrifle verwender. Loi-
tongg und A nsehlufdose fiir das Sehlalicht
and  dir Numunernsehildbalouchtung  sind
beim Rolly sehon dalbiei. Ubrigens vergosson
Sie nicht, sich sin rweites Nummernsehild
zu besorgen, sonsi pil’s Arger mit der
TPolizel.

Rollmops




RR-Leser
schreiben iiber

Beiwagenbetrieh

Werties wbif Sleile Seifen e

Sehion des Gfteren hesten i e Ewoilel an dor Sellenwngron-
Tesilzk fhnes Kollors, Te ite nll b o dle eventuell den Fahr-
Komfort und die Sehlechtwettorfestigheit ibres  Untersotses  oehidhen
wallen, Tolgendes sngon:

Nach entsprochendom Ausweehseln des Ritzels sind nure die ersten Tage
elne 5o grobo Umstellung, dal man alles wisder tellon mdbelite. Dann aher
mielile o win kefnen Prels wloler Sulo faliren, Selie 2o smplehlen
I8t der 46 ke Rollerseltenwagen RS 1 von Stelb, dor nur sinen Ansehinl
hat und demzulfolge dos owieht des Gangen* kel wees stiirt, T
Studiverkehr st In bezug aul Anzugsvermbgen und Schnelligheit sowie
tm Awsfaliven der Ginge mach einiger Dhane kein Untersehlod, zomal
wihe In melnem Fall idos Maleo«Mobil trote 175 oem mmerhin 9 s auf-
welst. Lodiglieh die Spitze von 85 sinkt aul etwa S0 8td/kmy witheond der
Relsesehnlft (Solo mit 70/75 Std./km mithelos ermittelty welterhin bel
70 St /km legen dilrfte.

Notwendlz zum Anbaun elnes Seitenwagens siml heim Maico=Muobil ledig-
nenes R uril slne s, !"Il'llH1 b nse oder Stend
Gefuhren wird meln Mobll mit Casteol-iil,
5 Liter Benzin, Melnes Erachtens ist bel ‘wllrﬂnut.'vnlu trlel dio Lelstung
mit Benzolzemdseh (wie Esso-Super oder BV-Arald hiober. Besonde
lobst inngafililz el langor Helsie o her Giosehwindlgkell (Tasossire:
von eftwn 400 kmy ist die Lodge-Fiindkorze I 14,

eines Wagens und macht das Holler
Fremle,

Alfred M. Derlin-Halensee

Ieh Ins in HePt 1754 die
der Anbringung elnes

Anfrage clnes Schwoerbesehitdigten hinstehtlich
Itenwagens an shier Lamhb
wrinmnere ieh 1 i Redaktlonsnodlz . o bt S,
wehion so oft g moEu hiaben, dab e un der Zell zu sein scheint, doeh
ecinmal etwas (und zwar cotwas durchaus Positives) diber Roller mit
selfonwagen u sacen.

Hier sind unserer dreel. Bine Vespa, eloe Lombretta and eln Maico=Mobil
(150 cem ) und alle drel haben den Steibi=Rollerseiiemwagen. Naeladem
alle drel die glelehen guten Erfabirmmgen und fost die glejehen Gowdalt-
touren unternemmen baw. gemacht haben, darl ieh wohl als Muster-
hoisplel die Gesehichie melnes Gelihrtes, elnes Malco=Mohils crzithlon.
Lin Reller. der auf glitschigen und sandigen Stralten, aof Gerddl oo
Kiles malst selnen elgenen Kopl durebsotzt, wird dueeh den Beiwasen
um vorlitlichen, Telgsamen Komoeraden. Aullerdem erleichtert das dritte
Boin die ganzoe Fahrorel, Nieht nure Tir den Fohreer, dee sich non nbebt
mehr absolut suf die Boherrschung seloes fabrbaren Untersatzes kon-
zentrieren mull, sondern sich (ich bitte um Verzeihung), wiv vin nasser
Suek mul dle Kiste timoneln doef, der non nlebt mehr wie frilher auf
=zig Mater schon Inngsam die Geschwindigkelt redozioren mull {um dann
#u sehen, dall er sich total vorsehiitzt hot und nun erst wloder elnen
Ilesenanlaul nelimen o blis wr and die gewiinschiten Touren Kewoant ),
somplirn o aller Bobe ‘roofabren koo oomd  doon iestzdem vor dem
Kriuchen noch zum Stehen kommt, nolo, auch die Sozin profitiert, Es |st,
wonigstons sagto das meine Frou, x-r i nim Seltonwazen,
geschiltzt zegen Zug an Kopl und e, g siteen, als alle Schllnger-
und Sehankelbewezungen soziossiizendersweise milimaehen e miissen,
wm sehlletliel doch noch heranterzufalleon. Nein, wirklich, man fihin sich
s gicher,

Natiirlich sault das Motorchen etwas mehr: als veratiindnisvollor Ho-
siteer hat moan damit jo von vornehersin gorechnet. So zgleka dle G
mehr, Deswegen ne he Leute an, es miisse schneller verrullen,
Thns siml nlwer I ] mxson. U'nid waor
das nielit lernen ulll. witelit gur Kelnon Seltonwagen zu kKoaufen.
er dirgert sich sonst kKromm. Hochtourig fohren, viel sehalten, ist o dor
wherate Grumdsate. Man braucht Iru!mlun nloh
man die Auszabe nichl scheot amd s
lelstot, daun broueht mun gor nlebt e o ils Irither,
aber man fahrt Balt eine nicdrigere Spitde, Fir Sonntagsnochmittogs-
Ausllugtalirer absolut unwichitle, denn olne Danerleistung von 55 bis
r noch dalel Ieh Inhire poroalerwedse
I e E piele, woru mnn dureh o) dion
grolen i Ll Madco-Mobll und by durch dle uberreienlichen
Verstanungsmbglichliciten Im Seifonwagen  verleitol wird, Und  dahbel
habe deh mileh weder vor Alpen= noch Hochalpenstralen { Robfeld.
He haritakehl ebe) warmen lnssen. Langsam Virrmussawen zum
hnben wir ol unden, I IRtunge volibrachte an=aor
.,lw.tls" imi letaten Somuoier, dls wir mil insgesamt ea. 410 Plund Be-
lngtung iiber 2000 km vla Brenner nach Hallen fuhren. Togeslelstungen
bis zn 4 K. auch unier schlvehiesion Bedingungen (regeonnasse Palls
struflen Im Herhst), konn man ol allen grolle Anstrongungen or-
Zielem.

Algo ... Rollerseltenwngen  apbouen wnd  logfubiren. An die Kleinen
Figenhielten gowihnt man sieh rasch. Wor aber elnmal mit dem O

danken gesplell hat, der soll Tho ruhls Wicklichkelt werden lass
sivh nichi dureh e cerolien Brikders, die Seltenwagenfahrer zwisehen
SO0 und 1000 eem abraten lassen, die sind ans Jn blol noldisel, wail
wir mit unseren Klelnen Halerln dasselbe Kinnen wie sle mit ihren
Itiesenpbtten! Werner L., Gulftham

»
b

Bevn Drvetpunttansehlud werden Koagelgelenke ners
wwneled. Ther Melel cam O nen wed Sehliefion ¢ Pleil)
it deutiich zu erkennen

Hior handelt 0a gieh wm einen  Brickenanechlufl swischen  Maice-Mobil und
el Seitemcamen, eine sehr solide Ausiidheung

Dier  Drgipunktonsehluf. Hier st der  Koyal-Seitenwagdn mit cinem  Goggo

dekappell

Ty 200 com | flacir™ - Seitemvagen-Gaspann aal dem bekannfon deutsohen Kali
SNeifenwagen warde au)f der Lowdanar Karle-Conel Awastollung von Messre, Projects
el Devedanment awsaestellt, Der Oscar™ errente nuch in London s yrofios s
teresse, weil wr als ersfer engliseher Wodorroiler oord des erste Mol gezelpl warde,
Ex wird vom Werl auw in Englond Beabgiehtigt, 16 Zukunfl die , Oscart- Rollar
it der an Deutsehland Sorgesfeliten Siba-clebirisehen Anlage w0 versehen.
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Eine Tabelle mag Thnen ungefdhre Anhaltspunlte
wobon, wox Sle von den versehiedenen Roller-
typon im  Belwagenbatrieh

Spltgen- Dergstelg- Bensz-  Helse-
geachw, fiahlgkelt verhr. durchsch.

vertnmgen kil

125 eem

20k e |

45-00 km 16-18 v, A-41 35-40 km
B0 55 km 20 829, 341 4045 km

B5-7h km 20-28 %, 8-61 H0-00 km

(Farteedzung von Seife 27)

. Apropos Belwagen! Ein Hore Jose? H. nos Bodenburg In Hannover
fragt in dor letzton Ausgabe an, ob or an soing Lambretin elnen Belwagen
hitngen kanne M. Ko kann or das oline Beliirehtungen tun. leh habe zwar
nur Eefabrungen mit der Yespa, aber vielleleht kinnen Sie Heren H.
m rondiledn.

Bolm il 00 habe leh un melne Vespn elnen O0VW R-Soiien=
wagen der Fo. Otto Wikmsen, Gelsenkirehen-Buer, AcKoerstrafie 8, an-
gebaut. Der Seltenwagen wiegt 35 ke, hat Dreelpunktansehlub, ist ohne
At luicht ane aind abzubauen (es ist nleht oft vorgokommen), das
Boot 91 sehr geriomir und In Gomml sofeehfingl. i Heek ist ein an-
sehlicBbarer Wolmerranm. Ein Koffertrager filr einen mittleren KofTer
vorhunden. Xuliissize Bolastung 75 ke

N il zuniichst das Gewicht unserer Desatzung aufeihlen: Meine
Wonlekell 4 ke, moloe Stiltzs 60 kg, mein sichenjihiriger Sohn 80 ke,
dazn Metgegopick (anf der Schwarzwaldiour waren es 40 kg — wenn
nleht mehr, Gesomtgewiehts 221 kg, Gewicht mit Gespann: en, 350 kg
{also glutte sleben Zentnord.

HRemorks ull feli noch, dall leh aber eine Delwagenuntersetzung In
melne Masehlng cinbwuen Ueld, Das viede Sehalien PO glse doch o etwa
weg., Mit genugend Anlauf Konnte ieh &7, Steigu noeh lm dritten
iing achallen, 7% noeh Im zwellen Gong.

Mit der ehengenannten Belastung bin lch In elnem Tag von Hallorn
nach Hambary gofubreen. 260 ki i 11 Stomden, einschlieflich 1 Stunde
Mittagpanse, dazu sinlge kurze Untérbrochunzen, Berllekslehilgl miissen
dabel die sehlechion Stralen um Osnabriiel und dio Ausliufer des Tentn-
burger Waldes mit tells 79% werden. IMese Angaben stimmen. Bei der
thien Direhzabl des Moters, bedingt durch dle kleine Unterselzung,
habe leh keinerlol Kerzensehwierickolion golinbt, nhwohl ich sine nor-
male Bern 225 benutate, Das Kelsetempo betrug 45 bls 50 km/h. Kurz
vor llamburg auf der Autobahn, als dor Verkohr sehr stark wurde und
feh nbeht dooecid Gberholt werden wollte, stelzerte leh aul 80 km. Der
Mautor wurde weder helll und hat Hins uml Riickrolse ohne die geringste
stirung durchgehalton.

Melne Sommereelse In den Schworzwald Klappte chonfalls tadollos.
selir steil und schwlerle war dle Auffahrt zgom Heldelberger Sehlol.
Aber aueh hler zogr dle Maschioe blomdend hinoauf, obwohl feh wegen
dorgeharfen Kurven 1 o0t Gias wegnehmen mualite, Sehiiedlich passierten
wir die Sehwarswnldhbhenstralie von Haden-Da aus. 14 km knm leh
nus dem ersten Gang nleht hernus, Als leh am Hundseek die erste Pause
elnlegte, hlubberte dor Motor so rubilg m Leerlanf, als ob leh fhn ehen
angeworfon hitte. Waobhlgemorki: Tmmer mil der obigeon Belastung, Die
Aufofahirer hatten Spatl an uns, Nach 65000 gefahronen Klomoelern war
dle Kupplong nech tadellos in Ordoung, obwoll mir melne Worksiatl
das Gegentell prophezeit hatte.

Kerze anf der Schwargwaldfahrl Beru Sehwlerlgkellen  kelne.
Bovorzugter ICraftstoff: Gusolin-supor. Verdrovki die Kerzen nichi. Ich
wollte mit dlesen Ausfithrungen nur Jenen Mut muachen, dis vielleleht
Sonntags ihr Kind zu Haose lasson.

Wielitly st natiirlich sine gute P11
Jeli die Olkohle, dworhsel maeh

¥

des Motors. Alle 2000 km eniferne
fehe alls L1000 kmi.

Erich W., Haltern
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DER GERMN GEKAUFTE ROLLER SEINER KLASSE
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Hier sivd cwei der prakiischen . Elan'*-Einradanhfngdr
fitr Beruf und Camping (ks wmid reeliis when )

Zwei  Holly- Einratanhdnger. (heres Bl zeigt die offene Form. Dzt rehird
mine verstellbara Sohutsdecke. Unteres Rild zeigt don geschlorsenen Kasfen. Alln
Madelle werden in Farbid passend sum Rallee geliefer]

der freundliche Herr auf dem nebenstehenden Bild kann

os sich leisten. 0

haot er gur lachen.
Wahrend seine Arbeits-Kollegen zu Fuld langst unter-
waegs sind oder auf die Trombohn warten, lafil er sich ZLait.
Gut gelaunt drickt er auf den Knopf des elektrischen
Anlassers, um kurz darauf
rachizeitig, billig und sicher om Arbeitsplulz zu sein.
Es ist ein grober VYorteil, den storken, wendigen, spar-
samen und zuverlassigen

0

Als Besitzer gines

zu fahren

War thn hasitzt kann sich sahen lassen!
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Die Olspurenkrankheit

e melsten yon uns sind zwar kelne
st vinl wlssen wir, div wic zor Rollergesim
haren, dal es Krankheiten gibt, deren Ursachen
bekannt almd, aber oin regelrechtes und wirkeaimnes
Gogenmittel zur DekBmpfune fehlt, Man kann =ich
ewnr dormh hesanoleres Verhalten weltmibglichat vor
disger Krankhelt schitzon, sollte mnn s aher bed
sller Vorgleht Grotadem BbeRommen, dapn ettt o«
durchetehen, Manel or bt € utnl ommt gt
durehy, vin anderer behilt noch etwan davon zurlck.
Von ilfeser Warte aus niflssen wie ans el dbe |, ()
purenkrankheit™ betrachten, dis, wenn és so ter
goehl wie hlsher, bald sur Post e ung Bollerinhror
wird., Wer diese Krankhelt schon elnmal fiberstanden
bk, welld wbn Lhad doason an siomgen. Moan sinl gooe
plotzlich wvon ihr gepackt und olne () hanpt
cinen  Gedonken {oszen o Kinoen,  KIGBE" man
glemlich unsanft ttes herrlichen  Erdbodon in
Form von Basall, Asphalt osw. el aller Noaturliche,
e glanbe, dns gelit zo wolt. D heaben wir in oloer
wonlger echonon Lett bis zur . Vergnsung'™ getibt
und aslihecn miis Foare wollen wir die Notur
i cre Art bewindern, Abge
st ddle St (i lle welitery Tour au-
nachet erst einmal auf dem Nullpunkt angelangr,
dalfir sorgen bel ilan® die Beolen g Bleeb, s
kaputte Lampe sw, bel Ldhe*t die knputton
Nyloms and dler 2 reinigende Mantel, Die Delen
und Sehrammen, die bolide o clgonen Korpos ere-
halten habwn, wollen wir noch nicht eimmal init-
rechnen, wenn es Gborhaapt dabel  geldlelon st
Die Rechnung fiie Reparaturen Kaon sogar den
pangen Urlanh Ober den Hanfen werfons, Lrodeden
ein vernunftiger Rollerfabirer so etwas mit elnkal-
kulleron sollic, Hafthor & wingy in don seltensten
Fillen. jemand fir den Schaden machen, Also
ampt der Obspoe! Das el sl ons bekannt; 01,
und zwar melstens Dicseldl von  Lastwagen und
Ominfbussen, Beohachlen wir doeh sinmal genan, wo
diese Olspuren in Erscholonng troton. Wir werden
sl T dder Moaged dni sebar e Kooeven iad bed 3teigun-
gon vortinden, Warnm kommen sle gerade dort des

=

ifteren vor? Um dicsc Frage zu beantsorten, mull
ne kure stwas techilsel werden, Iiesclfahic-
hekommien  (hren Trethatofl (Dleseliil)  ml
bestimmton Druck in fhre Vorkamnern,
Wiklghammern, und was s da sonsl noch gibi,
vingespritat, Jetat stellen Sie slch bitte clnmal vor,
iHese Finspriteleiiong st defioki, oder Iesser gesagt
auf frgendeine Weise gieht mehr dieht. Was ges
sehileht O1 epritat herane. Ioh glaube, doe 12
srgar linseren llulhrlmln\'ﬁ klar. Nun atellen Se siol
die Baelne clomal weilor vor. Was machen Sie, wenn
ain Dorg kommi ? Gns'', Juwobl, das
wnehen dlie | K Istrabe™ auch hei
thren L |ril.:t r.m-h Im'hr (]l
bivwinis, .
Der Motor |.{1|l't 1|||r1||"|'l|| ren oo, .||m vin
und damit viel 01, Morken Sie, worauf ieh hin
will ¥ Do {Jispun n trolon kmmer dort nm stire
auf, wo die ., K
Connd fir el wom

a1
o't it Hirer undieliten Leftung
|J sobuadien mfiseen, ol das ist
in Kurven und bei Stelgungen dor Fall, Naidrlleh
gibt os auch (lspuren auf Hachen Stratlen und anueh
solche, die kaum zu sehen sind. Aber man knon sleh,

wonn mnn i rsache des (Thels kennt, doch ganz
erheblich davoer schiltzen, Sollte aber frots aller
Vorsicht, ciner von dieser  Olspurenkrankheit L.
fallen werden, dann heiit es durehstehoen!

Fum Ponkt Waftisrmaehion (56 noel s sadeii, dall
die Stiadie, Gemeinden usw., in denen die Olspuren
auftroton, nur dann haftbar gemaoht werden kénnen,
wenn man nachweisen kann. dal sle von der Olspur
Wenninis hatten mul nichis e il rmanmen
hiaben, Oder aber mnn muod sleh an den Keaftfubirer
halten, durch desson Wogen das Mol erzougt wupde,
{JI[LT-ix || Sle aber elnmal mit dem Kopl aus dom
sieer, wonn Siv Koo ln ! b Koo Dhnen nur
'lllr. eclgener Erfalirung sagen: Achien Sie anller sol
Hithner, Hunde und Kinder auch aul (Mepuren,
Daddurch sotzen 8ie dio Gefohr ciner unfreiwilligen
Bekanntachalt juit dem Er selbat o welt wie
mglich herah Ftinz Nunider

( BUCHER )

Hinstrlertes  Austrin-Camping, Jahebueh  fure

Camp=Tourlstlk mit Xelt und Wohnwagon in
Furopi

1953/54.  Tourlstik  Verlag  Wien,

rr Cangdige- Hr;.,.trn-ulim:- nourd dor
sehiriflen der vineelnen eoropdiisclien
sp verbindet dleses Hond el elne Aafstollnmnge

Feltplitee in Osterrvigh, Belgion, 1 rk,
Dontsc) reebiet, Frankrolel, 1 Niodor-
famide 1 md ler Behwels, N lesen
Listen enthiilt es eine Zusaminenstollnng der dstor-

reiohisehen  Zelttypen mit allen  Daten, dle dig
deterrelchisohon Zelthorsteller nngegobon lmhnl, U
umifasaen  Flachzelte, Spitzeclte,  Houszelte Inul
Howlizelles mil MaBaogaben, ferner Deschirelly
von Wohnanhiingern, Wohnwagen nnid  Cue
Biaugern  ane  vorlabrizlerten  DBauelmenten fiir
Wochenondgrondstficke usw, Zwischen den go
mannfen Listen uml Aufstellungen hat der IMerats-
goher des Juhirbnchs, Hanes Ho Petiors, Rodseliliips:
tiir Camping, Campverpfegung usw, ingestrent, die
das Handbueh angonelon vorvollsti o

Du und der Motor. ,Eine moderne Motoren-
kunde fiie Jedormann.** Von Edwin P. A Ilu-lllm.-
Dentscher Verlag der Ullste
430 Selton, 24 Tafelsellen, Ganeleinen TV I3.."I'll

Fs gibt viele Tineher Ghor RWeaftfohirzcoge, Moistens
benelireilon sl systematisch die verschicdenem De-
atppdrolle des Fahrzoogs and des Motors . omd o ers
Elitren puoh die Arboltsweise dieses wichtigsten Tidls
des raftwagens, jedock ohne ool das viel intercesan
| mnl vielfach wichtizer it niiler clo-
sugehen, Tns hode der Verfasser, vin gewiegber Fache-
mann et Iamglanriger eaxis, in diosom Tretu
nach, Frel von jedem Sehemnn plaudert or in lelent-
yverstiondlicher und untorhaltonder Welse il
l“1||'I||l||1-\-\|' s Mobores ond evmoglicht dem Leser,
I e Wosen des Motors o solnon . vorsehilidenen
splelarten  wirklich eingndringen. Der Loger ar-
langt cluen thefen Einbll i innoren Vorginge
s Mutors, erfiihet, welehe Aufgaben selne elngelen
Teile fn Zuswomensplel #n orfillen haben,  wmd
lernt. verstehen, von welchon Linkengringen dle
Ronstruktowre sieh bel dor Eniwieklung der ver
solifdenen Systeme loften Helon, wm Ihe Zial,
Lelstumpen bed nbedrigstem Kraflisioallyers
] i dem Benzin-, Diesel-
wotor und anderen Gas und Olmotoren werdern
auch dic lmmer nichr in Hrschelnnng  tretenidon
Ronkurrenten, der Tooepls am] der HelDlufimotor
gowin dli tr:u-turllllu- Vthpmadeedt, Iwen Krnftstollin
wnid  der  Sehmicrung #ind  Degonders  Alechnitto
gewldimet, die alles Wissonswerto auf disson Gebisten
enthalion.

sugy Grelner: . Dos Klolne Ciamping Y Pand
Tugendubel-Yorlng, Minehon, [T 4.8
esea in liebonswardigstem Planderstil gesoliri y
Campinghbrevier mit seinen relrendon Dusteatlonen
maehl selhst den groBiten Skeptiker und Hypoclon-
dep Appetit darauf, mile Zelt mml Selilafeack dureh
die Gegend zu digeuner, Dal dle Vertassoerin elue
Fron fat, und dait also b wrer Bobraehitomgswed
die tigliclhen Probleme des ambulanten Fer
Imlis {Koehien, W . K oW )
vordergrond stohon, it sin Reiz molie, Das possonide
Gesehonk Fiir ofe Sozin!

E. de Pombane, achen fm Prelen®, . A,
Herblgy Verlags dlung, Terling DM 4,240,
Ein Freilunkochbiel wie dieses hat schon lnnge
gefehit! Ks bringt Verpflogunpsvorsehlioe fir Foil-
wanderer, Radfahrer und  Rolieure, Auto- o
Wikgsorsportler und  schlielilieh fir Zelllswohner.
Das Mauptmeerkmal diescr Winwelse und  Regepte
st abwr ddies, dall sie ans der Feder eines der
erslon  gastrosophlschon Sehriftsteller Frankrebiols
etavnmend — aussohilielieh tor Feinschinecker e
stimint sind, e Loute alao, dic der Gedonke on
i ewiee Filbswucstsuppe am Lagerfeuer zeitlebenas
davon ahgehalton hat, In Gotles fredor Nodur oz
kanmpleran il otwa gar ,a bzukochen', Sie kommen
auf ihre Rechnung, denn o einfnoh und auf grimi-
tivate Kilehenverhiltnisse sugeschnitten dic Nezept
Popbnries soets siod, she achion jadear Kioleo
Ehre, T die refzenden [iosteog
Moid, die dewr Bush bibllophilen Rang

Sher rhefirswezeplan® st belm Verlog
August Lutzeyer, Frankfuel s, Muln, ersehlonen
und im Buehbandel erhiltiich ( Preis der 72 Selton
starken Droschiire DM 2,500,

Dor  Arbeitsauescling Kraftverhohrawirtachaft legt
e Dftentlichkelt mit clner Sehrdft | Der Vorkohies-
wignplan® vinen eipmen Yomschlag + Man yehl
ihibel von der Teute allgemedn o innten  Anuls
Favstmg aus, dall long s Investitionen wie dis-
jenbgen der Verkolieswege nur anf dem Anleilowege
wnt flonzheren siml.

Eine berraschonile Neahedt bnden Gedankengiingen
der Kreaftverkehswirteehaft et eg, dnd man die
Parallelitit des soilockten Finanghedarfes fir o
Atrultenban einerscits und die Elsenbahoen anderer-
selts heenasstellt. Demenisprechend esehinken die
Vorachlage sleh nieht anf dis Strad sondorn sl
Loxiohien sieh auf die beiden grollen v rt.\-lll‘a\t't‘;{q‘
e Stralle und die Schicnenwege, dem , Ver-
kehrswegeplan® winl vin Gesets vorgeseldagen, das
tue die Dauer von 10 writn Investitlonen  hel
Eisenbabnen ind Stralianban siehiern soll, Die littel
pung sollen duroh eine 1 Jalies Dng
Traoeben von 30 Milllonon D=Mark
v Vrkohrswogeanbethe des Pondes ani-
gebrneht werden. Do Mittel sollen  antellig Tor
Strallenban und Belilenenwege vorwendet werden,

e

Ih¢ Firma Gustar E wnld kel einen sehr oun-
sprechenden Sparthelm  fiie  Damen  entwickell, bei
welchem s {iblicke Nackenleder il Hiemion ofureh
rin fhoattes, fmentes Kopftuch evsetet iat, dis unfer e
Kiwn verknotel wivd

Franzosteelh filr Kellner, Kiche Huslel=
angestellte. Ersohionen in der Duchdruekerel
und Verlagsanstalt Carl Gerber, Milnehen 5.
Liag vorliegonde Buch von Richord Geliflor sielh ol
vallistindlze Neubearbeitung des ,, Lelir- und Ubungs-
buc]].u der franzdslachen Sprache {ir Kellner- und
K tehentehrlings von 8. Fink dar, das sich in den
Jahren gwisehen dem ersten und dem awelton Well-
kriog boi Lehrorn und Schiilern gleioher Tholiebtheit
erfrente,
Thor Inewiitiete Auflan der Finkschen Methode wurda
im wesentllohon belbehalien, doeh worde der Tehr-
stolf pach neuen Geslehtzpunkten aufgetelli, Der
Wort- und Redonsartenschatz wurde aub den heu
tgen Stand gebracht und um zahlrelche Awsdrii
der Spelien- unid Weinkarts sowin inshesondere der
Kuchensprache vermehrt, der dos Finkselie Tehr-
bneh nleht gonfigend & ning getragen hatte, So
wird das Duch In seinemy riiminlich  beseheldenon
Batimen auneli gum Selbstantescieht und zom Nach-
sehlngen a2 gebiranchen sein

Bernd  Boehle, «Das  praktisehe  Helsobueh®
i, Hertelsmann Yerlag, Giitersloh, DM 5,50,
Wollen 8ie trotz der verlockendston Prospekte filr
A Ferlen in Dautschl
st dlesenn uncrsehdpfliehen
Noeh  Landeehnfien
thirch farbigs Panoramakarton, ¥e Zeichnungen
unid  Kartenskizgen erlilutert, flnden Sie hier oot
180 Seilen cinen |=ra|!|'t1w1|».'|| Relseratgeber, dor
selpesglelelion sielit. Yo den Alp
anid sind hiler alle lobinende
Pertenzicls in cesghibplonder Y
ley enthilt das Hh
iwannmiderer, Wadfahrer, .‘r!ulnr
dsende i Opmilng

|]'-|||||I'I-u
m Hlll (M

rlionswerten  Orin
Wopen
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dfhit  cum ). Stlddeuterhen  Vespate
Sehwdbicch-Gmidnd,  Vespa-Club  Saarbrdceken  mit
weiflen Helmen der Bergwerksdirekiion | Saur

affen Ak

Girnber Broder der westdatitsehon Lambrotta-Clubs
in Ierlin!
Woa lange wihrt, wird gut! 5o warde duon nieh
September 1€ vin  strummer  Rerline!
0 [T O T ler dee Yol
Raothnuses golioren demy gennte 10k Lamb
tisten wihrend der Geburtsstumle 2ugegen warem
gihlt der Club heute 124 Mitglioder
Sehnell konnie mlt einer Betofligung vor 119 Lom
birattang idie v » Abfuhrt starten
Einlgen Un 1 gelane es aueh
vil Toresselilutt 4 1% bl elner vore Mo

fiieli kurz

riin Iteten S N

Lragn mobten wir Jedoels cla WH

Und jetzt wurde der leweis gelicfert,
troty der Winterstlense der Cluls, weny aneli fie
b Klednen Gong, welterhinft, Alle 14 Toago triint

alten Geburtestiitte 20 Filo-
vortriigen, Experimentalvortrigen, fachillchens G-
dankennustausch oder zum Vergnfigen

Im Japuar verlle) die arste Numimier elnee sorerst
gwelmonitlich eraheinenden Clubzeitsehrift . Di
Lambrottisten' dle Druckerpres
Als Varstamid faliven Herr D
und Ierr Gorlined Maoltroeht,
I Fribjohr hoffen wir, anlil
unscre westdeutschen ¢
Anschrift:  Lmmlirefin.g
Sehdneberg, ARazlonste, 4
Ein Rerli )
lishkeitreltbewerts

man #ich an seier

Hiszo Selitander

MRC BadenRaden gobi elgene Wige
wxleht das Markenfabrikat st
sondern  die Froude tollern
referlerte Itedakteur Ipw
laliliel der von hm sinberafenen ©
versumuoilung des Motoreoller-Club Boaden- Baden
IMEBECL s woar Tm Splitsommer vergan
dahires, Dlese These hat sich In dor F
ik Froude des mnltgledormibig rapld angostioge-
nem Clubs durehgesetst,

Dore MILC DadensBaden, der sleh Ui das lnalende
daliv sehir viel vorgenommen hot, will neben
selpen  Austandsfabirten, seinen  bestehondon
wlexkursi e selnen Puchs- und Sehinltzel -
fngden vor alls sich aler aueh In gome
niitzlger Welse dem Kulturelebon und Fromden-
verkehr aler Kurstadt Baden-Baden aar Vor-
Tiigung stellen, Dariiber hinaus will der MIRC
die Geselllzkelt wnd Komerodselinfl mii allen In
Clubx organtsierten Rollerfahrern und -innen
ilossolts und Jonselts der Grenzen pllegen, Sie
wlle sollon wiss dall, wenn sle elnmal nach
Baden=Daden ko 1 sollten, 1h dann
glelehgesinnte Menschen zur Seite stehon, denen
ox dio grodte Freude bedonten wiirde, Thnen den
woltheriithmt Kurort Im Tale der Oos zu
cinem unvergefilichen Forlonerlehen zu  goe
wialiom,

Der Motorroller-Club Badon-Daden bittet heute
schon  wm Zuschriften hioran  Interosslerier
Rollermemelnsehaften,

Ansehrili: MRC Baden-Badon, IKonig, 1. YVor-
sitzonder, Baden-Baden, Laubstralie 17,

"

Llcls Roller Revi
Nut miwehile auch der Tambretta-Cloh Oberhausen
Py Behbel, sedey Preste b konad tun, Funtig bogolstorts
Lambrottiston  waren b Oktober 1 bol der
Orindungiversammlung, Inegwlschen b i welber
25 Lombrettafreunde 2u uns gefumden

D Clabalwral, der an Jedom Preftog ame 20 1Thre

fm Clublokal (Fritz am  Altmarkt) U iindet,
miehts  Eelner wnsecer Mitgleder wehr  milsaen,
Anichrift: Hans Weinand, Oberhiousen 1 Rhld,

e lmiholtestrale.

Foda; Eeberlein
Beemt  Freabdeehafleleeflon  ami Neddol  Wassarbierg
itfwrreichte Prisident £ IWanger dex LT ES R

Hollerclubw den 1, Vaorailzenden des Veapris Lambretta-

Clihe Linilaus Bodepese &l Erinnecnngeplabetle

Wir haben hior In Malind auch eloen Rollers
Club, aul schwedisoh Seooier-Club, dor Lame
hretins, Vespne, Puchs, Goggo- und Pareilla-Mit-
glledar at, Unser Club warde I Frithling 1952
gegriindet und hat Jetzt ca. 70 Mitzleder.
Hans dohannesson
Kipenhamnsvilgon 46 n
Miulmd Sehwedon

V. Brounsehwasie — Januar 1054

Am 27, Januar 1954 fand die Haupiversammiong
s Y - Broonschwelg 10510 bm Parkbhoans Pringen-
park, Pollxelitadion, statt,

IMe Nouwahl des Vorstaniles war elne  sohwers
fungemgeburt, an der joder praktische Arzt und
Goburtahelfor gelne helle Froude gelinbit hitte, Abwr

als alte Vespafahrer schaukelten anwesendon
Mitglinler qoif List ond Theke don Vorstand fast
In der puten alten, bewilrten Auzimmonsetzing
witder hin

e Vorstamd sfehit nunmehr so ang:

I. Vorsitzendoer: Frisdhelm Waohrten, Broun-
sehwelg, Wilhelm-Bode-Str, 39, 2, Vorsitzender:
Artur Liets, Tourens und Sportwart ; F, Sehulze,
Presservferent: Relnharde. GosoliEftegtollo:
V. O, Rraunsehwaolg, Minszate, 12, 2. Hdn, v. Hermn
Kuhn, Post wird andicae Anschrift erbeton!

Gogro-Ulub DONAU, Sitz Donnuesehingan

Am 25, Jull 1953, nnlallch des 1, internationalen
Goggotrellens Lurern, wurde der Goggo-Club
Domon gegritndet,

e junge Voreinigung kann schon mit Btols anf cin
familiires und motoraportliches Jahr zuriickblicken.
atellt sich mit Hat wwd Tai Jedem, der
nanesehingen Komumt, 2ur Verfigung
Ulbrworkatitte: Mola-=h Lehenstralle 7
Clubilelter: Walter Konlg, DonaueseliingiousAlls
mwidshiofen, Elsenloloweg 11

Roller-Cluln Wilhelnshnven

Lighe Holler Revuae!

Well es uns zu anstrengem! erschivn, Il Bepegnung
i Roller des glolelen Fabirlkat rilland
1wl gheieh ansehliodond bolm Ersehoelnen
lorenn Rollerivpe oin finatorss Qesicht
machen, haben wir ln Wilbelipslmven am 14, Innnar
1054 elnen (All:) Boller-Clubi Ins Loben  gorufon,
Jeler Rollerfreund (4t uns willkommen, Vorlhufig
Ist die Mitglicderzabl mit 15 Rollerkameraden noch
achr bescheldon, aler dieser Kern b gut, ond gum
Frihinhr hoffen wir aul gehdrigon Zuwaohs, Dis
Anschrift des 2, Vorsitzonden ist: B, von der Ecken,
Kicler Stralle 21,

fithe (1. Varsitzender)

Bochumers GoggosFrooande

Am 13, Fobruar 1054 wurde naoh guter Vorarbolt der
Motorrollerelub |, Bochinmoer Gogeo-Freunde®™ sus der
Taufe gehoben, Die Anschrift lautet: Heineg Kranse,
owhapm-Dadithnusen, Efberpor Stralle 24,

Ber Veapn Ul Mesehreiler-Sear bedm Vespatre ffen
auf der Loreley

Ll Koller Boeviee!
Itus Brechelnen [ror Zeitschedfl fon Suneland hnt
wis allen grode Freode bereltet, dn wir (i Ssarland
sonet  keing  Aoltgebiviit vom Roller besitzen, Eas
heuteht nure cine In franzbalscher Sprache. Da wir
ler Saar grote Bolledrenmle sbul, wind dis B, &t
rlesem;
SN der saar I8t dir aelst
e Vespan, Dadurch sind viele
stinden, Unser Cluby Inestohil mus 86
Wir nemmen nns mun Viespin
153 wiaron wir atd dem Vespa-Trell
Innd {Loreley), in DBelglen umd  Fra
Troffen anf dir Loreley b ures som
Unserre Fahrt ging 0ber Kreuznash b J
Mit dewn Vespa-Ulub Sulgboeh trafen wir auf der
Loreley cin, wo wir am Troffen tellnalimen.
Wir geiien son lder sos sGmtllehe Vi pa-Clubs,
tosbesondere mbohten wir noch dem Vespa-Ulul
Khein-Lahn heralichst danken
flemd B

1]
Hingerbrilek

Meschureilers Sanre




BRIEFE AN DIE R.R.R.
(Rollor Rovue-Redaktion)

Lishe Roller Rovin!

sel bitke nlebt bitse, wenn fch mit dor itte an
Dich heranivete, dleson Briet zo verdMentlichen.
Wir fahiren mit dor Lambreita lm Jull/August
nach Itallen und, wic Du swellll, hat unser
Maschinchen genug #u tun. um melne Sozia
und mieh vornnenzuekeln. Nun haben wir elne
liehe Froundin, die leider Infolge efnes Tinfalls
eln Doln \,erluren hat, sleh abor deswogen nleht
aus dem Krels dor lebensbelahenden Mensehen
nnssehlin mitehie. Fiir sie suchen wir elnen
verstundnigvollen Rollenr (Rollouse), der auch
nneh allen moehte und der gich berslt findet,
sle mitzunchmen. Notiielleh zahlt slo die Halfte
der Fahrikosten. Sle besitat elne Comping-
ausristung und wird sulier auf dem Soziussitz
nieht gur Last fallen.

Sle wohnt In Wiirgburg und o wire sehon,
wenn sleh eln Rollerkamerad{in}  finden
wilrde, uwm einem  anstindigen Menschen zu
einem gliekliehen Urlnub zu verholfen. Noch
sehlner wiire e8, wenn gleh der Idenllst aus dem
Ttaume Unterfranken melden wilrde. Der Roller-
Lkamermil mitehite alch bitte an folgende Adresse

wenden:

Maxl Ziegler

Wikrzburg

Slelnhvllnrnur: a8
Dir, lebe T, M., michten wir herzlichat fure
Delne Remihongen danken.

Grrhard St und Sozia, Wilrzhurg

Lieba Roller Rewune!

Unser Cluby, der {fm April dieses Jahres anf seln
W onﬂ.hrlu:cvf Beatehen rurliokblloken. kann (er wit
elner der ersten  Lambretta-Clubs, die In West-
dentachland aus dor Taufie gehoben wurden}, moehte
airh it DR In regen Kontakt treten. Unscro
Extstony wurde leliler von 1r noeht nichit ecwihnt.
Uneere Mitgliedor, dle Detnen fein gewilrzien Inhnlt
mit HelBhunger versehlingen, wilrden auch gern
gl den Namen fhres Clubz i Deinon Spalten ver
merkl sehen. Dec Sebireiber dieser Zollen, der selbst
in oinem groten Frankfueter Zeltungsverlag Witlg
Ist, weill zur Goniige, dald dos nicht Dmmer so auf
Knall und Fall miglich st. Da ist der Platzmongel
o i Lermingebundenen Deitrige, die fa bel elner
Mopatzsehirlt vislloleht mooh viel prebicer shinl, als
dies bel einer Tageezoitung der Fall 1st.

Trote dloser hokannten Situation gestatton wir uns,
T i Deltrag unseres Clubdlchters Kurt Knob-
ling #u prisentivren. Kr hol seinen Roller nuscins
andergenommen und die vielon Elnzeltells in vin
Gedicht verwandelt, wm den T'ieken unserer fihe-
baren Unterslitze auf dic Schliche wu kommen,
Mil den besten  Rallergriifen  Lombretta-Club
Frankfurt o, M, Gitnter Knobling (Schriftfilrer)
Fronkfurt a. M, Jonhustealle 18, , Welles Hans™,
i l'.-rrﬁ'qllrl'hr'hmw es  Gedivhles (peife Leisting)
erfolgt weogen U'berflusses an Platrmangel das ndehste
Mal, (IHe Red.)

It es mbglich, an der Vespn cine Blinklichtanlage
vinzulmen; ist dies diberhaupt ratsam, zumal dic
Vespn kelne Butteris Ll ¥ Heine B, Heidenheim
Sehon sdiglich. ol cownr sl Heee R einen Lade-
anker einbuuen, dea er bel Jeder Sperinl-Vespn-
Werkatcdtle belommen kann.

Als Veapafahrer hnbe leh wo melne lichon Sorgen
mil dim Aindkerzen. Keine 500 ki hidlt elne neue
Keree bel mir (egnl ob Bosah, Tera, Chaomgdon nsw.
mit Wiirmewert 175, 225, 240 oder 200), Bel melner
Urlnubarcise (en. 1600 km) habe joh fir 10 DM
Kerzen gebraucht, ITmmer wenn leh einon Borg
fihire, it vipl Gas, oler anl sehiiner gerader Str
mit Voligas, gibt's einen Knoall und DAL 2,20 sind
fort, Wohl ist disse Kerze nicht ganz Kapiutt, aber
ich kann damit keine hohen Lolstungen odor Ge-
sehwimligkellen mehr erzielen. Und ich flude. das
It doeh keln Zustand. Teh fhre meine Vespa bmmor
hoehtourig und aueh nie im ¥, Gang unter 40, falls
das el Einwand lst von Dir. Neulich sagte mir ein
Mechaniker, ich sollte doch meln Kersongewindo
grtilor mochen Inssen, damit grofe Kerzen mit owed
Elektroden hincinpassen| Glaubst Du, daf es Bl ?
Odor soll loh cg cinmal (boi langen Strecken) mit
ciner Reonkerze versuchen ¥ Gibt ca iborhaupt clno
Kerze, welehe in der Vespa (aueh bei hoher Lelstung)
gonau &0 lunge hiilt, wie dio Kerze oines Motorrdos
cder anderen Hollers? Alle Vespaspezinlisten, dlo
feh deshinlb konsullerte, konmton mir nicht helten
und haben das Zldodkerzenproblem als sloe nlcht
#u findernde Tatsache pufgefnil

MHarat K., Frankjuré

Unaer Vespaspecinlist empfiehlt, mil eeiner Vespa
in erster Linde eine Speziad-Vespa-Werkshitte wuf-
sugnehen und dovi feststellan laxsen, oh die Cikehin
im Zylinder eorris im Awuspufl restlop entfeent s,
andereracita ob die Haupldigae von 30 éingesoll sl
Dia Ziindung geran awf Frithziindung, auf 4,56 mim
vor dem ohersten Telpunkt einstellen. Dunn bel balter
Wilterung eine Reru-ierze, spezial fir Magnotziin.
dung, 285 verwonden, et wirmerer Jahreszeit odir
abarken Steigungen etie 240er Horu-Herze,

Wihe D sleber wellt, sbodle Lambretta mit cinen
Normverbraueh ven 2,21 pro 100 km umd el
Npitae von 743 Ko/l deklariert, Mein Roller braweht
aber, 1ch habe fetat S000 lkm "runter und fhre maolsl
nur welle Strocken (Wochenendfahrien). 3,60 pro
100 km und kot obime Socls nlebi fler 83 ko
hlhnuu Dor Worksvertreter veraprach mir schon vor
4 bis 5 Wochen wegen des Vorbroauchs aichi mil deimn
Werk in Verbindung su setzen. Disher it aber noeh
niehits erfolgl, Wogen dor Geschwindigfeit kbune er
nichts maehen, die Angabo (m Prospekt von 73 kmfh
dilrfe ioh michl g0 genau nefunen. Nun bin ich aber
der Analcht, dad leh filr mein Gelld aveh dos hnben
mel, was wir lm Prospekt versprochen ist. Auber-
dem fst nach metnen Exfabrimpgen din Gesolow fodig-
kelt wmi B0 hernm gerade die, mit der man hinter
den Lastzligen hiingen bleibt, Aueh habe ich ot
lange Strecken zii fahren, und da st &3 manchmal
ganz aoenehm, wenn man el cin wenbe beschlens
nigen kann. Kann feh nun, und das st meioe Frage,
wigon dicser Dinge relklomioren inder jat dag aus-
aichtsloa ? Tat das Werk an dic Angaben In peinen
Prospoklon goelwmden oder dlenen diese nur zum
Kundenfang!
Joashm J., Espelbamp-Mithwald

Ledder wird nuch wie vor von sdmtlichen Rollerfahrern
der van den Werken angegehiene Normeerhroweh mif
dem Normalverbraweh verweeliselt b, auf einen
Nennor geaclel, Wir unlerrichlien Sie hior kurz daven,
dull bet einer Ferbratuchutngabe, wic ea bef einer Lam-
fireita der Fall isf, zur Eroeichung des Noresidvers
brauckes weilere d07%, dee Normverbeauehs Rinzuzi-
rachren sind, doh, bei Angabe ven D41 N ormver-
brawch plus 40%, — 0,01, ist spaammen 3,1 1 Normal-
verbruueh! Dieser Verbrauch bonnte also an Threr
Lambretia errielt werden. Weilter wollew avir aler wock
Tolgenda Nobenerseheinungen mitanfiuhren, die susatzs-
lieh den Ferbraseh eehtthen. Sttt fabaelon, Beegfalieten
und persdnliche Fahrweise. (Versazer Tup 1/16/50,
Hrnpletfine Celifte X5, Neoadelodfoe 500, Nodelatellnng 2)
Auweh rur Geschwindigheitsprifung raten wir, iie be-
crichnelen Verguserdalon eral zu Jtrm!rufharm, viel
leicht Wew! nach Threr Schilderwng eine Dherfatfung
iew Kruaftstofgermicehes vor, so doll bev ol Kowdrolle,
witl der Ausweehslung der rfrbrl'ym Einzdize, die vor-
wesohrichene Gesehwindigheal erreichl werden Kann,

1. leh bwesbsiebbige den Kool dor , Avco™ =Frontver=
Kleldung, jedoeh soll der Geschwindlgheltsverlost
IO kmfh  betragen bei O Emifh,  1Meser ‘Werl
soheint mie za hoch, da der Stirnwiderstand
s Windschitzes walil Kam den elnes Er-
wachsenan fOberirtft, und zodem aueh wind-
schliiphig goataltet lat,

2, Das Doschhorn  funktionfert ftrotz  intakter
Batterls nicht. Dies soll bel Lambretten hiufig
vorkomunen. Wo sitzt der Fehler ?

8. Ich habe den Roller 1053 mit Tachostamd
12000 km gebanf®, aelooe jedoch sn, el isierd
wonrden Ist. Wie kuny dles technlsel bewerk-
stelligt worden sein ¥

Herbort 0, Berlin

I. Von einem Geseluvindigkefisveriust bei der Aero-
Froulverklevdung igl wns diberhaupd michls bekannl,
wir wissen sogar e berichien, dod loils die Ge
sehwindighaiten an Rollern mit dicaer Verkleidung
wriggiar werdiihd rewrden

2. Bri den Signallirnern freden sehr hilafio Stiiinien
innerhall des Horns, und sear an der Spode, smvie
am Kondensator hervor, (Euig Norie=Lhienststelle
ot Kier hinzusuzichen. )

8. Frivieearbeilen an Thror Lambretla konnen nuel
Abnelimen dea Eulindera durch etnen Fackmanu
whne weiteres feslyexielll wwerides,

Als alter begeisterter Motorsportler bin ich wvor
kutzem auf eine Lambretta umgestlegen, In deren
Kellonm — sle b bisher 513 km gelaafen — el uleh
noch micht so zurechtgefunden hnbe. Vor allem
beunrnhigt mich eino Frags, die leh Lhnon sehon
vorgelegt hitte, olcht suletet ermutigt durch Thre
viplen mellen Aubworten aul teilweise nicht viel
pdelstvollere’™ Anfragen In der B K. NSU riit, die
ersten 1000 km allein — ohne Sozius — zu fahren,
wwecka besseron  Einspiclens  dor | bewoeglichon
Teile'. Nun bringt es mein Beruf mit sich, dab lch
— desmsen ungeachtet — hin ond wieder sl kurze
Strecken (nleht mehr als 3—4 km in der Stadt) tedl-
welse erhoblich . gewiehtige Herren mitnehmen
mdehte und mud, Wied alch das auf dlo Lolstungs-
filhigkelt des Masohinehens auswirken? Wie and
wae kann lel dogegen ton ¥ Oder HOE sloh dleser
bisher begangene Fehler dadureh ausglelchen, dalk
fch die ndchaten 500 bis 800 km nun wirklieh wnd
konsig allein Caliee 7

Tir. mesl. Tiirgen W., Grafechajt (Hochsauerland]

Es ist om Grunde genommen verstandiioh, daf die
Herstellerfirmen [fir dis Binfahrioseil der Maschine
rundwegs 1000 ki ohne Soziue. vorschreiben, Nach-
dem Sie aber ale hegeigterter Motorspariler vermudlich
van #iner seliteeren Masehine oauf sine Ieichte um-
gresliegen :uui, bringen Sie mindestons en viel Er-
fahrwng mit sich, dull es der Maschine bawm einen
Sehaden sufilgen wird, wenn Sie med ab wodd o owdheend
der Einfahriezeil fhedingt shen durch Thre beeafliche
Tdtighkeit) einie Nozia milfihren nilagen,

D int der PEATTL-Rolter, der auf dem Hrisscler
Saton ru sehen weay. 125 eem, 78 kmh Spifze i edid
70 kg, aclbeliragonds Karogserid, g eiipenmwiiliy diz
Anordnung der Sitzgelegenheilen, Faehlewls sind von
den Fubreigenschnfien bégéiatert

Dem Loger Herbort Sel, aug Koln-Mauenleim, der
mit seinem Gogeo nlcht Klnckomunt (Nr. 8/54, ¥, 22),
enplelle feb folgeondes:

Zuersl Zylindeckopt und Kolbsaboden von Olkohle
befrelen. Keln Superbengin mehe fahren Dileses sl
fur Zweltakter 2u gohart und eohadst den Lagern.
Ein Ausgleich kann swar gesohnffon werdon dureh
eln Mischungsverhiiltnis 1:20, aber profitiert lat
dabwl nlehis. Flne Toelstangsstolgarnng  gegoiilen
Normalbenzin tritt nicht oin und Super kostet nur
mehir, Dann clno 2400 Keree einsetzen ongliselen
Pabrikates (Lodge oder Champion) oder hestenfalls
teri w20 Lufthedsd pur en. eee Hille Offien.
Erdt bel voller Betriebstomperatur gang Oifnen. An
Steigungen  wieder otwas  sohlicBen,  Vorsundung
nach Vorschelft 3 mm vor o, T.|

Melne Goggo 200 geht talsfichlich 90 k. Habe Thn
aul der Aulolahn gestoppl. Belastung 2 Brwachsene,
1 Kimd, 2 Koffer! Wohlgomerki: gestoppt mil der
Ulrl leh fubr im vergangenen Frithjahe mit obiger
Besetaumg 1700 km Milnchen —Bohwargwald ohne
auch nur den gerinesten Defekt, Die Derggingiclkeil
s Goprgr AW I8t eln Erlobnls LASE man oloel so
misnchen Motorradfabhror mit langem Gesieht hinter
sk, Iheter A, Miinchén ¥

Bie Bmplelilung von K. 1., Barsinghanson (N, 1/61,
8. 23), betreffend DERU-Zweltaktkerze, kann ich
tiur nnterstiitzgen, Aueh foh mubte alle pooar hoamodert
Ellometer glne Kergenreinigung  vornelinen, Aufl
meiner Feriontour Kaufte ioh dieses Jahr in Kegens-
burg die neuen BDERU-Kerzen und leh mnb schon
sagen, feh lulte ilus Gorill, dal oeioe slie Vespa
fiberhanpt noeh nie 0 sehin el wie mit dleser
nounen Kerze und Reinlgungen kamen viel woniger
hiinfig vor. Albert E.,
Schiwerzenbach . d. Schioeiz

Mir worde gesapl, dal der Kontakistoll Orllsa
von Prof. Dr.-Ing. Mayer in Munchen oin ansge.
#elehnetes Mittel scin soll, um
o) Treibatofl zu sparen,
b) uhrwerksgleichen Leerlant go ormiglichen,
e} klopiirelon, weichen Gang bel starker De-
sehlonnigung ous nledrigor Geschwindighell su
erziclen,

d} griilere Danerlelstung ohne Therhitoung herans
auhalin,

e) Ansalz von (lkobile oo serbilnilern s

Tl fabire elne Vespa anid Bsbie Dol el vor-
jiihrigen Urlaub am Bodensee inmer wieder sirger
it lieibgowordencony Motor gehabt, o0 dall or sin-
fach nicht mehr zog (Delastung meine Frau und
Gupiick). Froge: Tsh Thoen Orlisso Bible aus Theer
Praxis bekannt und st s wirkllel so gut bew, welst
es wirklich nlle dio vorangeftihrien Eigensohniten
nuf? Rudalf P, Grdfelfing

Herr P Rawn mlt validgem Gewissen mil dem Konfaki-
sloff Lrliese fahren, denn Urlizso bl faledaehlich die
genannten  Vorzstige, Wonn Heer P, anfingt, i
Orlisso ru fahren, mu@ er bei diesemi Kontakistoff
tileiben, o wind nach bupzer Zett din Vorsilgs merka.

Liehe I.H.!

Alg wifelger Losor der . K. i mir der Wimes
Dugsel-Relzabariehit (ihor Jugoslawion nicht ent-
gangen wnd hot mein lehhaltes Intoresso hervor-
gernfen, Tmy Gespriel mit Rellorkellogzen kom
uns dle Tlee, filer Gslern, oo b von Griindonners=
Ly his Sonntag naeh Ostorn, Dussels Spuren von
Miinehen nus g Telgen, Wir habon die Absieht,
durch elnen allgomein Interessiorenden Berieht
ate Relsemaglichkelton in Jugoslawlien fir alle
Noehfolgenden za erkumdon. Unser Vorkommans-
do besteht vorerst ans 3 Hollern verschledonor
Pabreikate, doder Rollerfahiror, dor sleh uns an-
sehlieQen  will, ist herzlich willkommen, Wir
empfohion pllordings, ool Gromd der voraoassichl-
lieh scehlpenten  Strafenverhiltnigse  und ir
relatly Kurzon Zelt nur sportliehen Solefalirern
slel zu betelllgon, Wor miltmachen willy wird
wm Angabe seiner Adresse gobeten ar
Ao Wollleben, Munehen 23, Wilhelmstr. 8,
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WEITERE BRIEFE

Lol bin trigchyebaokepe Vespabesitzerin,  mibelils
aber epwihnen, dal der Bollee nleht gou igt unad
itk iel Min von einem Kollegen gekauft hube, idor
sleh fetze ol A vt lelsten ko, Dee Roller ist sehr
ant orhalten, und moan sdelt thm seloe Ta0i0 ki
wirklloh mlehit un.
Vial jetzt der apringende Punkt: Ein Belinnnter von
mir (uueh Vespalahoerd, der wir den ersten Falhre-
unterrieht gab, sehfirfie mile ein: Bis 20 kiofh i
1. Goang hie vonnil teogliclist sogar noch Hinger
{also den 1. Gang nichit nur gum Anfialron Danis
D 400 ken/ b wed dariiber fm 2. Gang faliren und dugi
erst In dem 3 Tleser Munn verteill e Ansicht, dall
mian den Motor in den elnzelnen Gingen gui dureh-
drehien Inssen sall, Andere #ind anderer Melnung:
Aehon bet 10 oder 15 kinfh in den @ Gong wid ouch
enptsprechemld frithvr i den 3., o nicht so lang
durehdrehon lassen! Teh aelhat ruh wiihl ol mmwisien
muinor Geashloohts genoseinnen) bin Laje auf diesom
achdem mnn mir gleieh 2o Anling
mbner Fabwerel die Wirkungsweise des Motors und
Gatriebes orkliirt hat, oelge lel cigontlich auch zu
der Iotstercn Ansicht, daf man doeh den Motor
mdglichst sehonen collle {wozu sind dent gonst die
verschisdenen Ubersetzungen da®), lodem man (hn
ulso nichi -'r:ur'hrj'wl. Christel 1., Basen
25 kel wm 2. g bis 440 bmlh
i p.m.ﬁ Wienseh Sexcfurinlipheiinn
ir Spitzardeititng, Daeselbe will beim

fm erafen (fwng hix
ttind e 3 G
ey ohon bin
Zuribckschalten,

Liehw Rollor Baovie!

Dhe T Heft Ne 9758 von Heren: Herbert B, Soltan
(Hann,), dargesiellie Lecrlaufkontrolle ek Gl
Luxussnalfibrung 1040 com habe ich eingebaut und
funktionlort grobartiz. Zur BErlviehterung fir alle
Giogpofaliver, die diese lelcht zu bastelnde Leerland-
anzeige clnbavnen wollon, sel bonerkl, dal die Zu-
leltung s Lampohon am Slaen Deaht I Ziod-
belewchtongsschalter (Hupe und Stappliolit) anges
Kl werden mul, Dlese Klomme fihrt mere Dol
plngesehnlteter ®milong Spanunung. Die Anschluf-
klemmen der gronen Leorlanf Lam penfassang Hegen
Feel e unter dem groben Lampengohiuse, vor Kegen
wesclditzt, e Zulelung vomn Alimdbelouehtungs
sebsdler gum Fdimpehen kann bequnem noech durch
das varhandene Kabidrohr gezopen werdan.

b letzton Absatz des Artikels Mud das Motor-
roller-Sehluiicht ausfullen®, e Holt Nr. 1/04, #r-
with Aie, man solle belm Umsehalten von Al
Vilend- auf Fornlleht, flls kurdzeitige Unterbrechun-
gon elntroten, uberlappend sehalten, Dlese | Kure-
zeltige'! Unterbrechung wird bei Nachtfahrton von
allen Goggofahrern melner Typo als schre nnchieilig
empfunden. Wi koo man elne - dberlappende
selinitung hier errefehen ¥ Friiz 1., Kinigstulier

=

T echnieoly datte ez diem Briel o Nr. 0, 5 25, dns
stopplicht betroifend, 2u bemerken, dal dor dort
dangelihirte Obeors LG Itz nur donn (e dos
stopplichi bemuizhar fsl, wenn er (iber eluen Weeh-
eolkontakt vor dio  Stoppliehtlampe el Ther-
spannung ein entsprechender Vorwiderstand  ain-
geschaltet wird.
Eln ontsprecliemier Artikel In Nr. 1, 8, 22 daa
Motorroller-Selilngilelit Detrefend, velgl ja die (o
spannungsfrage bel der Benutzung von Stopplicharn
whenfalls auf
Weil boi den dlteren Rollertypon ein Weelsolstrom
regeentor verwendo b wind, wnd die T6he der Wechisel-
epannung fmimer von der Drdhizabd der Muschioe
ingig eein wird, kano nur @i Konstruktlons.
widerung In der Wicklungaunordnung den {wel-
stanl bweseitigen.,
Vielleleht witre 2o tibertegen, ol Ciir ilas Stopplicht —
win eq Filr dae Moped spiter sleher elnmal geforderd
wird ulchit cin cigengr leiner Spannungsorasuger
cines  Valwraddyoamos verwendet wordon kann,
Jwsef B, Berdin-Marienfelds

|

1

VERLANGEN SIE

MESSEQScHMITT
KABINENROLLER

*... schwimmen kann er nicht, doch Sie fGhlen sich in ihm
50 wohl wie ein Fisch im Wasser. Er kann mit elekiri-
schem Anlasser u. Warmluftheizung geliefert werden.

MESSERSCHMITT-WERK-REGENSBURG, Prifeninger Strafle 104

Wort-Anzeigen Lambrettafahrer
sucht fiir nach Slden
sportliche, austehende  junge

Wer interassier] sich [0r Neuheiten in

Motorroller-Zubehor oFa.  15y.2

Stiller ader latiger Teilhober gesucht.
Ein Gesellschafter kann abgelost wer

Dumc r.-u. dem Kasseler Raum zwischen
4. Wer schreibl an Ca. 132, Publi
und verfigt Ghar 2025 Mille Kapital?  citas, Frankfurl am Main, Friedrich
Ebert-Strafie 4

den. Zuschriften, diestreng vertravli
behandelt werden, erbeten an Co 143,
Publicilos, I'runicfull a. M., Fri&dfid'l-
Ebert-Sirafic &

Lambrettist

Frankfurt a. M.,

Iralienkundiger Vesplist

28 1., Kaulmann, sucht Vcs?
Fuhl‘er[ln:lﬂElKﬂnlurmnz

tahrt. Offarton an Ca. 136, Publicites,
Fricerich Ebert-Sir. 6

istin, auch
Sizilien-

27 lahre, sportl., mbdile in Wuppertal
odar Umgebung nette, fesche Raller-
traundin {. lustige Wochenandfahrian
kennenlernen. Bildzuschriften wnler
Co. 133 on Publicitas, Frankfurt a. M.,
Friadrich-Ebert-Strofie 4

Iralien-Camping

1. 4. — 1. 5., Student, 22, Vespa, such!
hibsche Rollerin, Bildzuschriften an
Ce. 137, Publicitas, Frankfurl om Main,
Friedrich-Ebert-Sirafe 6

Raum Nirnberg

Ideal gosinnle Rollerfahrer zur Grin-

dung eines allgemeinen Rollerkivbs
Roum Nirnberg gesudhl, Zuschr. unl.

Ca. 134 an Publicitas, Fronkfurt o. M.,
Friedrich Ebert-Sirafie &

Junges Ehepaar

Goggo200,sucht(Eha)Paarfir Sommer-

raise, Raum M|Il¢.nwnld Hamburger ¥
Offerten an Ca, 141, Publicitas, Frank-

furt . M., Friedrich-Eberi-Strafe &

Maico-Mobil- oder sonstiger

Rollerfahrer

i&ud.,Wﬁm.] fiir 14 tdgige Reise nad
rankreich gesucht, Bildzuschriften an

Ca. 139, Publicitas, Frankfurt am Main,

Friedrich-Chert-Strafie

Lambretta-Fahrerin

25 1., suchi einen guien Komeroden,
moghmn mit eig. Koller, fir Fahrien
in don Fruhling, Ravm Suddeutschl.
Ca, uhblicitas, Frankfurl am Main,
Frlndlu:h Eberl-Sirafe &

Charmante Dame

mil oder ohne Raoller, von Lambreila
(Arzt) tor Waechanend- und Ferion-
plane gesucht, Bildzuschr. on Ca. 142,
Publicitas, Fronkfurl a. M., Friedrich-
Ebert-Strafie 4

Private Waortanzeigen; [Spbr. 40 mm|
Felles Uberschriftswort . e
Taxtwor! bis 13 Buchsiohen DM 0,40
Liffergebiuhr . . DM 1,—
Portokasten f.Zusendg. d.Off. DM 1, 50

Unternehmungslusrige (r)
Lambrettistin (aner)
fir sommerliche Reoiso Uber sOdliche
Grenzen gesuchl, . , Publicilas
Frankfurt o. M., Frindrich-Ebert-Sir. 6

Suche junges Paar

das ab 6. 61954 fir 16 Toge eine Tour
durch [talien mitmacht. Heinz Wiese,
udhemmern 153, Kreis Minden

Camping-Service
Biecker

Attendorn Saverland

Prospekte frei - |arzt hestellen
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MESSERSCHMITT 1954

KABINENROLLER

175cem FAS ¥ FS

8 1
warmbultherzung aul Wunsch Noch schéner!

Moch leistungsfahiger!

omgfauli <

Werkavertrclung:

TONI BAUHOFER

Minechen 15 Gogr. 1926
Minchen

Sdvegothalerstrofe’is SchwanthalerstraBe 10

——— PUnktliche RR-Zustellung! ——

Dee Postbate kommt

zwischen 15. und 25. Marz ins Haus, um den Abonne-
mentsbetrag fiir das néchste Quartal {ulso Heft 4-6:54)
zu kossieren — im voraus, wie es nach den Post
bestimmungen ublich ist. Bitte halten Sie daher den
Betrag von DM 2.34 bereit und weisen Sie den Post
boten nicht ab, wenn er komm!

Bei den Beziehern, die uns bereits mitgetailt haben,
dafd sie keinen Postbezug winschen, wird der Post-
bote nichl kassieren,

Alle Abonnenten, die noch mit Zahlungen
fir das Jahr 1953 im Ruckstand sind,

bitten wir um baldige Bezahlung ihrer Schulden aut
das Pastscheckkanto Munchen 185 der Buchdruckerei
und Yerlagsanstalt Carl Gerber. Falls Sie inzwischen
lhren Wohnsitz gewechselt haben, geben Sie bitte
auf dem Zohlkartenahschnitt auch lhre fruohere
Anschrift an. Diese Angabe ist fir uns

unerléafilich.
Verluy der ROLLER REVUE

An unseee Posthezieher

richten wir die Bitte, bei verspéteter oder gor aushleihender Tu-
stellung der RR sich zunaichst an die Zeilungssielle ihres Zustellpost
amtes 7u wendan. Erst, wenn Sie dart keine zufriedenstellende Aus-
kunft erhalten und die unregeimaBigo Lieferung weiter anhalt, sind
wir in der Lage, den Fall durch eine Beschwerde beim hicsigen

Zeitungspostamt ru verfolgan.

Verlagshezieher,

al:o Abennenten, die den Bezugsbelrag nichijbeim Postboten be-
zahlten, sondern an den Yerlag direkt, auf Postschedk oder Bankkonte
fiherwissen hahen, wallen hitte evil. Reklomationen on den Yerlag

richlen.

Dos niichste Hafr arscheint Anfong aApril 1954

VERLAG DER ROLLER REVUE « MUNCHEN 5

DOImwWCN

Windschulzscheiben — moderne StoBstangen — Gepadarager — Rad-
zierkoppan — Sturzbigel — dosgleichen fir Damensile — Gummimatien
— Rickblickspiegel — Ridkenlehnen — Faltaaragen — Beinschutzchrom-
rahmen, loutend schone Mevheiten bei folgenden Firmen erhalllidh fur

Vespo Lambrotta
Bod tnnnttuﬂ-Siquurl. Bar"n: E '-.'-- hner
A, Sace Brur 4 g 12
Il-rarnen norimund I. Theisen, Honsa
brychlop, Parkollee strmfia Hachhaus
Hemburg:'- v Ludema Elharfald

H

Hnmhurg

Fardinan

Miinchan: H“"‘hur“
Osnahriiek: K_ol'l"l Al ¥ ey T S
H, Disselkamg ity k8
Rheydt: L. ¢ Oﬁeublulcl-T:: : ao
Stmtgun" 3 Gldcnburg

schwaben, f 1 H. Schauble, Ha b 45
Trior: ¢ cha & Co., Recklmghuutnn
Glo Stoinborg sar Strabe 10

N

‘Weitere Handlernodiweise und kostenlose Dildprospekte (bitte Roller-
type angeben) durch

Hans Pfefferkorn

Bad Pyrmont, Posfltach 113

prgewinne

ru DA 23S, -

win Liteignals iy tu DM 2478, -
s s ru DM 1750,

~r bl g e y . e

# Ltarn wa (ter wn johr vefilmeen wodl hot

1. Ein Matorred edar K
3, tim Motorrud oder Kl
3. im Mat o-rad od

.1'1 , P )
L Vany, vaachen g vif + o

GUSTAV EICHENWALD - neuss HAFEN

Diruci:

@ Pl
. 2. Einz
1124

jeschi
s GmbH

v 5 Angor
en

ROLLER REVUE ersciwint
und Vi gsonstaly Cor
& Fostiche Pdr
ROLLER REVUE, b &
Alle Anze

Porlo beilieg!.
Nuchdruckerei und Varl
mechanischan Windargoba und

den Buch- u
ol prais DM
Kre .:murius
ckla Beitrée 18 w.rf‘ ke

n’_'.. itschriftenhandel sowie im Abonnemeoni qlnm dlr Buchdrue

80, Vierleljohresohonnement DM 3 2.95, eigl. 7 PF Posizust e
\Urchan h|C| 20, Alle Zugchriften reda ionellen Ir|||r'| 1s nur on die
& Gewdhr Gbernommen. Bicks y arfolgt aur, wenn
Frankfurt o. M., Friednich-Ebert:Sirafle 6, Zur 2
torstrafie 2. Alle Rechte, ouch die des ouszugswensen Nochdrucks,
sich Urhebor und Verleger vor, Nachdruck nur mit Genehmigung der 5
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~Haollo, Specki, knipe unt mal. . 1" ,Bin jo schon dabei!” Dies ecin Worlwechsel rwischen unserem Reporter Speckmann wund den Prinzessinnen won
Socheen (Enkelinnen des olten Sochsenkonigs mit dem klassischen Ausspruch bei seiner Abdankung: .Macht euren Dreck olleeene!), als sie sich roller-
fahrend auf der StraBe begegneten, Prinzessin Moje (25) ist ecine tichlige Modefotografin und will eine zweile Relang werden, wihrend Schwester
Maria-Anno (24) liebonde Ehefrau ist! Zur Zeit [unser Folo) Uben sie sich im Rellerfahren!! Die Roller-Revue” warnt wlle Verkehrsteilnehmer!!!

Folo: Woellgang Speckmann
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