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mit Sachs-Motor '

der Roller, von dem man spricht

Mit VENUS Start in den Sommer!

VENUS GMBH. - DONAUWORTH

,Messecschmitt
KR 1725”7

Das  wirlschaflliche VYerkehrs-
miltel fir jedes Welter.

175cemF&S?PS
4 Gange, Geblasekihilung

DM 2375, — ab Waerk
Werksverlretuneg

TONI BAUHOFER

Miinchan 15
Schwanthalersirafie 18

M-Kiudemitz 2o

verkehrstichar, siabll, einfache Monlage
Preis komplett DM 24,50
Luxus-Modell DM 27,50

Lieferung durch den Fachhandel

BLACAMAN & Co., Weil o. Rh.

Endlich der ideale
HERHAUS
WETTERSCHUTZ

D.P.a
fir Meterroller-Fahrer in zwei
verschiedenen Ausfihrungen
{ob mit oder chne Windschulz-
scheibe gefahren wird].
lieferbar fir wlle Rollertypen
in mehreren Farben. Anbrin
gung verbiirg! eln leichiesLasen.
FlaHersicher.

Hersteller: Karl Herhaus
21b)Ennepotal-Altenvoerde
Verireter gesuchil

Dar wirklich gule und preiswearte

Gepiickanhtinger

wiegt 18 kg und frigl 100 kg

Prospekt freil

CAMPO-Anhiinger

Kornwestheim Wtth.-R
Kirchtalstrafle 28

RICHARD LIETZ

pl
Gepicktréger- 5_:\*.
Spezialfabrik Hir g Ie

Motorrader
und Motorroller
Lohne/Old.

Camping-Service  Arendorn /Saverland

Biecker Prospekle frei - jerzt bestellen

Zubehorteile

in grofier Auswahl

Neuheiten ous ltalien
zu glinstigen Preisen eingetroffen

Verlangen Sie Bildkatalog mit Preisen

s flauli & MUNCHEN

Telefon 50471 und 78178
seit 1924

Gute Laune
auch bei Regen!

Was nitztdas allerschon-
ste Zelt, wenn es den
Regen nicht mehr haltg
Gawshnlichmerktmones
zu spit, drum: wer auf
Campingreisen geht, der
prift zuvor und sicher!
wohl sein Zelt mit

HEITMANN Impréanol.

GroBBler CAMPINGKATALOG gratis!

Seit 20 Jahren sind wir Spezialousrister. Sie werden sich wundern, wos wir Ihnen in Zelten, Zubehar,
Bekleidung und Wassarsport bietan. Der neve Sommerkatalog ist soeben erschienen. 72 Seiten stark, viele Ab
Bildungen. Vertand nach iiberall, ab BM 30,— porio- und verpackungsfrei. Schreiben Sie gleich eine Postkarle.

SPORT BOCK

SCHILLERSTR. 39

MUNECHEN 15

sind: Dr, H

Yarlogiansiall Cad &
n: Dr. Adoll Gar i
pAaitar [un., Mimchan

ich hafanda Gasallichalar
u Jehanna Hohanester,



Rollergemeinde,

hewte hat wal vin alter Motorradjahrer ganz spontan einen Bericht
jir uny ither seine Gedanken zur Rollorei gesehrivhen, Er hat noch
nie auf einem solchen artfremden’® Fahrzeug gesessen, ist aber
immerhin K[z Ingenieur und versteht "no Menge von der Muterie
sehtechihin. Fr gibt offen zw ... va, Sie kinnen s jo auf St it 8
setlst lesvn.

Abwer puf der anderen Seite gilbt es Loute, die im Heldenbrustion ler
O lerzengrng, vam hoch mratorisierton Piedestal herunter abewd fallemde
Reeden halien, als hédtten aie die Rollerweisheit aus Wei flierglisern
getranken. Und dieselben Kameraden habin gich noch vor Lirzer
Frist iiber wnser Fahrsoug vor Lachen die Seiten gohnlten und in

dizateraten: Prophozciungen herumgerithre, Sei’s drim — Hulznuge sei
wneharmm, die Konjunktur verspricht ciniges, also wuf thn it full
apeed.,

BEiner jener Fachleate hat sich 2, B, dann anch ein Jahr lang an
cinem Testroller featqohalten und wlsbold veichlich kluge Sprache
feine Beselleunigungskrve jage diesclbe ) finter sich gelassen. fians
ynd gar verdrieBlich ist jedoch dahei die Tatsuche, dafi vor eirem
yuten hatben Jahr aus dem Lesthouse ebrn wirxent hotroffenen Holler-
werk Gffentlich bitterste Voriviirje weygear rines wichtigen, angeblich
Jehlenden Details gemacht wwarden, div doen hart am Prosefl vorbos
den Weg aller Berichtigungen nelimen wiifiten. el daber hatto man
nter gane vorkichtig eine Klappe =u Tieften brochen, wm dann dio
cigene s halten, Denn der Testhivseh war ja da wnd im allgomaornon
quekl man sich das Ding nach Brhalt mal an — schon ans ergenom
Inderegae, In dieser Form mucht wan stch niekt wm eine Iint
weeklung verdient, an der man prartizipieren mdchie. Abey das nur
nebenbei, Und witn — Schwamm dordifier,

Teh wollte nimilieh etivas 7 Tests 5o oder so sager. Da wir wnd bisler
sty noeh den Wikpsehen wad A nregungen. wnseror Leaor qorichtet
habon wnd damit einen guten Schnitt gefafiron send, habon wir unsert
Rollerpriijungen so algehalten, wie die grofle Molirzahl es haben
wollte. Gians vereinzelte Normuverbraucher haben vielleicht dos Be-
durfnis, etwas fher die Ufmin, im Waid wnd auf der Heide zu
erfalren oder Einzelheiten dtber Beschleunigunpskurven der ver.
sehicdenen, Giinge an Heand wicktigor, fir dap Durchschnitisfalirer
wenidg verlimdlicher Diagramme. Teator und Werksfahrer kiunen
alle iese Angahen sdmtlich vor- wuld nachexersieren. - Fiir ans
bedewtet der Tester eine  Verfrawensperson, die uns das fir den
zuktinftigen Naormelfahrer W esentliche aussagen wollz So ifwr Strofen-
und Kurvenlage, Zuverldssty- wnd Reisefestigheit, Brems. il Ste iy
vermigen, Federung, Hequembiohkéiten usw, wew., tegptt gedermann
cin ahgrrundetes Bild, oline diberflissiges technisches Waorlgaklingel
erhiilt. Tests mit allen Sehikanen fur den Fachmann dhirften fir die
grofle. Mehrzahl elwas schwer verdaulich sein. In dirren Worten
gesagl, ist ea bei Groftcats dook so, daf mit Hilfe vines Mefwagens
wigrndlich nur genou nechgepraft wird, ob div Werksungulen stimuén,
wozee dann natirlieh dio sonstigen Bindriieke kommen. Jedes Werk
aber ist bestimmt bei Abweichungen, yonmz zu sclweigen von den
Toleranzen, jederseit boreit, durch seine Evperten die Itichtighed
seiner Angaben zu boweisen — seien es Direhzabden, Verbrawch oder
sonst welche, dirvch Formeln oder Zahlen zu belegende Werle, Also,
was soll das? Teh glaube, ich habe sehon mal gesagt, dafll wnsere
Konstrukicure wnd Werkmeister aueh nicht gerade eben aus dem
Busch gelammaen sind.,

His dato war ca in der Motorrail. wnd Avwtnindustrie bloh, boi
ihren Neuworscheinungen mit den holw Spitzengesclavindigheilon zu
werben. Allmahlich eind wir zweifellos dort angelangt, wo man sicl
wiwilllitrlich fragen muf: Bis Lierher, aber wie nun worler? Sothst
der hipteats Zivil-Rennjudirer wind in stiller Stwnde sutgehen mussan,
dafi irgendwe einmal Grenzen gesetst sind — gwmindest tnserem
Organtemus. Und der ist debied wieht ganz wnaeickbig, Fa vat klar, daf
dicee Slogans nieht ins Dferlone fortgefidt werden Rdnnen, man
mul golegontlich etivas anderes ausdenken. Und daze sind bereits An-
aditze vorkanden. Bin selhr lobenswerter Kollege schrich neulich in
dicsm Zusammenhany, iz Werke sollien doch dasu whergokhen, an-
statt der Spitzen beispielsweise die Zuverldsnigheit oder den Komfor
ihrey Erseugnisse besonders cu preisen. — bine Befolgung dieser Rat.
sehlage kime einer affentlichen. Wohltat glewch und — Wohltun trigt

FOIQ: SPECKEMANN

FATIT L Die Rollerindustrie sollte aus divser zwangstdfigen Ent-
wickiurg lernen und sich den wmstiindlichen [Unieweg sparen, Sie kani
08 Jans l'ﬂ'HH:r':w tun, denn ralr'fan'rp' L‘uHrrfufn':'r sind keine .‘_\T'uri:,nn
veiter — sonst witrden sie ein Motorrad willen. Wi wollen nieht ver
geason, daf dllen vop Menschen geschaffenen Dingen wrgondwo
firanzen gesotst sind wnd es nur gt iat, diese méglichst frithzoitig su
arleannen. Wetthewerh wnd Konkurrenz kinnen aubanonds An
qeleqonheiten sein, wenn v sich nickt heeptadichlieh auf das sture
Heraufkitzeln der Hichstyeschwindigkeiten beachrdanfen. Teh kénnre
mir vorstollen, daft ein avantgardistischer Fabrikant insoriert: Mein
Roller macht wicht wmeler als 80 ki, aber die dafite pausendos wnd mit
einem sagephaft gevingen Verbrauch oder so almlich . ..

I'n diesen _Zuxfumm:m'ar:ﬂr,l _ft]'”!- mir das Bueh  Eino (?*E?Jfl.ﬂdb'l””f’
Reise i Awtomobill® von Offe Juliug Bierbaum (Verlag Albert
Langen, Gearg Miller, Minchen) ein, der im Jahre 1902 m it einem
& PS8 Adler-Phaeton wach Halien fulr und auch an- wnd wieder
coariiclbam — it giner Geselnoindigheit von 25 bis 45 bmfh. Als
wnwahrscheinlich fortschrittlioher Mensch sal er damals schon dus
Palirzeng nur als herriiches Mittel zum Zweck an, um K wltwrden -
wniler zu hesuchen, die Umwelt in sich aufzunehmen, um sich an Or!
wnd Stelle il seinem grofon Thoma, dem Verhdltnis von Antike,
Penaissance wnd Chriatentum auseinandersetzen zu konnen. Uher
dus Auto sagt er z. B o FEin Autemobil sollte Selbstgefuhl genug
Rahen, austusehen wio cine Maschine, Und die kann sehim sein. Teh
will nicht sagen: sehin wio ein Pferd. Sa was Sehlines bringl nur
der liebe (oft fertig. Und dann: ,Die Fabrikanten miiften nur
cinmal aufhéren, awssehlieflich das Ziel tm Awge zu haben, den
letsten Rekord an Sehnelligheit zu sehlagen, sondern Retsewagen zu
schaffen, in denon sich Schonheit und Bequemlichbedt vereinigen!™
— Mir scheint da eing Analogie zu besfehen, div, mit elweas conderen
techmiachen Vorseichen, tn wnserer Zeit wivder Rowm gensinnen
solfte.

Apropos Ravm. Erfreulich ist es, wis et v Numaner 4 (Seite 18)
von der R, R, listenmifig erfoft, dofl dus leidign Tripiyken alls
mdhdich einschrumplft. Italien, Osterreich, Frankreioh, die Schweiz,
Jugoelawien, Licchtenstein und San Marina gehen an der Girenze jetzt
wesentlich billigere Ersatzdokumente. Der Visumzwang st sowieso
woitgehend aufgehoben und DM 300.— Eann man aufier Zusatz-
dovisen mitnehmen, so daf jetzt die Hauptreiseziele olae porherigen
Papierkrieq vom Stand wey erreiclt werden kinnen. fls wird sich
doely vermutlich nur noch wm wenige msec.

handeln, bis die fehlenden europiiischen Staa- \l.';7

ten nachziehen. Das walte Christopherus.
ALt besten. Wiinschen sowie Hala- wund Bein-

brueh [iir die Reisezeit verbletble 1oh wis stets f@{{‘
wid herzlichem Grufl von Roller zu Roller A
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R. R .Tese: Diirkopp Diang 200

!

WAS DER
ROLLERFAHRER
VON DER

iana 200

WISSEN MUSS

L,m fesistollen zu kinnen, wie weit ein Fahrzoug tauglich ist,
mufll man sich zuerst einmal dariiber im klaren sein, welche An-
fordernngen itberhnupt gestellt werden. Varlangt wird :

I. Eln Muolor, der stork senuge Ist, auch aul Jingeron Strecken oin
febmelles Vorankommen zu sichern, der aber robost senue 8, am
#lnmnl Nurronsichorheit gu gewhhrlciston, zum anderen eine Innes
Lebensdauer verbiirgt.

2. Ein Fahrgestell und ecine Fodeeans, die auler der Begquomllehkeli
auch die oitlge Sleherhelt sohen und

#. Pormsehdnhelt und grobtmdglichier Weottersehuiz (sehlleflieh slnil
wir Hollerfahrer), dnzu noeh kKinderlefehto Awnstihrune der note
wendlgsten technlschen Hamdzriite,

Liese Fordermmgen siheinen nicht mehr als recht und billig 2u
semn, trotzdem sind manche Hollor in dieser Hinsioht nur eing
Kompromililosung. Zu den Rollern, die diese Forderungsn 1009
erfiillen, gehirt in erster Linie die Dinnn. Der folgende Test kann
dna nur bestatigen.

Techniseh geachen: Der 200.cem-Zweitaktmotor worde vigens fir
die Diana entwickelt., Selbstverstindlich ist er pelilisogokithlt,
Seine Starke liegt im guton Anzugsy :-l':nijgtn mnerhally des untoron
und mittleren Drehzahlboreiches, Dabir wird anf holie Hlﬁr-,m"_
lpistung verzichtet. Mit dom Motor zu einem Block zusarmmen.
gehaut ist ein fulgeschaltotes Vierganggetriche, das erst manligz
durch eine Einhebelwippe betatigt wird, Die Kotte zgum Hinterrml
st vollstindig gokapselt. Beim Fahrgestellbau wurden zwei vor.
schicdene Wege besehritten: Der vordere Teil ist freitragend, das
Hinterteil wurde alg Rohrrahmen ausgobildet, das Ganze ist in der

i e ) e T e

- =l

Irr. Kemennter vam Motortmerist (im Bild vorne) wnd ein Redakleur der . Roller
Kewue' betrachten eingehend die unbekleidete DIAN A anldflich einer Presse-
begprachung bei Toni Bauhofer in Minchon Foio: Nickl

Die Diirkopp DIANA 200 papt gut in die Tandschaft

A\ AR s T

Mitte verschranki s0 kann dor Rahmen jodorzeit wieder zer-
legt werdin. Als Federungssystem wird vorno eine Schwinggabel,
hinten ein Schwingurm verwendet. Beide Federungen werden
hydraulisch gedimpfi. Die 8.5« 10-Zoll-Rader sind einecitig auf-
gehingt. Gegen in vinseitige Radaufhiingung sind maBlose Go-
riichte im Umlanf. Die Rivder wirden nicht mehr in der Spur
laufen und anllerdem bricht man sich Inufend den Halg, da bei der
goringaten Uberbeanspruehung der Achsstummel entzweigeht. Das
it natiirlich Unsinn. Bei den Autos gibt es grundsatzlich nur
cinseitig aufgehingte Radear und es geht wonderbar, Das Zweirad,
dos bis zum Erscheinen des Rollers unverkloidet war, mulite
muotrisch gebaut werden und konnte sehon deshalb nicht auf den
awoiten Gabelholm verzichten (Ausnnbime s Tmme). Alse biite
keine nus dor Lult gegriffenen Vorurieile. Bei der Lichtmasehine
hat man auf den altbowihrten Behwungradmugnet suriickge-
griffen, dor die Aundung von der Batterio unabhingig muecht. Die
Batterie versorgt Hupe und Standlicht und wird ihrerseits von
der Lichtmaschino tiber einen Trockengleichrichior poaladen.

Nun sollte ieh mich vor Superlativen hiiten, abor ie Warosseris
der Diana ist wirklich vellendet. Sowohl die Form wie auch dis
Verarboitung, Ein tochnischer Leckerbissen ist der Dajometi-
verschluB der beiden abnehmboaren Seitenteile. Bine halbe 1Tm-
drehung des griffiren Drehknoplos gentigt, wm den Deckel au
Gfinen. AuBerdem kann der AnproBdruck jederzeit nachgestallt
worden. Der Scheinwerfer wurde orgamisch an den Lenker an-
gebaut, als Sitzgelegenheit dienen zmwoi getrennte Gummisittel.
Witrend der Fahrt: Es ist cinfach cin GenuB, wio Ieicht sich
diesar Motor starten laft. Nur ein Tritt aufl den Kickstartor und
schon sehnurrt, durch wirksame Auspuffdampfung extra leise, der
Motor. Dieser Kickstarter hat eine Kettentborsetzung. Dodurch
geniigt ein sehr weiches Troten zum Starten. Aleo gorade dos
richtige fiir kKlpine Midehen. Perstnlich ziehe jeh die direkto Zohn-
radiibersetzung vor, bei der mun den Motor wesentlich beesor
durchfilhlen kann. Siuntlichs Gange werden mit einem Hebel
geschaltet und das nur dureh Treten. Dus erschien mir am Anfang
etwas unheimlich, aber nach spiitestens 10 Minuten hatte ich's
‘raus und ich bedaure nur, dal nmicht alle Koller eine so wunderbare
Schaltung besitzen. Die Schallang weist noch eine zweite Finesse
oaul, die wirklich grofles Lob verdient, und zwar die Loerlauf
schaltung, Durch Niederdriickem des Kicksturterhebels ist auto-
matisch der Leerlaul zwischen 1. wnd 2, Gang wvingeschaltet,
gleieh welehor Gang vorlier drin war. Das Zuricksohalten vor
Kreuzungon und Haltestellen gehért damit der Vergungenheit an.
Boim Anrollen schaltet man den Leerlauf win, wm dann je noch
Bedarf mit dem 1. oder 2, Gang weitersnfnlen. Tnd gleich zu
Beginn dor Fahrt muachte sich die dritte Annehmlichkeit hemerk.
bar, Diesmal war s dor Benzinhahn, der gleichzeitig dis Funktion
des Ferntupfers abornimmt, UnaufTillig aullen an der Karosserie
angebracht, wird durch Drehon das Benzin auf Reserve, offen
oder zu gestellt, dureh Droufdriicken betitigt man den Schwimmmer.
tupfor. Keine Klappe muB mehr gedfinet werden, aullerdem
bleiben die Finger sauboer.

Der Tostroller war bei dor Ubernahme noch keine 100 ki alt.
Trotzdem wurdo er schon am erston Tag auf der Autobahn mit
zwei Personen belastet, gejagt, 100 km lang und der Tacho, der
tibrigens haorgenau stimmte, pendelte davornd zwischen 75 und
80 km. Ieh habe vergoblich auf ein Festgehen des Kolbena, wio os
gerade beim Zweitakter wihrend des Einfohrons hic und da vor-
kommt, gewnartet. Die Diana war vom ersten Kilometer an auto-
balnfest, Die Beschlounigung in dem Bersich von ctwa 30 bis
80 km ist unwahrscheinlich gut. Die Hochstgeschwindigkeit im
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3. Gang lag bei 75 km und normalerweise wird man don Roller
gar nieht so wait Imohl.lri.\hull lagzon, auf den 4. Gang umschalton
sollte 'man spitestens bei 60 bis 65 km. Die Beschleunigung ist
dann auch im groBen Gang noch sehr gut. Die gestoppte Hochst-
geschwindigkeit wurde mit 89 km gemessen (Tachostand rund
T00) kem).

Vielleicht erzihlen Thoen gute Freunde, duaf ihre Roller wviel
schneller gingen. Ieh hube schon Leate getroffen, die von ihren
Bollern ullen Ernstes bebuuptoten, sie wiirden 110 oder gur 116 km
gehen. Wie solehe Angaben u bewerten sind, mag Thnen ein kleines
Fubrerlebnis witheend einer Privfungsfubet mitc der Diana seigen
Teh Tuhee wines Nochunibtags bei leichtem Regen Rollee mil zwe
E‘l"l"ﬁ'l"ll'll Illlr ['il]l'r Ijllll[!.“ll'“[‘lﬂ s r]l'l]ll!]“g. rht‘l“'i }II'III! 'il'll
lllllg.‘ﬂlfll I\Illll'll ]I‘I[l""l'fll]rlll]"l"' “Ii' H.I'.ilul‘rP'l' \rllﬁ['llilll‘ llIIF_
Hl'li!l‘l'ﬂ]il'!] l‘liJl'rIlllh' il']l ;hl[ Jl“l"l. I}Hh' El“#_‘. i‘l.lll }IIINI'III';[II'T[I} g!‘g_l'll
seine Standesehre, or deelit kure anl und ist versehwunden. FHin
paar Kurven kommen, ein paar Pahrzeage missen itherholt wer-
den, so kommt es, dafl ich nach kwrzer Zeit wieder an ihm dran
bin und wieder wird er iiberhelt. Er ist emport, gibt bei nachster
Gelegenheit Gas und st wieder weg. Bo geht das neckische Spiel
einige Male hin und her. Bei der langen Linfallsperaden in die
Btadt will er’s schlicBlich genau wissen und klemmt sich fiir einen
Kilometer an mein Hinterrad. Bei der niichsten Stoppstelle wurde
angehalten und ein wenig gefachsimpelt. Der Mann behauptete
daber, wir wiren aul dem Stiick ebrliche 95 km gefahren und war
schr erstount iiber die Lewstungstilngkeit der hana, Mein Tacho,
mehrmals mit der Stoppuhr tiberpriift, ging, wie schon gesagt, auf
den Kilomoter gensu und zeigte genau 87 km an. Dall solche
Exporimente nur mit cinem Roller miglich sind, der itber emo
nusgezeichnote StraBonloge verfugt, leuchtet wohl jedem cin, Man
hat nueh bei der Diana alles getan, um endlich cinmal das Gerieht
uber die Jlebensgefihrlichen Rollor* aus der Welt z2u sehaffen,

Technische Daten
Meventwickelter 100 cem Zweitakimotor mi Turbogeblasckuhlung
leistel als Drosscimoler ca. 9.5 P5. Der Brennstofi-Mormverbrauch belragt
rd. 2.8 Liter pro 100 km. Auspuffddmpfung.
Yiergonggetriebe, mit Schalinutamat und Leerlaufschalteinrichtung. Ein-
hebel.Full.Druckschaltung.
Torsionssteifes Duo-Fahrgestell, varn fraitragend, hinten Rohrrahmen, in
der Mitte zerlegbar. Hydraulisch geddmpfte Yorder- und Hinterrad-Schwinge.
10 Zoll-Rader mit groBevolumiger Bereifung (3,5 = 10). Rdder einseitig auf-
geh#ingt, leicht 2u montieran und untereinander avstauschbar. Ssitenwagen-
anschiull vorgesehen,
Mechanische Innenbackenbremsen, Bremstrommeldurchmesser 150 mm.
Lenkerscheinwerfer mil groflem Lichlaustril sowie eingebauvtem, be-
leuchtetem Tachometer. Alle Kabhel und Bowdenziige unsichthar wverlogt
Batterie & V 7 Ah. Biluxlicht 25/25 Wan, Standlicht.
Reisegeschwindigheit auf der Aulobahn mil zwei Porsonen und Gepidck
ctwa km'h.
Ausstattung: Fernbetiligter Benzinhahn wnd Tupfer. Sicherer Stand durch
leicht zu betdtigenden doppelteitigen Kippstdnder. Gepickhaken mit Siche-
rungsbugel. Soziussilz,

Eine schr weiche und langhubige Federung gibt nicht nur die
nétige Bequomlichkeit, sondern sorgt auch dafiir, del die Rader
auch ber schlechtestom Bodenbelag wnmer am Boden haften
bleiben, Dabel wt o8 ke emngiges Mol vorgekommoen, dieVordoer-
oder Hinterradfodorung zum Durchschlagon zu bringoen.

Ein kleiner Wermutstropfon: Der Gummisattel, wio or ber der
Diana verwendet wird, ist niocht moein Geselimoelk, Man rutscht zu-
viel darguf hin und her, pulerdem ist die Sitefliche z2u kloin, Das
beeintrachtigt die Gute der StraBenlage in keinem Fall, Sichor,
die dana ist ein Roller und ein Roller hat andere Folircigen-
schaften als ein Motorrad. Diese brauchen deswegen koincawegs
gchlechter zu gein. Sie konnen mit der Diana so frech fahren, wie
gie nur wollen, starke Schriglage, Strallenbahnsehienen im spitzen
Winkel ansehneiden, gelbst wenn Sie einmal mit Dampf in Schotter
geroll brausen, ist die Situation keineswegs hoffnungslos. Wenn
Sie jemnls umschmeiBen, sind bestimmt Sie und nicht die Diana
sehuld, Und damit Sie auch wirklich forsch fahren kénnen, hat
man der Diana zwei Bremsen verpalit, die allen Anforderungen
gewnehsen gsind. Die hintere war sogar etwas biszig. Rohe Gewalt
war hier fehl am Platze. Und noch ein viel gefragter Punlt, die
Borgsteigfithigleit: Die steilato Stralle, dic nufzutreiben war, so.
fern mun noch von einer Stralle sprochen konnte, hatte 309, Die
Dhiunu xog, mit zwei Personen belustor, anstundslos hinguf und
dus diirfte fir wlle Falls ausroichen.

Kleimghkeiten am Roande: Tn erster Linie wiire das Licht zu or.
withnen, Man michie es gae nicht glauben, dall nur eine 25.Watt
Biluxbirne verwendel wind, so gub st der Scheinwerfor. 'T'rutzLIP«m
sallte man die Lichtmasehine vorstiicken, am eine 35.Wait.Birne
verwenden zu kimnen. Das Liehi kann gar nichi pul genug sein,
Fin proler Tank mit 123 Liter Fassungsvermibgen sorgt dafiir,
dal 10 Liter Gemisch immer begquem nachgetankt werden kiinnen.
Nur mit der IRleserve klappte-es nicht ganz. Beim Umschalten
gab's immer eine Grobfalndung nach der nachsten Tanksiells,
denn nach spitestens 15 km war der Tank restlos leer. Fin kleiner
Schdnheitsfohler soll hier nicht unerwihnt bleiben: Der Motor
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hat cinen kotischen Dicheahlbereich. Dieser ogt im 4, Gang otwa
rwischen 35 bis 40 km, d. b, m diesem Abschimitt vibrort der Roller,
Fiir die Fahrpraxis 5t das ohine Bedeutung, do man ber 40 km
spiiteatens m den 3. Gang schaltet und somit wieder in cinem
panyg anderen Drehzahlbesarch fihets
Allea mallem: So schon wie die Dinna aussicht, so gut fahet ai
nuch, Sollte es cinmaol eine | Miss-Rollor' ' -Wahl gobon, dieser
Hollor kimo beatimmit in die engere Wahl, Und noeh otwas: Seine
Volljnhreigket kann it gutern Gowissen bestatigh worden, Aul
longen Vorsuechsfohrten wurden somo Kindorkrankheiten grund
lich ausgemerzt, bovor er in dio Serienproduktion liam.
Technikita

Die Strafondage it seibat be

i achleeiie i .Fp'-'n‘f’rl- e | rei

Jetat 260 deutsehe Zweiradiypen
Nuch omer Typontibersicht in joner At wio sie vort den Hovatollormn
sclbat unterschieden worden, gibt es gegenwiartig 260 deatsche
Zwerradtypen: davon 1658 Motorrader, 40 Roller, 4 Motorfahr-
rivilor und 58 Mnllc'(i;a, Ihe Zahl dor Herstellerfirmon der deutschen
Zwoirddor (omschhicBhich des Dreowrad-Kabinenrollors) beziffert sieh
noch dem augenbhickhehen Stand aual 31, Folgende Firmen
eten heute ein abgoschlossencs Produktionsprogramm  vom
Moped uber den Roller bis zum Motorrad: DBastert, Diurkopp,
Kreidler, Maico, NSU, Victoria und Zundapp. Von den bekannten
und grolen Firmen stellen weiterhin nur Motorvador her: Adler,
BMW, DEW (Auto Union}, Hores und Trivmph lotztore allor-
dingy auch oin Mopwld, (mp)
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Touren-Blatt-Nr. 'T
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VENEDIG

Peinemiel :

|
Fahatstrecke ron Rotei s bermeesiner

Uberrac tngeons mit ¥ Lenmnasichner

Tourenblitter als sechonste
Reiseandenken

l'l']" z“'l_'l“]; lll'l' 'I‘IILII'G'[II'I’"I.I'I‘I i'~1 Ill'f. |“=' Ill‘i"l’\'rl ‘.I”."I] I.]i.l' .\”.-"-‘
fillung fie alle Zeiten festailallbon ond sammeln zu kdnnen. s
el Toure vin Tonrenblatt nn;:o!m::. dis genau
iilwsr (e Strecke and dber die Frlebnisse Aunfschlull gibt. Das
Toumemblatt wind fiir die Linder Dentschland, Osterreich, Schweiz
pned Thalien inspesami in 8 verschiedenen Teilabsehmitten heraus-
pebwachit. Der Tourist withlt das Fir die \'urg('.-n.‘hrm' Reiac g:']-i-,'iv
milig zitreffende Tourenblatt und zeichnet aul der Landkarto
i von ihm gefahrene Strecke vin, Unterhall der Lundkarte kann
er von den durchfahrenen Orten entsprechende Postwertzeichen
aufkicben und diese mit dem Poststempel des betreffenden Ortes
verschen lassen.

Aul der Hickscite des Tonrenblottos wird mon die Retsestrecke
gonat cintragen und ot aneh die Moghehkeot, eventuell an@
gobon, weleche Motor-Sport-Vernnstaltung man besucht oder mit
gefahren hat, Dor Fahrer des Fabrecuges und eventuella Mit
fnhror werden chenfalls genonnt,

Unter der Rubrik . Douer dor Reize' woerden die Tapge aufgofuhrt,
nuf die sich die Roise eratreelit, Unter Hotel/Camping'' worden
i f‘hvnmr-hlnn._:n]xllu.:v.-- unter Angabe der Orte genannt. Habeon
sich mehrere Fohrzeuge an dieser Tour beteiligt, so werden diese
in der gigens vorgesehenen Rubrik aufgefuhrt,

\\'El'f! IIIII'I' jl‘{!!' "

AnschlieBond an den Vormerl , Erlobnisberioht in Kurze™ wird
eino leurze Ubersicht der Reise gogeben, die interessant genug ist,
festgehalten 2u werden; man kann sich anch zur Erinnerung die
Untersohrifton aller Beteiligten an dieser Reise cintragon lagsen,
Zur Schaffung des Tourenblattes war mit der Gedoanke mafl.
gobend, daB der Motorsportler und Motortourist in den malston
IFallen keine Untevlagen iber die vielon, schinen Foahreton, dic er
im Laufe der Zeit unternimmit, in Hinden haot,

Joder Motorsportlor und Motortourist wird gichor gorme tibor jode
Tour goin kleinog Tourenblatt anlegen und dies, gesammeli in
elner vorgeschonon Buchmappe, seiner Bibliothele eingliedern,
Hernusgobor und Bezugznachwaeis: Korl Heossor, Abtle. Touren.
blatt, Minehen 8, Trogerstr, 30,
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von einem alten Motorradfahrer, der noch

nie auf einem Roller gesessen hat

=cr Roller marschiert; daran ist nichts mehr zu
dreehen und zu deuteln! Und: Hand aufs erz, meing
Herren Kollegen vom Kraftfahrzeugbau, wer von uns
ullen hitto so otwas noch vor 7 bis 8 Jahrchen ge-
gloubt ¥ Wohl kaum ciner, aulder jenen mit einem feinen
Spursinn fur  Konjunktur*® {d. h. Kauferbodarf und
-gesehmack) hegabton Nicht-nur-Technikern, die sich beizeiten auf
dicses jungste allor ,,Plorde” sotzten. leh gestehe es offen ein,
vine glatte Fehldiagnose gestellt zu haben, als ich angesichts dar
orston nach dem Kricg ouftauchenden Roller nur den Kopf
sohuttelte und aul don miBglickien Start dhnlicher | fahrbarer
Untersatze™ bald nach dem orsten Weltkrieg hinwies, Weder der
«Kropp'' Roller, noch das ., Lonos''-Sessclmotorrad — um nur
zwei zu nenmen, die fir uns als Schulbuben Somsationen dar-
stellton — konnten gich durchsetzen; was wohl nur zum germgsten
Teil eine Folge technischer Unzulanglichkeit gowesen sein kann,
da auch die damaligen , viehtigen® Motorrider noch ihre Mingel
hatten, Vielmehr hot damals wohl ein wirkliches Bodiiefros acitens
der Kundschaft gefehlt, das heute offenbar durch die neuen
Roller besser als durch andere Vehikel bofricdigt zu werden
scheint.

Thalh dhiee Boller sieh diesmn] sogur l]ll1'f'|i-!.l.'}|.lllgl.'!ld sinfithren, trote
pewisser techniseh nichl wepsuleugnender Probleme, die von man-
cher Seite aus sogar ausgesprochen s itheririchen werden,
st eigentlich @ Beweis daliie, daf der J,Rt‘rliﬂrllnﬁ]g" (wie
ihn manche Prinzipienreiter hoshafierweise bozeichnen) sogar
cinem ganz ansgeprigten Kundenbediirlis entsprechon muf,
Sucht man nach den tiefeoren Griinden fiie diese jodenfolls er.
staunliche Entwickluong auf dem Falizeagmackt, so wind man bald
daraul kommen, dall hier (wie bei allon ansgesprochenen Angelegen.
heiten emer Mode*!) der Einflull des schinen Geschlechis —
direkt und indirekt — von allevgraliter Bodeatung war. Die
wEmanzipation der Frauen' hat dazn gefithet, dafll die Fvas.
téchter praktisch alles, was die Herren der Sehiipfung fun, auch
selbat probieron miissen, Am Stener des Wagens sind sie sol
lange yu House fund bowihren sich dort anevkanniormaflen
bestens), aul dem Motorrad aber waren sie stets bowuanderis
woutaider'’, man denko an prichtige Amazonen wie Hanni Kihler
odor Tlse Thouret, deren Tochtor heute bereits vergnigt ,.rollern' 1),
Alle dicjenigen Frauen, welehe os nicht bis zum Wagen bringen,
finden nun im Roller etwas gane spezicll fiir gsie Geeignetes, nim-
lieh das ,,Damenkraftrad’ comme 11 fout ! Sehon der |, freie Durch-
stieg'' des klassischen Rollers pradestiniert thn fiie nicht-behoste
Lenkerinnen. Das relativ leichte Gewicht, die dezonte Verhiillung
des Stur-Technischen, die bequeme Bedienborkeit und die nicht
zu beangstigenden Fahrleistungen machen ihn zum Idealfahrzeug
fiir das ,zarte’' Geschlecht. Bei gutgestellten Leuten dient der
Rollor vielfach noch als ,,Zweitfahrzeng',

Allen Uk fon zom Trotz wird also seit mehreren Jahren zu
nebunend gerollort. Und, duo sich dabei gar nicht soviel schreckliche
Dinge areigneten, wis mancher Skepriker glaubte erwarten zu
midissen, kume ik deme Bssen der Appetit: Man fubr weitere
Tonren, juommn fube guel sehineller: und suBer den Damen haben
nueh div Mannsleote, soweit sie sus der motortechnischen Sturm-
wnd Dieangrzoit, Tolwmd hors umuon, die beknnnten Rollervorziige
sehittzen pelernt. Hand in Hand mit dicser Verbreitung der
Rallerei ging eing gewisse motorisehe Verstirkung, Verbesserungen
am Fahewerk (Foderong) and leilweise VergroQ g der Roifen,
I Zuge dieser Rollerentwicklung sind nun Fahrzeuge entstanden,

/’@ GEDANKEN ZUR ROLLEREI]

dic nuch unter den scharfen Bedingungen sportlicher Watt.
bewerbe (selbst mit Uelindeeinlagen!) sich dirolums bewiliven,
a0 dal alte Zweitler ehrlich staunen !

D ich selbst (zu memer Schande sei es rugegelen ) noch nie waf
einem Roller gesessen, also auch noch keine durch Gefithl and
Erfahrung untermauerte Anschaunng iiber deren prakiischos Vi
halten habe, packt mich auch heute noch stets das nackie Gruseln,
wenn ich so cine zerbrechhehe Rollermaid ,ahnungslos® (w
soheint!) im ldeinen Gang schrig iiber nasse Trambahnsehinmm
spurten sehe, ohne doll sie sich prompt hinlegt; oder wenn ,.Sie*
hinten quer balanziert, ohne sich festzuhalton, wihrend ,, e sich,
scheinbar vollig sorglos, durch das Minchner Verkehrschaos
schlangelt, Haben dicse ,Ahnungslosen® wirklich nur den Sonder-
schutzengel, der alle Kinder und Betrunkenen vor Schiden
bewahrt, denen jeder Normalverbraucher glatt zum Opfer fallen
miilite, oder ... haben sie lingst crfohren, dall die tiefe Schwer.
punktlage cinen ausrcichonden Ersate fiie den Knieschlull, die
Breito des Reifens fir den Durchmessor, darstellt ¥! Oder sollie
gerade auf Schisnen die Breite cine glatte Uberlegenheit bieten 2
Es sieht fast g0 aus; denn ich habe noch wie cinen Kollerianer auf
Schienen purzeln sehen, walirend ich solbor mit normaler Maschine
im Laufe meineg Lebens einige Male so otwas erlebt habe, wenn
vor mir giner auf die Bremsen stampfte und ich nicht draul-
brummen wollte,

.
mur

Es kann also mit der theoretiseh beftirchteten Butschorei beim
Roller nur hally so seblimm sein. Vielleicht ist der KniesehluB
auch beim Xweinul por nicht dos _-\]Ivitl_-.‘.p]ign]nvhuuqiq_-, sondern
durch anderse Reaklionen oline weitores ersotzbar ¥ g soll ju
ganze Vilker von hervorragenden Reitorn geben (in Latein-

Amerika), die nicht im Schenkelsehluf®, sondern in der Balance
reiten. Vielleicht st der Iwi Frouen meist besser ausgebildere
Gleichgewichtssinn in der Lage, Rollerschlenker fiberhaupt gar
nicht erst entstehen zu lassen, oder seluon im Keim 2o ersticken,
ohne dazu die Gewalt des Knies nilig va halwn g gquosi mit tinzeri-

scher Elogu.nz %1 Fast scheinl es e so. Jeden fudls orlobte jeh mal
emen eindrucksvollen Trivmph des loiehiten Hund, ols friiher
schr bekannte Turnierreiterin rl'ln;_,ulrll VI l’-_'llu.'l. bt einem auf
ihrem Tramingsgelinde inszenierten Aschonbabinrennen Five Motor.
riider, auller Konkurrenz die heste Zeit des Tages aul er visllig
normalen Sunbeam-Sportmaschine fuhe, mit Stockelsandalettehen,
Troaningshose und Bluse, “nﬂkl":l]l-i.ﬁ]qn'h:'u usw., withrend die
wild dureh die Kurven schwimmenden Ledeorminner, trolz St
helmen, Hrillen und krachenden Auspuffrohren, i
waren, (Dies nur zur Frage der reinen Balaneefalivereit)

Und em Drittos wird dem Roller oft angekreidet - Das kleine Had
miisse ja, wie die klassische (theoretische !) Uberlegung mit dem
zu uberfahrenden Balken (Grubenvand usw.) schlagend beweist,
mehr oder stirlkere FahrbahnstoBe durch Unebenheiten erhalten,
Dem kinnte man cbhenfalls streng theoretisch — entgegen-
halten, dafl man ja in dor Regel nicht iiber Balken und gefillte
Biume, ja nicht einmal durch Baugrubon oder hnlich krosse
(kantige) Locher fihrt ; wohl aber iiber verschiodene Bysteme von
Wellen wechselnder Lange und Hohe, dall man also doas Fahren
eher dem ,,Rollen eines Ventilatossels oul omer Nockentrommel*
vergloichen sollte, wie sie in Flugzeug-Sternmotoren vorlicgen {nur
dell eben der Nocken ,abgewickelt™, nicht rund ist).

Und da gilt nun die ganz nufsehluBreiche GesotamiBighkeit, dafl
eine Nockensteuorung nur dann stoBfvei arbeitet, wenn  die
Kritmmung am Stossel (baw. der Rollenvadiug) klemor st, als die
konkaven Nockenpartien. Fur Wellen auf der Strafie, hesonders
nutiirlich kurze (Wagehbrettatrale) kann also cigentlich dor Reifen
gar nicht klein gonug sein, um sanft zu laufon! Richtige (stoile)
Hindernizgee kann er natiirlich sehleoht erlklottern. Man bicgt da
muist sowieso aud, Das einzige wirkliche (hel beim Roller aeheint
ulso auf zu kurzen Radstanden zu Leruhen, aber dicse kann man
jn vergroflern (wuos in letzter Zeit ja auch teilweise peschicht),
Dunn werden auch etwaige Nickschwingungen in ertraglichen
Grenzon hloibon,

i selined ler

Miie  Motos
Hirag



Nieht fiberschen werden dart, im Hinblick aaf die praktische
Herabsetzung der otwa noch verbleibenden gerimgen Hollergefah-
ron, der glinstige Einfluld der memstenteils rahigen, geniellerischen
Fahrwowse aller Rollerfreunde, die ju schon durch die Wahl dieser
Fahrgougart dolamentioren, dal ¢s thnen mcht ums |, Fahren an
sich (d, h, Kilometerfressen) geht, sondern um das ,,Irgend-
wohin-Kommen'', um dos  Etwas-zu-gehen-Bekommen',  Sie
haben es nicht cilig, sondomn wollen als ordontliche Menschen ans
Ziel kommen, nieht mit villig zerknoutselitem Anzug oder Kleid
ausg dem mit Roflupfoln oder Phiutzenschlomm  abenieucerlich
garniegrten ,,Overall” klettern, Auf dem Roller st mon vor den
Giesen des eigenen Vorderradoes donlibar gut gesehutst, wahrend
dag ubliche Motorrad ohne hohe Gummistiefel cigentlich kaum
benutzbar ist.

Diamit gind wir schon mitton in der Aufzihlung der Rollorvorzuge
drin (die natirlich auch sin karossiortos Krad besitzen konnte).
Mindestens ebenso wichtig, wie die Sauberkeit der Besatsung,
erscheint mir die Moglichkeit, einen Roller mit seinen glatten
Verschalungen ansehnlich zun erhalten, indem man ihn wis sin
Auto abspritzt. Die technischon | Eingeweide braucht man nur
mit Sehmierstoff zu versorgen. Demgegeniiber kann ein Krad, mit
seinen vielen Nischen, Kleintoilen usw., die nackt in der Gegend
|||-g1 n, nar von susgesprochenen Sonntagsfahrern (oder fanatischon
Muschinonunbetorn) wirklich suuber gehulten werden.

Nun kann der Roller, |_f,|-r=:|E|- mueh nls ,,nulll+'rll'ﬂ'|'|l'"li'llg"', in olie
CERRNTA z\\':*!':l'm'lfnlu".'Ll;’.\r_-l":l'lin.f['i\hlllg vl Zweilal die whi-
barsten (und nnt\\'endlg.ﬁhm!j Ilnrlll]hl' bringen. T Dainen {1l
auch distinguierte lerren) weder geneigl noch of b aueh fhig simld,
schier unentwegt an Kerzen, Diisen usw. hermmaabasieln, was
man leider heute {dank den neuen Drennstoffen und | 1 Liler.
leistungen !} vielfach mull, werden gerade die Holleefabrikanten
thr Augenmork auf den Einbau robuster, zuverlissiger Motos
ru richten haben; solche brauchen wir dringend, denn an Liter-
leistungen haben wir bestimmt genug und ibergenug.

Auch im Hinblick aufl dio i absehbarer Zeit 18sungsbediirftige
Getriobofrage kann von den Rollerleuten, die einen gewissen
sinnvollen Komfort erstreben miisson, mehr Aulgeschlossenheit
fur technischo Notwendighkeiten erwartot werden, als von den
reinen ,,Motorrad-Baucrn®, will sngen: Erbauern !, weil den Krad-
tans ja eine ihrer wichtigasten Angebefreudequellon in dem Augen-
blick versiegen wurde, wo die Moglichkeit entfiele, den Motor in
den Gingen bis zum ,Ventilschnattern' heehjubeln zu lasson
und dann mit vollendeter Anmut auf den Schalthebel zu troten
(wioviel sechdner war es doch frither, wo man dazu noch den Lenker
logluggon und die Rechte bis zum Fullraster hinunterstoleon mulito!),
DaB wir heute schon einen Roller mit hydrodynamischer Kraft
ihertragung haben, um ganft anfahren zu konnen, ist zwar eine
ithnliche Kuriogitit, wie die 1935 auf der Ausastellung in Berlin
gezoigie , Imporia’ mit Frilok-Getriebe, aber doech auch ein
Symptom dafite, welche hohen Aufgabon der Kraftfahrzeug
techniker noch harron; denn dafl man im Kleinstfahrzeug nicht
il blall verklomerten Ausfithrungen dor (in grofen USA-Wagen
g phen noek trngrhuren ) '|u||r|[u|_|ﬁger| Jme. ]d_u_lnn Preis. Auto.
matiken®® 2um ereslrabion Ziel grlungen kunn, ist jedemn in diess
Fragen nur halbweps Bingeweibten villig klar. T Lwsrrusehungen
eriindlicher Art hereilen sich J!'Ilt'ler"H nul dem Gebiel  der
Getrichefrage schon heuale vor, weil soel hier die Rollorleoie
wieder einmal ainen P'Ill'lﬂi}'_l‘ll SRierher't au himben scheinen, als
die Kradler mit ihrer reinen Technik.

An der neuen Hollerbliite, die zugleich die erste Dliite ist nach dem
damalbigen Fehlschlag, kann man einmal mehr erkennen, dall
gerado in der Verkehrstechnik und spezioll im Fahrzougbau oft
gar keine rein technischen, sondern wirtschaftliche, soziale und
auuch geschmuckliche Gesichtspunkte den Ausschlag fiir Erfolg
odor Millerfolg cines Produktes geben, Ja, gelbst solch sin — man
daorf ruhig sagen : tochnischer Nongense, wie ein aeitlicher Beiwagen
am Motorrad, konnto Verbreitung gewmnen, trotz anerkannter
Problematik dor Unsymmetrie mm Fahrbetriob! Wenn auch zu
vormuten steht, dall dor syvmmetrische Droiradroller, oder auch
der Einradonhanger viel Gelinde erobern wird, dos bisher dem
Geapann vorbehalten war, so darf leider der Roiz des Halsbrocheori-
schen, der bekonntlich su gestoigertem Lebensgefiihl fithet, nicht
unterschatzt werden. Womit anders licle ¢s sich sonst erkliren,
dall e (und gar nicht wenige!) Leoute gibt, die fur 2 bis 3 Rader
Golder ausgeben und Plerdestarlon verlongen, welehe fur einen
Volkswagen (also 5 Pergonen!) vollig ausrcichen! ¥ Wenn es auch
stete eine beschrankte Anzahl leidenschaftlicher Motoraportler
goebon wird (und geben mufl), darf man doch annchmen, dal
2. und 3ridrige Roller einen beachtlichen, wenn nicht sogar
don ziffernmiilig grofron, Anteil an der kiinftigen Motorigierung
habon worden, woriitber man sich uneingeschranit freuen sollto,
donn es schafft orstong Arbeit und zwoitons viel Froude fur die,
die sonst duheim bleiben mGalten, 8, Lubingki

Cs b sich schionen,
29 bt [ bequemer

mit der einzigartigen »Bellax von Zindapp

Bella ist mehr ofs sin Molorroller. Sie ist sine
I'Iulld“LJlE. hoLlF:rUlriﬁd“‘.‘ Gﬂb[uudlhl"uﬂjlillﬂ il
den Fahreiganschaflen eines gulen Molorrades
und dem Wellerschutz des gewdhnlichen Rollors.

E: fahrt sich bequemer mit der Bella, Dabei ist sie
natirlich o spri:hwﬁrlli:h 2uverlGstig wie allag
van Ziindopp. lhre onspruchsloser 2-Takt-Malar,
luft in 240000 Exemplaren = dos sagl genugl

Lange Monale hoben die Zindapp-Meisterkon-
slrukleure an ihrer Balla gebout, bis sie war,
wos sie werden sollte: Bollo, die Schéne - und
Zundopp, die Zuverlassigel Es kann sie so leicht
keiner ausstechen.

]_Phl‘!l'l'iFl’l'll’l‘IP schenk! sa, die Bella von Fiindopp,
das gonze Jahe hindurch. 80 km im 4. Gang lauft
sie spieland und véliig aafabrlos, denn ihre 12
Kader mit 1504 Bremson und dio élgodamplte
Schwinggabelfederung geben absolute Sicherheit,

Auch den onspruchsvollsten Kéufer bafriedigt
die in Kamforl und Hegone  vorhildliche, in
Fahreigenschoflen und  Zuvedlossigheil  einzige
artige Bella

VON ZUNDAPP

Frogen Sie den nocheten Zundapp-Handler rechtagitig -
die sBellos ist stork gefragt und desholb nicht ven heuta

oul morgen 2u haben,
C:r?__,/




ID:r interessanteste und landschaftlich schénste Teil dos Rhein-
Inufs liegt zwischen Koblenz und Mainz. Man erreicht diese Strecke
anbweder von Norden, von Kéln kommend, oder ven Frankfurt
ans. Bmpfehlonswert ist es, die Hinfahrt rechtarhoinisch und die
Riiekfahrt linksrheinisch zu wilhlen, denn ist man sicher, dafl
einem nichts von der Romantik und der Schanheit der Landschaft
entgeht. Nehmen wir an, unsere Heise boginne in Frankfurt, so

T GORREHEN
i Gaaw

« FRANKFURT

Db rwiial

= DARMSTATT

¢

|
4 n WIORMS J-‘.

n RAISERELAUTERN l{

O v Bemping - Fifia # v Bargan

IWISCHEN
KOBLENZ
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Folo: Pisrer
e Plale bei Kaub am Rhein

fahren wir auf der BundessiraBe 40 iber Hoehheim nach Mainz,
wo Main und Rhein sich vereinigen., Nuch einer kurzen Stadt-
besichtigung geht die Fahrt tber Eltville mit seinsn beriihmten
Sektkellereien und Ostrich nueh Riidesheim, iber dessen Gewilchs
wohl nichts zu sagen ist. Von du weiler nach Allmannshausen,
wo die Spitburgundertraubs perogen wird und wir das beriihmte
Gasthaus zur Krone nieht versivumen wollen, Von hier aus leann
man einen Abstecher zum Niederwalddenkmal machen.

Am onderen Ufer sehen wir Bingen mit dem, milien in dem an
dicser Stolle sehr engen Strom, stehenden Miuseturm ans dem
14. Johrhundert. Rheinabwirts Loreh und Kaub it der eben-
falls mitten im Strom sitzenden sog. Plulz, die Kaiser Ludwig der
Bayer 1327 ale wohrhafte Burg zur Eintreibung der Zéllo or-
richtete, Dann folpt die Loreley, St Gonrshausen, Wamp, Braa-
bach und schlieflich die Festungen Nieder- und Oberlahnstein
und endlich Koblenz mit dem Ehrenbreitstein und der Mosel-
mundung. Hier besichtigen wir 8t. Castor, eins sehenswerle
romanische Kirche, daos alte Rathaus, die Moselbriicke und die
sohone Rheinpromennde. Dunn faliren wir am linken Rheinufer
wieder stromaufwiirts, an slten Burgen wie Stolzeniels vorboi nach
Boppard mit seinen slten Kirchen und Dad Salzig. St. Goar,
Oberwesel mit der sehenswerten Liebfrauenkirche und Bacherach
folgen. Durch das enpge Tal erreichen wir wiedor Bingen und
kehren auf der Bundessiralle % nach Mainz zuriick. Hawaseh




Die Haltung Fiir Personen= und
Sachsehaden beim Camping

e Camping-Bewegung, welcho in don vergangenen 2 bia 3 Jahren
zu crataunlicher Grole gekommoen gt und in dicsem Jahe gicher
lich dic bisherige GroBenordnung abersehreiten wird, hat auch
das Problem der Haftung bzw, Haftpflichtversicherung fur Per
gonon- und Sachschodon, die wicheend des l‘lilll]ﬁﬂﬂ':’l entstohen
kinnen, mit sich gebrachn,

Die ,Alliance Internationule de Tourisme®, kure AIT genunnt,
hat fiir die ihr angeglicderten Clubs eine inbermmtionale Hwli-
pilichtversicherung fir Camping alygresehlosson, Dhulurch, dall dere
ALT such dentsehe Clubs wngehdren, hoben wic die Moglichkeit,
lil.lT‘('h ziil|‘1|”Hl.'l”"['_l.!l‘l'lflgi'l‘ "l'l"‘lil'hl'['l]ll_]:"ﬁiIl']l[[lil'IIJJF‘\1|1' I.iflﬁ lill’_’
pvil. Sehifiden beim !'Hnl'u'n;_: im Tre und Auslooed wu sohiitzen.
Die Mitglieder von Clubs, welehe der AT angeschlossen sind,
vrhalten wufl Anteng den Linternationalen Personalausweis fiir
Zelbwnrndertouristen ' (Carnet ('mn||i.u,1; ll]lt‘:lnrlt:im].n]] gegan Zah-
lung einer (Gohithe; 2. Do fir das Jabe 1954 DM 1,80, Damit ist
uber gleichzeitig die P'ramie des Inhabers baw. Mitgliedes ftr die
Camping-Iaftpflichtversicherung entrichtet, mit Ausnahme fiir
die miteingetragenen Pamilienmitglieder, die pro Person DA 0,30
zusatzlich zo zahlen haben. Bei der Antragsstellung mull cin
PaBhbild fiir den Ausweisinhaber miteingersicht werden,

Die Bedingungen, Vorbehalte und Richtlinien dieser Camping-
IaftpHichtversicherung sind allerdings umfangreich, so dafl sie
hier nicht auvsfithrlich behandelt und  wiedergegeben  werden
kénnen. dur allgememen Orenticrung wird nachstehend nur dos
Wichtigste anigefithrt,

Eine Haltung dieser Campingversicherung  erstreckt siech  ouf
folgende Eaneollalle

l. Sachachaden aus cinem Unfall oder von Unfilllen, die durch
oin und denselben Vorfall verursacht wurden, z. B. infolge
Brand oder Explosion.

2. Wi unter 1., aher infalge aoderee rsachen als Brand ader
F‘-\Ilill.‘wiilll.

4. e Hoftung ous Personenschiwden richiet sich nach den
jewethgen gesetzlichen Bestimmungen, sie st aber hinsicht
lieh der Anzalil soleher Untille micht begrenzt.

Auerdem ist dor Versichoror bereit, zusatzliche Spesen und Aus.
lagen zu iibernchmen, aber nur in den Fallen, in denen der Ver.
sicherte auf ausdricklichen Wunsceh dor Campingversicherung eino
Schadensforderung anfechtet. Auch hier macht der Versicherer
noch gewisse Einschrinlungen.

Ausgeschlossen von einer Haftung fir Anspriiche aus Sohaden-
ersatzforderungen sind 2. B.«

a) Hehadenarsatzlorderongen ans Flurs oder Ermteschiden, hor-
vargerifen durch Binstampfen oder durch Aulstellen der
Zelte,

b} Durch unzweekmilige Ablage von Abfillen, die zur Ureache
des Schadens fuliren,

o) Sehudenersatzlorderungen sus Kirper- oder Suehsehadon, dor
direkd oder indirekic dorels Auios, Matoreiuder (Roller), Fahe-
riti o ol jwh- aniliores Al vion }"Hl‘l['ﬁ'll[_'.l'll virrursneht wurde,

d) Durch Schaden an unterirdizchen Wasser-, Gas- und clektri-
schen Leitungen,

e} Aus Schadon joder Art, die bei Veranstaltungen gegen Kin-
trittsgold ader bei Veranstaltungen grofleren Auemalies ont-
stphon.

f) Aus Ansprichon von Schadensfillen, dis sullerhall Foropns
ontstehen kinnen,

) Aus Schiiden am Digentum der versicherten Personen oder
an Gegenstanden, die sich in deren Verwahrung befinden,

Erwihnonswert ist noch
zu e), dalt harmloge Spicle zur Unterhultung (Woettliufe, Ball.
spiele usw.) nicht von der Haftung uuug-\.\;t-hli_m;un sinil.
zu ), dall die Lander: Albanien, Dulgaren, Polen, Ruméanien,
Teehechoslowakei, UdSSIY, Ungarn und die Sowjet-Zonen
Deutschlands und (dsterreichs von Buropa im Rahmen
dieser Campingversicherung ausgeschlossen sind.
e Versicherungssumme deor Haftpflichtversicherung  ist  fur
Deutschland pro ein Unfall wie folgt festgelegt:
verursacht durch Feuer oder Explosion aol DM 300000,
verursacht auller Faoer und Bxplosion auf DM G0 000,
Fiir die Schweiz st dio Begrenzung in der gleichon Héhe (dort
natiirlich in Schweizer Franken) wio fir Doutsehland festgelegt,
Aus den Boedingungon sei noch als wesentlicher Punkt hervor
gehoben, dall dio Schadensrogulicrung durch die Vorsicherung in
der Valuta jenes Landes erfolgt, in welechom die Schadenersatz
forderung gestellt wird, Wt

7)) i
JaefchatiCiohkeit
mf{é ZJDLMIZ?H 1i /o,

zu erleben ist eine der vielen Annehmlichkeiten, die lhnen der
Goggﬂ gonz nach lhrem Wunsch bietet,
Sie werden aber sicher deshalb

ﬂm,lﬂ', /

nicht als Mangel empfinden. Diese drei wichtigen Eigenschaften
kennzeichnen ihn besonders und haben ihn zu dem gemacht
was er ish:

Der willige und unermidliche Partner Ihres personlichen Tem-
peraments, lhrer Einfalle und Launen. Obwohl alle 4'/: Minuten
so ein Wunderding das FlieBband verléfl (32000 sind es bis
jetzt), ist er nicht sofort zu haben, denn er ist stark gefragt.

Gehen Sie deshalb lieber heute als morgen zu einem

VERTRAGS-Héndler

oder wenden Sie sich
direkl an die

HANS GLAS ISARIA-VERTRIEBS-KG
DINGOLFING/BAYERN

1l
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JUNGFERNFAHRT

ROLLERERLEBNISSE EINES SCHWEIZER OBERFORSTERS

Ein halbes Jahrhundert lang bin ich auf Schusters Rappen oder
mit dem Trampalinoe bergauf, bergab gewandert und habe fiir
grifere Dislokationen als braver Sohn meiner Heimat mitge-
holfen, dus Deflzit dor staatlichen Transportunternehmungen zu
vormindern. Dann kamen die kleinon Roller und ercberten mein
ultes PuLianJgnrlJl rz.

Nie in meinemn Leben hiltte ieh mic trivumen lossen, duf ich der.
winsl zu den Motorisierten ibergehen wiirde, und pliitzlich, ganz
wonvermitdell, war der Eotschlod e, Die kleinen  surrendon
Vehikelehon hntion es nur angetan.

Ftwas bango amd it Klopfiend Huorwen suchte wh oinen e
sbemr wull Tooder Gornge staod eine nigelnoagel-
fiy vl bliteblunk, Teh dorfe decaal Plate
!“'III]II'II, IIIIiI Ill.l'f' {;’Ill'ﬂx‘llh' I"I'Ii]ill'll' I'Ilil' I.IIII" \'I'I"i‘l'llii||Il-‘lll'l| F‘IHIIG-

Frenmloten Gan

Farsnaey \‘I"ll HiLy, }II'

|iI'FII|‘II IJI'H }Il'l'illllli?‘i”lll'l-. .El"“ Ilil'l\l‘i' !I'rHii‘IITITFI;N\-I'IIII ll]ll”' rlwns
l']ﬁ.\-llll'l Zil \.'1"'5“"“'“. ||.”|.I “.II' \l'f"‘llll“ll'l"rl I.I[I' I"llllrh'llll-tll'l].
Zuerst sall ich hinten aufl, dann durfie ich selbst faheen. THe ror
[andgriffe waren bald erlemr, der Kaof ward abpeschlossen, die
notigen Formalititen erfullt, ich durfte allein ansfliegen. Tm
15-km-Tempn surrte ich durch das Darf, iibte Gangwechsel und
Bremsen, Anhalten und Anfahren. Hatten es die Spatzen van
den Diichorn gepfiffen ¥ Das ganze Dorf, ja das ganze Tal stand
Spalier, wenn ich durchfuhr, winkte, lachte und jubelte mir zu.
Meine Ireude tiber diese spontanen Ovationen erhislt aber einen
merkheohen Dimpler, als meme Hausehre mir lichelnd mitteilte,
dall ich aul der Vespa eine etwas komische Figur mache. Nun,
tristete 1ich mich, lachen ist gesund, und wenn das ganze Tal
lacht, so sorge wh eben aul meine Art fiir die Volksgesundheit.
Nachdem ich zwer Wochen geiibt hatte, stellte ich mich zur Falie-
pritfung, die weh leidhich gut bestand, Nur einmal schiittelte der
Experte soin Houpt, Als er mich némlich fragto, wieviel Takte
meimn Motor habe, antwortete wch ahnungslos und ohne mit der
Wimper zu zucken, es ser ein Dreivierteltakt-Motor, leh war schon
immer o londenschofthcher Walzertanzer,

Nun war ich amtlich patentierter und abgestempelter Selbst-
fahrer, dic Welt stand mar offen und die Ferien vor dere Tiie,
Es ist ctwos ganz Eigenartiges, wenn man sich ala alteros Semestor
zum erstenmal von o einem Maschinli, wovon man nichta ver-
steht, bergauf schleppen lafit. Tmmoer wieder wunderte ich mich
daruber, dall ea vorwarts und aufwirts mng, mihelos, und dall
man mit einer kleimen Drchung am Gasgriff die Gesehwindigleit
steigern oder vermindern kann. Herrlich ist das.

Mit etwag besgorgter Miene entliel mich meine Eheliebste zu
meiner ersten motorisierten Ferienfahrt, nachdem ich hoch und
heilig versprochen hatte, meinen Bierkonsum auf 50 Prozent zu
reduzieren. Angesichts meiner Familie trat ich auf den Starter
und bogleitet von guten Wilnschen, mit vollem Tank und frohem
Herzen surrte ich los. Ich war noch keine zwanzig Kilometer
gefuhren, als mich das erste Hindernis beinehe zu Fall brachte,
Dieht nueh ciner uniibersichtlichon Kurve stand eine Kuh quer
iiber dic Strufe und glotzte mich un, wie nur eine Kuh glotzen
lennn, Hitttos dus Vieh lingere Beine gehubt, ich wire unten dureh
geluhren ; uber os ging nicht, und cine Handbreite vor dem omi-
niwen Buuch blieh meine Vespo stehen, Das Tier schuuto mich
elwas hlide ao ool veranlaBie mich w2 der tiefsinnigen Bemer-
GOh du Chee ' Kladseh, hatte b iheen wohlrischenden
wichis, ieh mulBte suriiek.
Termis prmlahieen, die Kb tad keinen Seheitd

kung
Wadol frn Gesiehit, Alles Zureden niilzte
beisbem el dlas Hi

Nun kam die Siidrampe des Bernhanlinpasses mil seinen zahl.
t'l“il‘.l'll"!'l Kl"!ll[’t"n_ i\TP'l‘lJ ..‘l[}lw'.llillli TOR |j}l“ s !'JIJII' |"'|‘H||[i!' WHIT,
Il‘ll i‘li‘h‘.l'h{'l]l.n _‘ll-}}.rllfl ﬂillr'll I‘1|h|-'\|]l,_‘|l'[l 'llil; Hl'.illlllll’“.lll"'“_ |IJIP' Il|ir
frohlich zujubelten. Stale winkie ich soriick and bei der dritien
Kehre machte meine Vespa dreimal 14" und stand still. Als
mich der Dostwagen wieder einhalte, johlten die Kinder, die
Lauusbuben.,

Instruktionsgemill nahm ich die Zindkerze heraus, putste sic
mit cinem Lappen und zimdete mir dann eine Zigarette an, um
den Motor etwas abkiltbhlen zu lassen. Allein die Vespa wollte
nicht, Nach etlichen vergeblichen Versuchen mullte ich mich
entachhelien kehrtzumachen und die néchste Garage aulzu-
suchen. leh fubr im Leerlaut bergab und erreichte nach einer
Viertolastunde das Dorl, wo ich anhalten wollte, Statt aber dic
Bromse zu wichen. habe ich memer Taubi den orston Gang ein-
gesehaltet und siche do. e gab cinen kloinen Buck und hintor

mir begann ez zu surren. Die Vespa
wollte wieder, Lok tat also, als ob die
Garage gar nicht vorhanden wiire, fuhr
ein Stilckehen woiter und kohrte um.
Dar Kuckuck mag wissen, warum es
jotzt ging und vorher nicht. Jedenfulls war mein Stolz merklich
guesunken wnd bis zur Puhihe hobe ich stets und fingstlich auf
den Motor gehoreht, immer wieder gowirtig, dul es wisder
LGP P mmehion witrde, uber es geschoh nichts dergleichen.
Nun ging es bergah und talaus, durch den Schyn und das Ober-
hadbstein hinaaf. Teh wae so glieklich, dafl ieh sogere dos Mittag-
wssen vergal umd erst in Bivio wn Fulle des .]’u'hurpubws hult -
L oinen Fweior Allen wu genehmigen,
TTlll '-’.'l\'l‘.i I.’]Ir’ ||ILI||'| il'll ||'||‘i|||l -"l'H!Hl “‘ii‘(l"'l' vor, lll"l' \I‘_'I-l'"'

mnmelile, i einen Salei

Hilrllllg ml'r”l'r. Jlrl:| ll"‘r .‘\IJ.rht.iI'g hl'g"”"- ‘\IIPI' Hl"“llll "l"'ll krlllrlll
hundert Metoarn I‘n‘-p::'lll!l TR \Yiﬁ]‘m it stottern unid Bliely dann
stehen. Ich stieg ab, reinigte die Kerse, das Vehikel stroikio.
Ieh fuhr bergab, schaltete den erstem Gang ein, e machie ein
paarmal ,,Pf. .. Y. .. und fertig. Teh war mit meinem Latein
zu lnde und fluchte in allen eidgendssischen Landessprachen.
Triibselig hockte ich am Strallenrand und fing mit sanrer Misne
die lachelnden Dlicke der Vorbeifahrenden auf. Was die dachten
war mir klar: ,,Da sicht man wieder, was so ein Motorvelili
wert ist."

Mein Motor kiihlte sich ab und ich kochte. Da fiel mein Blick
auf den bBenzinhahn, Er war zu,

Esel, das war das netteste, was ich mir zufiiisterte. Als ich aber
knapp unter dem Julier-Hospiz emen noblen Wagen {iberholte,
dessen Foahrer die Kehro doppelt genommen hotte und daher von
einem Jeop abgeschleppt werden mulite, sandte ich lichelnd die
eingefangonen Yerachtungsblicke zuriick, Ieh war wieder obenauf,
Aber in dor Senke wwischen Bilvaplana und St. Moritz begann die
Stotterer wiedor. Ich pohierte die Kerze, wechselte sie aus, mchts.
Dreimal stiol ich don Malefizkarren bergaul und fubr hinunter,
aber kein Surren kitzelte mein hofinungsvolles Ohr. Ich sall wioder
am tiefsten Punkt und botrachtete in stiller Wut den dicsmal
offenen Benzinhahn, Ieh war aber pfiffiger goworden, Jedesmal,
woenn ein Gofihrt vorbeifulr, bewunderto ich die Notur, den
tiefblaven See und die saftig grunen Lirchen und vermicd so
verachtungsvolle Blicke,

Vom Dorfeingang her winkte eine Garage. Was blieb mir anderes
iibrig, alz mein Wigelchen bergauf zu stoBen. Ich tat es mit
grimmiger Miene und widerstand der Versuchung, die Vespa in
den See zu versenken. Schwitzend und pustend kam ich oben an
und stellte den Karren sn die Benzinsiiule, Ein freundlicher
Jingling affnete den Benzintank, es war kein Tripflein mehr
drinmer.

Trotz diesen Anlaufschwicrighoiton genof ich herrliche Ferien
mit meiner Vespa, und wls ich glicklich wieder doheim lundete,
di fand moin hoffnungsvolles Tichitorchen, dall ich aof der Vespa
mohr Stil hobw als unser Doktor suf der Lombretts. fgel

fir die Urlaubsreise
unentbehrlieh!

Moro-Wetterschutz

5rhul11 Sln und lhr Fuhneughuﬂgan Regen, Stoub und kolten Fahriwind.

M 53 noch Abstellen des Fohrzeugs ols Goroge, M 34 ols Regonumhang
verwendbar. Austihrlicher Prospekl keslenlos ven

Moro-Wetterschutz  w.HERBERT KAUER, 13a Réslay
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,._!'.:'itlr-. seien Sie nicht allzusehr erstaunt iiber diese Frage, sic gilt
nur indirekt Thnen. Genau diese Frage stellte wch neulich cinem
jn.nm*n '\'l"'F]'ii.ﬁtt'll. *omir lu':__ 1Istert von scinoim !]['l']\-\'u-'ln;_fml
Aufenthalt an der italienischen und franedsschen Riviorn or
zhhlte. Lr besann sich und memte dann: Ach jo. da iegendwo in
der Nihe hat mal irgendem Xéllner diec Motornummer nach
gepuckt.'” Der Mann ist symptomatisch fir den groBen motori
sierten louristenstrom: Keiner wiiede in Ventimiglin auch nur

Stadtungicht von Ventimiglio

zehn Minuten Halt machen, wenn dieses Stadtchen nicht an der
italicnisch-franzosischen  Grenze lige. 1Dhe cinen kommen von
Italien und brausen durch nach Menton, Monte Carlo und Nizza,
die anderen kommen von Westen und waollen so sehnell wie mog
lich in dua chenso toure San Remo, Imperia oder Alassio. Und
keiner sioht, daB auch in Ventimiglia das Meer blau ist, daB auch
hicr ganz echte Palmen wachson, dafl dieses Stadtehen noch viel
urgpringheher iat, ols alle dices Badeorte, in denen bedeutend
mehr Doutseh nls Ttalieniseh |_,Tll.~'.1||‘r'1(']lr-":|1 wird,

Wer Hraftrad fihrt, fihrt avuch L BY

Erst Continentol L8" Reifen geben dem Krofirad olle die
guien Fr_:l'lrci;,'.r:ru.r_hunl:rl, die oudh dem LB bereifllen
Matorraller sa trefflich dienen,

Rasholb sind LB Reilen fGr beide richlig.

Din verbliffende Stondfestigkelt in der Kurve auch bei
grofler Schrégloge ist ihr besonderes Kennzeichen,

Das griffige Prafil mit den Seitenlomelien und broiten
Stétzrippen mach! das Fahrzeug spurfest und bremssicher,
S0 geben Conlinentel , LB" Reifen das bervhigende Getihl
der Sicherheit, Des ist ouch wohl der Grund, wenn dar
Matorspert immer mehr LB Reifan verlangt,

_____.._...._..____.._..__’

Gule Fahrl auf

(ntinental

Awn Strad

Wihrend man andernorts in iiberfiillien Lokalen auf sein Essen
wartet, sitet der, dor's entdeekt hoat, in Ventimiglia in der Wein-
laube einer Urattoria, genioft oin billiges, nhor reichliches Mahl,
1t sich die Sonne aul den Buekel seheinen und ist herzlich froh,
mitten swischen don teuren und mondinen Badeorten cin Plate-
chen gefunden zu haben, wo man noch nicht in der Hauptsache
von der Touristonbrieftasehe lobt,

Wenn's einen dann doch mal nach einem Bummel auf ciner der
HauptstraBen von Nizea oder nach einem Abendessen in San Remo
geliistet s Bitte sehr, noch Nizzo sind es ganze 40 km, noch Cannes
San Remo ist 17 und Imperia auch nur 44 Kilometer entfernt.
Und was die rollernden Bergsteiger besonders intoressiort: Nur
ctwa 90 km nordlich von Ventimiglia erheben sich beachtliche
und leicht #zu erreichende Hugelchen von 1300 bis 3000 Maotern
und zwar in dem franzosischen Zipfol, der hier noch Osten vor.
atofit, Do man ja jetzt, sofern man ein Carnet fir's Fahrzoug hal,
ohne Visum belisbig oft von Itulien nach Frankreich wmd e
gekehrt reisen kann, ist es durchaus miglich, in Ttalien su frith.
atiweken, um anschlisfond eine kleing Bergiour in Frankreich zu
machen. Zum Mittagesson ist man wieder in Ttalion und abends
genehmigt man sich noeh ein arfrischendes Bad am SBirand von
Nizza, um dann mide wal wen (eliensehes) Loaper 2 sinken,
Und mit Stolz crzahilt muan dunn 2o Haose, man sei in diesem
Sommer desimal in Halion und zweimal in Frankreich gewesen,
Wer's nieht glaubd, sahll pinen Taler in die Reispkasse. Neits
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Kuoine Angol, die augehende Campingfran sehic 30 sieht mif ihren Mt — nuck wichl !

M inner miissen wohl so sein: Sie habon eing Idee, die sie im
Handumdrehen in die Fat umsetzen wollen., So war @2 auch mit
Peter und dem Usmpingsporl. Zuerst sagte er nur so im Vorbei.
rollern an einem Campingplots: gentlioh recht nett’’, dann
sagte cr: , Bigentlich prachtvoll, o naturlich, frei und ungebun.
den se Ferien zu verbmnngen®*, Und dann besorgte er sich
l'l‘ﬂ.l!‘[}tkll,‘ vion Aelten,

Am runden Tisch, in Cluhsesseln sitzend, waren wir schon theore-
fisch waschechte Camper geworden, denn eg wurde von seiten
Poters als selbstverstandlich vorausgesetzt, dal ich als gloich.
berechtigle Ehofran + Spislverderberin sein wiirde.

Wis sollte ich aueh anderss tun als die gewlinschte Begeistorung
eu zeigen, die aufsteigenden Seufzer heroisch zu unterdricken und
ernsthaft mit mir zu Rate gehen, was ich wohl als kiinftige Cam-
pmgirau zu tun und zu lassen hitte.

Dor Charme einer Campingfrau legt das wird wach die ganz
ginftige Zoltfrau unterschreiben — in ihrem Sinn fie das Prakti-
enhe, fur eine anpassungsfihige Hiuslichkeit und eine sehe ernst
genommens Ordnungslich,

Kleine Leckervien aus der internationalen Campingkiiche

Aus Spanien brochten wir im vergangenen Jahr dag cinfach
herzustellende, aber vorzuglieh sohmeckende Rezept des s[ni-
sehen Omeletts genannt: La Frita — mit. Man sehligt pro
Person zwel bio drei Bier in eine Schiissel, salzt sie, rithri sie mil
piner Gabel schoumig und vermiseht mit feingehackton Zwieheln
und gerchenen Parmesan — oder Emmenthaler Kise, D Lt
man dio Misehung in eine Pfanne mit recht beiGor Butier — oder,
wonn man o echt' haben will, mit Olivendl gleiten wind bivelkd
das Omelott auf beiden Seiten rageh goldbroun, Theo sehimeekt
griiner Balot oder Tomatensalat ausgezeichnel
wohlschmeolkendes Gerieht lernten wir oufl einem sehweizer
Compingplatz von oinem sehwyzer Cimper: das Leeschnetzelte
Kalbfleigeh™*. Dazu rechnet man pro Person va. 150 g schieres
Kalbfleisoh, das in ganz kleine Stiicke | geschoplzelt! — peschnitten
— wird., Man gibt Butt in pin Wasserol, laldt feingehackte
Zwiohel darin sandiinsten and gibi das Kalbfleiseh dazu. Dann
calzt und pfeffort man nueh Geschmack, stinbt mit einem Ef-
16fel Mehl an. und WAL wlles cnder stindigem Umriihren schon
braun werden. Dann giolt man vin wenig Wasser zu, und lalt
15 Minuten kochen, Zum Sehlull gibit man — und darauf kommt es
pben besondors an winen kraftigen Behuld herben Weillwemn
:!:lrull, dor nhor ||1'r'|1l wthir Tnil|-u'rr‘.|l1'll l|.t|:|'f. Ir: |Tlllll':|l lornten
wir die L Suliimbioees romana®™ kennen, das Kalbsschnitzel aufl
rimisehe Art 1 normales Schnitzel in der Mitto
in zwei Seheiben lings halbiert, Aul die eine Hillte logt man eing
Scheibe rolien Schinkenspeck und  Essiggurkenschoibehen und
doelet mit der anderen Tlalfte zu. Dann steckt man die beiden
Schnitzelseheiben mit Zahnstochern zusammen, salzt und pleffert
van suben und brivt das EUTe schnell i Ohvenal oder Butter
goldbraun. Und nun zum Schlull noch ein franzésisches
“l'u'pl-' Auf kleime .“:||](<ﬁr wiia Metall oder Holz steclkt man ab-
wechselnd je eine Scheibe Lebor, cine Seheibo Schinkenspeck und
vine kleine halbiorte Zwicbel. Dann brat man das Ganze unter
stindigem Umdrehen in cmer Planne mit heillem Ol rasch gar
und wiirst zum Behluld erst mit Salz und Pfeffer, Heneasch

Fin nderes, sehr

Thverr wired

ICH WERDE EINE
AMPINGFRAU

Kleine Einfiihrung su unserer Bﬁdrvpnrrugp

wlamping su sweit" awf den Seiten 16, 17

Mit der Ordnung Fingt cs schon beim Einpacken an; denn, wenn
samitliche Campingutenmlien auf dem Roller verstaut sein wollen,
miissen sie alle ihren vorgeschricbenen Platz haben, um die
Ranmausniitzung so giinstig wie moglich zu gestalten. Peter
zeichnet fiir dic Unterbringung auf dem Roller verantwortlich
und ist bemiiht, olles a0 anssubalancieren, daumit die Maschine,
wie er sagl, nicht hoeklastig wird.

Auch die Kleidung ist ein wichtiges Kapitel, Natiirlich mulite
Peter zuergt einmul mitteltief in odin Taseho preifen, denn die
ehenso praktischen wie hitibsohen Rieke, Jeans und Jacken aus
Popeline sind durchaus ersehwinglich.

Minner — das merkt man erst go richtig aul cinem Comping
platz — wollen heschiftigt sein — sprich spiclen! Das ist cine alte
Whaisheil, die sich schon unsere Grollmomas sanutze machten.
Deim Aufban des Zeltes, dem Aufpumpen der Luftmatratzen
uril des funkelnagelnoueon  Neptun-Gumme-Faltbootes, daa so
praktiseh in einer Toasche verpackt ist, findet sich dazu reichlich
(ielegenheit. Als Campingfrau hat man in der Zwischengeit gend-
pend Mube, das Zelt rocht wohnlich und nett hersurichten und
anf dem Benzinkocher den orsten Tmbifl vorzubereiten. Viel
Arheit darf die Campingkost zwar nicht machen, aber schmack-
haft muld sie trotzdem scin, denn bekanntlich hat die Liebe des
Mannes sehr viel mit gemnem Mogen zua tun und da sollte man als
Frau schon cin bilehen Zewt erabrigen, in den Kochbiichern fiir
den Camper zu studicron, nm mit wenigen Mitteln ein lulkullisches
Mahl hervorzuznubern,

Das Sehonste beim Camping sind die Ruhestunden, und wenn
Manner wie Kinder werden und am liehston Karl May in den
Waldern spielen wollen, dunn durf eine Frau, die nichts héher
sohatzt als die Harmonie ihrer Bhe, pewill nicht an versiumte
Kaffeestunden auf der Hotelterrasse und vielleicht an weichere
Hotelbetten denken. Dnnn sehliipfl sie hosser in ein paar luftige
Shorts, streift einen feschen Pulli Gber und geht mit . Jhm* auf
Entdeckungsreisen, Und um Alend, wenn das Zeltlaternchen an-
geziindet wivd, gibt es mit den Zelinachharn eine freundliche Fach-
sirnpelei und die Erfuhrenen erzialilen aus ibrem Schatekistlon
der Erinnerungen von dem ersten Trip per Fahread und mit
Einmannzelt iiber die Alppn, vom ersten Schnuplen nach ciner
Regennacht und ihrer unevschiitterlichen Absicht, mit keinem
Hotelbowohner tnosclien 2o wollen,

LWWillst du noch tausehen t* fragt mich dann Peter ein Stiindehen
sphter, wenn die Laterne verlischt und der Reilverschlul am
Zelt zugezogen wird. Und ieh sage mit dem Brustton der 1T
zeugung: .. Nein!** Denn wirklich, mag man als Frau auch viel-
leicht mebr Arbeit haben, aber man hat auch mehr Freude, an
dor Umgebung, an gleichgesinnten Menschen nnd wime e
Mann, der joedes Wochenende wieder zu einem richbigen, aus.
gelassenen Buben wird.

Last not least aber hat man nls Hanslran nach eine zweite Froude,
donn nirgends kann man saine Forien und Wochenende so billig
verbringen wice auf il (IJITTTE1iIIi_fiIl)I|'n’.. Vielleicht, ich habe Peter
noch nicht gefragt, habe ich anf diese Weise eine Chance, doch
noeh zu dem trmumbinfien Wostiim zu kommen, das in Schnitt
und Farbe so gliimzend 2o unserem Roller palit.

Auf alle Falle, mit und ohne Sommerkostum, hat mich die Flamme
der Degeisterung lingst ergriffen. Sio brennt ehenso lichterloh
wie hei Peter und wie bei allen jungen und begeisterungsfihigen
Campingsportlern, die die Natursohen und evleben wollen. Simone

W

Eing freudige Cberravehung jiir olle Compingfrewnde st der newe Benzindrenner
(DB der Firma CAMPING-Hadarf, Uberlingen

hne Pumpe wed ohne Venddl [eistet der handfiche Brewner en. 1000 Erealih, d. h.
in e, 7—8 Min. koché 1 Liter Wanser, Dabei filit der Brennstoffrerbraveh kaum
ing Gewlelt: | liter Renzin relehl aws wm §0 Lifer Wasser cumn Sicden au bringen,
Auderst prakeiseh ist die dnzu kowstriiertn Verpackungsschachiel (DGM), Ab-
megsung 184 6% & o, dig aufiekloppt aly Koohgestoll dient, e Flomme des
Breaners st beliebig requlierbar -




Auch nach Frankreich jetzt ohne Triptyk

Aunnlog zu den Moglichkeiten, dall deutsche Rolsendn fn dle Sehwelz und
nach (aterreleh (siehe Holler Revas Nr, 4/54) ohne Triptyk sinrelssn
kiinnen, hat Frankreich jotzt nuch eine golehe nationale Regelung eln-
geridhrt.

Fur Urlaubsreigen Kinnen nunmehr deutschoe Rofsende, die nleht Im
Besitze elnes Triptyks sind, belm franzéslschen Zollamt cln ,,Lnlsxors
Passer* als Grenzdokument Fir dux Krofifahrzoms erholion.

Nia Gebilthren dafiir betragen fir cine Einroiss

hlg zn 10 Tagen 700 firs.
big @i 20 Tagon B0 firs.
bls gu 1 Maonat 1200 1frs.

bis zu & Monaten 20HH) firs.
Nach dem Wechselkurs nmgerechnet, entsproc
obligen Kelhenfolge en. 10 830, en. DM 0
23 40.
Im Vergleich mit diegor Rogolung zu der Sehweiz und Osterreleh, wo o4
fur Keisende, welthe ve ltnismiilllgy wonlg (2. I, nur gelegontlich von
Urlnubsrelsen) die Grenge passieren, sohr oft ratsam Ist, von dieser Mg
lichkeit der geringeren Kosten wegen Gobirnuch zu machon, erseheint dio
Hiihe der von Frankreleh vorlangton Gabiihren als sntschiodon zu hoeh,
Wir wollen dazu ein weitercs Kommentar ans heate ersparen, doch ael
der Hot noch gegeh in Jod alle vor iteitt eimer Auslandsrelse
eine Dercchnung daritber aufzustellen, welehs Arien der bhenitlgten
firenzdohunmenis am hillgsten sind.

v dle fiehithren In der
o0, DM L4830, ea, DM

i,

GRENZUBERGANGE

1 Heiseverkehr mi
gtellen von und mnia
ronzén abgetnstot und

Mit der heutigen Dekanntgabe der fiie iy
Landstralieniibergung  geidfMocten Grenzilber
der Bundesrepublik, haben wir nun aile unsers
die uns gediinoten Tore nambalt gemaeht, Im Zuge des sieh orfreull
welse bmmer mehr lockernden Internationalen Reiseverkehrs wird din
elne oder andere {ir siibergangssielle noech Fedffnet worden miissen,
zumal dle Jotzlre Anzohl muancheroris keines relbungsiose Abwicklung
mehr gewahrleistet, da dor Rolsoverkehr in den vergangenen 2 Jahren
von und noch West-Dentsehland stork angewachsen ist.

Die Tir don groben Refseverkohr mit LandstraBeniibergang zugelnssonen
Grenzliborzangsstellen sind:

Nach Relpton

auf deutscher seite il Iwelgisichor Seile
Dildchen Tulje
Kipiehen Hauset
Roetgen Petergensfold
Miitzenich Teornell
Raltherberg g
Mipsehedd Loslicimer Graben
Hallzchlag Logheim
Kehr Loshiim
Littzkampen Weweler

Nueh Luxembure

il deutseher Seite il lnxemburglseher Solig
Daburg Hewtarshnusen
Ruth Vianden
Bollendort lollendori brilek
Wi fick Wasaorbillig
Kre ol Tharn Reminh
Wellen {Filhre) Grivvenmaeher

Nach dern Saargebiet

in o Flomdesrepuld ik

Krenzweiler-Sehlol Thorn
Kirf

Saarhiilzbach

Gireimerath-Panzlnns Hritten
Hirschfil Waolakirehen
Hermeskeil Nonnwoiler
Noubricke Nohfelden
Reichweiler Dlerkirehen
Keichwollor Sehwarzerden
Oberselehenbach Marth
Breitenbach Lautenbach
Waldmohr Jigoralinrg
Yopelbarh Elchelschaid
Mirsbaoh Kirrherg
Zweibriicken Einéd

Althnsim
Hrenschelbach

Naeh Frankraleh
anfl dentscher Seite anf' franzfslscher Seite
Hornharh Anhweayen
Krippen i
Hirsohthal
Bt Qermanshof
Bchwelgen

Noanlnntarbuarg Lauterburg
Plittersdort (Fahra) =eltz

Eeahl Straliburg
Eappel (Fahre) Rheina
Hreinnnh Neu-Hrajsacl
Negenburg . Bh. (Fahrs) Elehwald
Weil-Friedlingen (Fiahre) Hilningen

N
e

* ind FULDA-,CR"- Reifen
durch die Abriebfestigkeit ihrer Lauffldche.
Die Erhaltung des griffigen Profiles bedeutet mehr
Kilometer bei erhiihter Sicherheit. Ein

Vorteil, den jeder Roller-Fahrer
besonders schétzt. Verlangen Sie
daher beim néchsten
Reifenkauf ausdridklich
FULDA-Reifen -,,CR",

Fulda-Reifen
halten und greifen!

GUMMIWERKE FULDA K.G.o.A. - FULDA
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A Dus sind die Akfeure unseres Comping-Berichts, Honnelore
und Peter, kdrzlich stondesaomtlich zusammengetan, die 20
ilirer Liebe fir ihren Roller die Comping-ldee mit einge.
schiossen haben

7 ~

Dijese Bildreporfoge folegrafierie Robert AL E.
Baver, Das Luftboot ,,Nepiun'', die Alpen
matrarze (Spexialanfertigung fiir die Mange
Parbar-Expedition), die Universalmalratze
sowie die Adrig-Schwimmalrolze saml Zu

Camping zu zweit_.

o Eines der schiinsten Vergniigen beim Cam-
ping dirfte der Wasserspart mit dem Nepiun.
Luftboo! oder der Schwimmariraize sein. Unser
jurges Ehepaor fihll sich sichitich woh! bel
diesen Deschaflligungen

Sommerabend wnd Camping-Remanfik, Dos
Bild dirfre fast kitschig wirken, wenn es sich
micht um reine Natur handeln wirde, Abend-
sonne und frohliche Menschen konnen nicht
kitschig sein v

behiir stellte die Firma Metzeler zur Ver-
filgung. Die Vespa stommt aus dem Yespa-
Salen Sefie Pauli, Minchen, der .. Rolly''-
Campinganhdnger von Aute-Waldhier, dus
Spezial-Rollerzell |, Motourist" kemmt van
der Fionier-Falthootwerfy,

Badeanzuge: Fa. Stechl, Minchen
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Unger Zeichrer ist Pessimist aus Uber-

zeugung, jedoch kemmil ber thm erst

der Reller und dann der Mensch
Zeichnung: Winkler

A Das junge Ehepanr heim Entladen ihres Camping-Anhingers.
Peter hat gerade dos uftheat erfafii, Was Hannelore in der
rechien Hand hat isi kein Lampion, Der Lampion is! ein Blose-
balg zum Aufblasen der Matratzen und des Boofes

Auf dem Filmstreifen nebenan sieht man wnser Camping-Parchen bei der Arbeil. Allerdings kann man diese Ard
vergnitalicher Tatighei! nicht mit dicsem harlen Wort bezeichnen, Filr die groben Beschaffigungen ist nalirlich
Peler da. Das Speziafzelt | Meofourist" birgt neben dem Wohnroum gleich die Georage fir das Ireve Gefahrl.
Man kann dort bei crsthlassigem Welter nachls euch die Campinggerdle unferbringen. Zur Mol lalll sich
dieser Rovm auch ofs Fremdenzimmer einrichien oder ber Ehekrach als Avsweichquarfier, Aber so efwos soil
bei Comping-Familien allerdings nur im Notfall vorkommen >

= - Vg
T e

A Peter leistel, vermuilich rech? gern, Hilfestellung bei der Bodekostumierung

Y Deor schonste Teil des Tages ist die Ruhe nach reichlichem Essen und ausgedehniem Spiel

o MR 4
i ¢
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e Kolletta macht gich vor dem Nympheabusger Sealofi gane auspezeicfned

Liselotte hat slne Axe Bilee, sie will sich elnen Rtoller kaufen. Unberechen-
bar, wie Fraouen sind, fillt thre Wahl ausgerechnet auf eine, don ieh
nlcht kenne, nul die ROhr Kotletta. Er, der Roeller, hittte das bestimmie
Etwas, das die Fraven so Heben, behauptet sle, die Liselotte, Soviel Un-
loglk uuf einen Haonfen, man kiénnte glatt aus der Haut fahren, Ihe
Angolegenhelt besehililgie mich und nuch Hingerem Nachdenken kam
leh zu dem Sehlub, warum elgentlich kelne Rollettn @ Liselotte war mil
I 1 Nachdenken kelneswoegs zulrieden, sie wubte von frither her,
dull ieh winen selbstegehastelten Itadlo bosltze und hilt mich deshalb Tir
#ln technisehes Phinomen. So ko 1 sie eines Tages angeschnelt und
meints o, Hor mal, Du kdnntest Die leleht 'ne Rollettn suslolhen und das
Ding fitr mieh ausprobiorens® Weor kinnte Liselotte schon was abselin.
gen. also nahm Ich mir zu lelhon und problerto aus, Sind sie aueh an dem
E nis Interesslort ! Dann lesen Sie bitte welter,

EBoi winer ersten Besichtigung stechen sofort ein paar charalte
ristische Merkmale ins Auge, Zum orsten das vordere Schutz
hlech, das oben stromlinienférmig in den Scheinwerfer ubergeht,
znm zweiten die niedrige Karosseric und zum dritten die fur Roller
beachtliche RadgriiBe von 12 Zoll. Es 1at den Rohrleaten ge-
lungen, trotz dieser RadgroBe den Rollercharalter 100%ig zu
hewahren. Das Bild wird durch eine schr gut gepolsterte Sitz-
bank vervollstindigt. Geschmack ist belianntlich ein  awei-
schneidigea Schwert, abor ich glaube, ea gibt niemand, dem die
gut konstruiorte, otwns eigenwillige Form der Rollottn nichi
gefallen wiirde,

Dor Karossericoufbau uber dem Motor ist aus einem Stiwk und
mit oin poor Hondgriffen abnehmbar, Sehr schéin, denn hier kann
nichta zu klappern anfangen. Dennoch wirde ich vorschlagen,
die Klappe zum Benzinhahn soweit zu vergrifern, dal mun such
von nuflen an den Vergaser rankommt, denn auf grofler Fahrt
ist es nicht sohon, wenn man zum Dilsenausblusen srd das ganze
Gepiels nbachnallen muf, wm die Karosserie abnehmen zu kimnon.
Aulerdem ist's bei der jetzigen Klappe eine kleine Fingerakroba-
til;, den Benzinhahn auf Reserve zu stellen, Die Sitzbank ist so
tief eingebaut, daB auech kleine Midchen mit bweiden Deinen be-
quem den Boden erreichen. Das soll aber nichl heillen, dafl grofie
Leute wie Affen, die Knie an den Ohren, daraufgeklemmt sind.
Die Sitzposition in ihrer glinstigon Auslegung bietet jedem bo-
quem Platz, Das vorders Frontschutzsehild ist soweit hochgezogen.
um den Beinen auch wirklich nls Wettersechutz dienen zu kénnen.
Unter der Karossorie liegt das Falugestall. Fin geschweilter
Stahlrohrrahmen nimmt im vorderen Ralmenkopf eine Teleskop-
gabel aof, der Hinterteil ist zum Schwingrahmen ausgebildet,
In dnz Fahrgestell eingelinut wurden der 200-cem-1lo-Motor, ein
Zwoitaktor mit einer Leistung von 10 P8, Bines mull man der
Rollettn hoch anrechnen: 8ie ist, was beim Ilo nicht haufig vor-
kommt, in ihren Gerinschen got gedimpft, ohne dabei an Lestung
zu verlieren. Das Vierganggetriebe ist mit dem Motor i einem
Block zusammengebaut und wird durch eine Fullschaltwippe be
l!Hi_J._(L e Kralt vorn Motor zum Ilinterrad ithertrigt cine Kotte,
deren 1\':1|.-u_-'|1||||_7| am varderen Ritzel llfltrriitlgd eme kleine Licke
aufweist. Fiir den Schmutzschutz ist diese ohne Belang. Je
nachdem, ol ein elektrischer Anlasser oder ein Kickstarter ein
Hl'huul ist, hat die Lichtmaschine 12 oder 6 Volt und eine Leistung
van einmal 45 Watt und beim Anlasser 65 Watt, Das ist fur alle
Fille ansreichend.

RR testet die Rihr Rolletta 200

R R -Tester sagt, die Rolletta sei unerhort hart im Nehmen,

er habe thr nichts erspart

Ein Druck wufs Kniiplvhen peniigt, um den Motor blubbern zu
lasgen. Fir den elekirischen Anlasser bei Rollern mull endlich
cinanal eine Lanze gobrochen werden. Zu viele verzichten darvauf,
cinfach aus Angst, sie kilmnten ein Fissko damit erleben, Ieh habe
Anlussormuschinen soil, annihernd einem Jahr laufend gefahren
und noch nichl sine Panne damit gehabt. Im Gegentoil, im Winter
mubiten die Maschinen stets im Freien nichtigen, dabei waren
sin wesentlich winfacher zu starten als Rollor mit Kickstorter,
Dussellw gilt, falls sinmal durch zu vieles Tupfen der Motor er
giinft, Bei meinem ersten Ausflug mit der Rollotta war gerade
so sin sehiner Risselregen, der das GroBstadtpflastor mit einer
dicken Schmiere {iberzog und ghtschige StraBenbahnschienen
ub's in Hiills und Fiille. Aber aller Schreck war umsonst, Durch
din  ausgezeichnete  StraBenlage, verbunden mit einer tiefen
Sehwerpunktlage fithlt man sich, auch boi sehlechtosten Stralen-
verlitltnissen, unheimlich sicher. Man hoat immer das Gefiihl,
das Hinterrad liuft in Kurven dem Vorderrad von selbst nach
und der Lenker sei nur mehr zum Abstutzen fur die Arme da,
nicht mehr zum Lenken, Der medrige Schwerpunkt ditefte ibri.
gens auch der Grund fiir die loichte Handlichkeit der Rollettn
sein, die sie trolz thres rolativ hohon Gewishtes aufweist. Ei
ist. schads: Die susgezeichnete Straflenlage multe mit einer
spartlich harten Vorderradfederung erlauft werdon, die zwar muf
normalen Strallen nicht in Erscheinung tritt, bei schlechton Weogen
abor doch ermitdend wirkt, wenigstens auf die Dauer,

'8

Zwei Punkte gab's, die Liselotie genau w issen wollte: Wie achnell
geht or und was broucht Bpril. Also malbte die Btoppuhr her-
halten. Die gestoppte Hichsigeschwindiglkeit lag bei 14 km,
dabei wurden Autobshnschnitie erzielt zwischen 78—82 k.
Dag igt allerhond Holy fiie einen Roller. Der Benzinverbrauch
wurde einmal Giber sine Tesistrocke vom rund 1000 km gemeasen.
Ergebnis: 3,1 Liter, wam anderen interessicrte der Verbraunch
bei Hochstgeschwindigkeil, s kamen nicht ganz 4 Liter 'rous.
Da soll noch ainor sagen, der Tlo-Mator wire ein Benzinsiufor.
Und hier wsin [ratar Punkte, die mir sshr wesentlich crschienon.
Zuersi die Bramsen : Wirklich ganz groBle Klasse, sehr weich im
Einsatz, greifen aber deoch so rasant durch, dall man gloubt,
dis Riwder wirden sich formlich in den Boden hineinsnugen.

Die Rofletta wurde in den Kurven hagt goknippel




Und donn das Lieht. Ieh stand dem tiefliegenden Seheinwerfor
zuorst alieptiseh gegenuber, liol mich aber sehnell eines Bessoren
belehren. Die tiefe Lage des Lichtkegels hat den Vorteil, bei ab.
goblondetem Lielit den Strahl gehr weit nach vorne legen zu
komnen, ohne dal entgegenkommende Verkehrsteilnehmer du.
dureh geblondet wiirden,

Ein Thema, dag dem Tester fast zur Qual wird: Die Bergsteig.
fahigkeit. Die wblichen Pafstraflen sind kein Kriterium mehr
fur einen 200er Roller mit 4 Gingen. Seine Leistung liegt wesent.
lich héher. Man muBl schon auf Ziehwege und fhnliches zuriick.
greifen, um {iberhaupt zu einem Werturteil zo gelungon. Blebi,
man auf solehen Wegen wirklich vinmul stecken, so st bestinnmnd
nicht das Anzugsvermigen schuld, sondern der sehlechto Unier-
grund dieser Wege, der dus Hinterrmd dann einfach leer dureh-
gehen la0t. Jedenfulls liegt das Steigvermigen der Rolleiia weit
fibor 3“'?'“_ Din g-rr‘mlu dus Anzugsvermigen erwithnt, warde, soll
die Beschleunigung nicht unerwithnt hleiben, zumal wenn sie
20 gud ist. wie bei der Bollebda. Bare den, der mit salchen Zahlen
elwus anfangen kann: Reim Deschleunigen von (0 his 80 km
mit. Durchsehallen hlieh deh knapp unter 20 Selkunden. Dabei
wirtl der 4. Guog Tnst gare nichi ;rc'hmur:i'lt. da der Roller im 3. Gang
vl his 80 ki hochdrehi. Tir die anderen: Das Uhnrlmlcn von
groflen Tastwagen mit Anhanger hat weitgehend seine Gefahr-
lichikeit. verloren. Bin kleines iibersichtliches Stiick Stralle ge-
niigh, um (as zu geben und vorbeizichen zu kinnen.
Natiirlich war Liselotte oft mit von der Partie und sie war nicht
panz gliicklich als Sozia. Sie wuBte nicht recht, wo sie sich an-
halten sallte. Ich schitze er nun mal nicht, wenn man mich am
Bauch umklammert. Noch besser als ein Haltegriff wiire vielleicht
#ine ahschlicBende Wulst am hinteren Sitzende, die das riick-
seitige Abrutschen verhindern kinnte.

Zu den Kleinigkeiten, die so sympathisch konnon, gehort
die clektrische Ganganzeige, die unsulfillig, abor doch gut ab-
lesbar in den Tacho eingebaut ist. Sie zeigt joden Gang oinschliol
lich Leerlauf gesondert an. Weiterhin gehirt oine kleine Innon
beleuchtung im Motorenraum dozu. Bei Nacht eino nicht zu
unterachiitzende Hilfe. Etwoas., wns nicht in der Gebrauchs
anwesung steht: Falls sic sich oine Rolletta lkaufen sollten, be
sorgen s sich gleich omen Zundkorzensehlissel dazu. Im sonst

Teehnisehe Dnten
Motor:
JLO-Zweltakimotor - Hobraum 197 com - Lelstung (0 PS el n = G000 U fmin
Gehlisekiihlung Bosch-Behwungrad-Lichtmagnet 45/60 Watt emisoh-
schmierung 1 :25.
Vergnser:
Bingvergaser, Betiitigung dureli Drehgrill, Luftsehleber dureh Sellzug vom
Lonker aus, Nalluftfilter,
Getriehe:
f-Gang-Gelriehe, Tetitigung durch Fubschaltwippe links, 3-Schelben-Korkla-
mellenkupplung in O luofend, Klekstarter - Hinterradantrieh dureh Keite,
Kettenkasten.

r, koiltlger, verwindungsfreler Stahlrohrrabhmen, vorne Teleskop-
50 ot Federwep, hinlen Schwingeabelfederung 70 mm Federweg
Radstand 1400 mm.

Bromson &

Rriftige Innenbackenbremsen 150 @ x 25 mm vorne und hinten,

Heifen:

3,50 12" Wiederdruckrelfen - Rilder untereinander ausiauschbar.
Heleuehtung &
45/60 Watt Schwungrad-Lichimagnet, Gleichrichter, Baitterie, Signalhorn,
Armalurenbreit mit Leleuehtetem Tachometer und elektrischer Ganganceize,
Zindschiof

Kraftstoffhohialter:

O Liter, davon 1,5 Liter Reserve,

Leergewlcht: 130 ke

Fullisslges Gesnmigewlehi @ 280 ky

sehr guten und reichhaltizen Werkzeug ist zwar einer drin, der
vielseitig verwendbar isr, nur pafit er leider gerade bei diesem
Roller nicht zum Kerzen rein- und rausschrauben. Und dal
man extra mit einem 2. Schltizze]l einen Deckel aufsperren muli,
um daz Lenkergchlo verriegeln zu kiénnen, gefallt mir auch nichi
ganz, Zum Schluf noch der bei Rollern obligatorische Schrei
nach einem etwas griferen Tank. 10 Liter Gemisch sollten nwueh
Umschalten auf Reserve singefiillt werden kiinnen. Bei den je
moglichen 5 Litern wird einem das hitunfige Tanken doch listig.
In Stiddeutschlund hat sich die Rolletta schon einen gaos be.

ard

achtlich grofien Freundeskreis erworben, Sie ist aus dem Stralen-
hild nicht mehr wegradenken., Kein Wunder ibrigens, wean
man den Gesamteindrek, den die Rollet i vermitiell, in Batracht

?i‘_‘]i‘_ :\:\.llu'ilhr l;l‘l' HIIIII'H Iil'}ll“ “.';F IIF‘!' III‘IJIH'!‘I][‘J’\EITI'I' ‘\.ll![ e 1'!(?]["?

voll sl thre Rechnung. Ziehi man daea noch eing }__-.l:l':'ﬂ[[gr- Form
umld ein gi_'ﬁl'ljllllu'h\'el“i—l.‘i Finish in Betrachl, — die Rolletta ist
in verschiedenen Facben lieferbar — so st das durchaus ver-
standlich. Thie Taselofie |]1:|'E;_-_r-||_-‘ hat sich selbstverstéindlich eine
Riihr ;Tu'hmlﬁ nmid ieh hin stindig am l‘hl-l'|\"',c\!1‘:n, oh das nicht
pine Greand st i dereeitig guten Beziehungen weiter zu festigen.

Rolleur,

Dag itbereshtivehe
Armaturenbrell mit
Anlusser  wid be-
truchfetem  Tacho-
meter, Lr digsim
befindol gich die
elekitrische  Gang-
anzeige. Ter Hehel
dient rum Anhdi-
gen der Aklentn-
sche.  Ilier  sicht
wan the  aufges
Elappt

fher Mutor wem der
Gebligesetle ausge-
gehan, Nohwinjga-
belfederung wd ge-
sehlugsener Keltlen-
kasten. Der Tank
Jafit @ Later, davon
1.8 Liter Reserve

Hier aul der Ver-
gaseravide isf beson
ders gut der Stehl-
rofirrafimen ziw ges
hen, Hinger- uned
Vovderrad sind wn-
fereinander  aus-
tausrhfmr. Der

Erdftige  Stiinder
gibit  dem  Holler
beim Parken groffe
Standfestigheil

Ein ausgesprochen
prakliecher Gag ist
die  Cepdekunier-
bringunrg an  der
Riickseite iler lomn-
wan Folyterbank

v sigeninillige,
aber absolul orga-
nisch  eingebate
Seheimparfar gorgl
filr boets Auslewch-
{ung der Kurven,
Forn  Telsskop-
federung
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Das neue Modell aus eigener Fabrik

Vo Zeit zn Zeit bringen die Fabriken cin neuea, meistons ver-
hessertes Modell auf den Markt. 1. wegen der bisen Konkurrenz
nnd 2. weil den Konstrukteuren doch hin und wicder ein guter
Gedanke kommt, der dann auch gelegentheh in dic Praxis umge
setzt wird, SchhieBlich leben wir im Atomzoitaltor, Nun hat d
Sache aber wie alles n der Wolt zwer Soiten. Da sind 2. B, cinmal
the stolzen Besitzer der superncuen Roller, die cigentlich sehon vor
einem halben Jahr kaulen wollton, jet#t aber der Braut im Brust
ton der Uberecugung unverfroren weismachen: Siehst du, des-

NG

wegen habe ich so spil gekauft,

Und dann gibt's die traurigen Hinterblichenen mit den alton
Modellen, Die reagicren darsuf je nach Tempernment und Gehl.
boutel. Der eine nimmt's nicht tragiseh and Cibirt vergniigl wies
bisher auf seinem Roller weiter. Der andere kann vor s Qlosem
Zorn sein trewes Plerdehen kaum mehr von der Saite anseben
und geht, sofern das muglir-lh sehnurstrneks cm Handler, gild
die alte in ?,ull]lml_{ unil hl--crll';.ﬂ aich eire nns

Kaufta sich da sines Tages ein Mann cinen Roller, selbstverstand
lich den besten und schénsten und modernsten iiberhaupt. Semnor
Meinung nach. Alles kam. wie es kommen mullte. Emes Toages
stand das neueste Modell im Schaufenster. Unser Mann gehiorte
keinesfalls zu den Stillzufriedenen an den Kaul cines nouen
Hollers war aber nicht zu denken, Er beschriinkte sich ansnahms
weise nicht auf's Schimpfen, sondern setzto sich den Winter ubor
aufl seinen Hosenboden und bastolto.

[ hias l':ndin'ur!lllii divser Arheit sehien Sie aol dem ild, Da kann
mun nur sugen, Hot b vor soviel Pleil und Konnen. Die Sache
st tbrigens weort, von der technischen Seite ans betrachtet zo
werden. Die Treform war dor Goggo 200 in Standardausfithrung,
]‘lm'\‘.in'luia']ikm-lﬂn — Siesollten mal sehen, was do alles reingeht
mil dem Avmaturenbreett ist selbst .'.l:l.-lilrl'll'l]:'Il.gl.‘*if'h“'i Bt und
witede dann lediglich aof das Schutzschild aufgeschraubt, Der
neue Aktentaschenhenkel ist von cinem anderen Roller abg
sehraubt worden. Die beiden Stur ¢l wurden mnen am Kahmen
befestigt, dienen also nicht nur zur Zierde, sondern kinnen be
einem eventuellen Sturz viel Blechschaden verhiiten. e Blink-
lichtanlage stammt von ..Bella', Die beiden Fahnenstangen und
diec Haubenfigur kdnnon natiicheh als Spiclerol bogeiehnet worden,
ebenso wie die gweilarbige Lockiorung des Rollers, Aber gerade
diese YVorsierungen gebon dom Reoller cine eigene Note und ich
habe mich schon oft gofragt, woarum #o etwas nicht ofter bei
Rollerfnhrorn 2u sehen ist. Do Fohrzouge sind nun einmal zwangs-
liufig Konfektionsware, bedingt durch die FlieGbandherstellung.
Aber jeder kann doch seinon Erfindergeist walten lassen und
soinem Fahrzeug cinen individuellen Stempel aufdriicken. v F.

SPRECHSTUNDE DES ROLLERARZTES

Pack die Badehose ein_ . . .

Sommerhitze, die wir allo ersehnen, teeibt die Mensohen nicht nur
an die Ufer der Flusse, Seen und ans Meer, sondern vor allom ins
Wassor, Das ist gut! Baden und schwimmen Sie viel im Sommer.
Es st eine der gesundesten Sportarten, sofern es verninftig be.
trichen wird, Daa lkuhle Wasser wirkt anrepond auf don gesamten
Kroialauf und die (hoffentlich) harmonischen Schwimmbewegun.
gen trainieren fast alle Muskoln. Von deor Freude, die jeder
Sohwimmer empfindet, wenn or sich im nazgen Elemeni tummeln
kann, will ich gar nicht lange reden gio vermittelt uns Hoch
gofithle deg Lobens, Wer noch nicht sehwimmen kann (und
ist), dor =ollte nie zdgern, es zu lernen. Dazn ist eg solton
und kaum je zu frith, Schon uls Siogling kann der Menseh schwim.
men lernen, ja gerade in frithem Altor lernt er os am sk st on,
da dann die leidige Angst noch wenig ausgepriigt ist. Sohwirmmen
varschint nicht nur das Leben, es hat manchem gehalfen, sein
Laben zu erhalten. Doch fiie don Lejchtsinnigen Lirgt das Wasser
Gofahren !

Teh kann loidar o
I"*illui'r zu |||‘}\r'|1'

spiLt,

it I”rlll‘lll_ IIIII'III I|II“|I|I' '“il'ill"l IH-III'III'IIII III‘II

S . 2Tt
Ein Differentind it bed dem geringen Radabstand nickd nofwendiy

Ein Goggo auf drei Ridern

1‘\'1“-”1”- l'|-|I|l i|'1| ?ilh' H['II\\'U"\ l'l"‘l'l“'l!'l' [!il‘IIT- I'I”lh r‘F][F']:I k!’]l’l:l'u"']'l H
fragte sich der junge Schwaizer Karl Burgener ans Waltenschwil
im Kanton Anrgan. Obwaohl er nur an Kriicken gehen kann, ob-
inke Hand nichi sinmal die Kraft hat, einen Koupplungs-
Tl wu wivhen, kaufte er gich einen Goggo 125 und baute thn mit
Hills eines Mechanikers um. Zunichst bekam das Ding oin zwoeites
Hinterrad, dann wurde die Schaltung auf einen langen Handhebel
nmgelegh. Die Kuppluing kam nach unten, neben die Fubbromse,
wnd schhiellich wurde anch necl dor Kickstarter durch emen
langen Reillhebel an der linken Seite ersctzt. Dann verataate Karl
Burgener sein Gepilck und rollerte loa, krouz und guer durch
]':ur.';|:||-|_ Der IR H_.llc-inurtur erwigchie ithn aul der Autobahn, oals
er perade von Dingolfing kam. Daort hatte or sich im Uﬂ;_'gt:-'u‘l'l'r'li
sein Falirzeug iiberholen lassen,

'.l.“!lll IIII[l

Nur Menschen mil kritfiigem Hors, gvnlllulllu I.Ililtl"l'll uned heilen

irfian in Cieles W

2t Bl

sehorile Bad, wenn das Wasser vor
Thoen sehmutzig ist, sio hitton sich damil, vor manchen iihlen
K rank beiben. Nicht mit stark gefiillterm Magen ins Wasser gehen —
warten Sio ain Stindehen.

Muchen Sie sieh sl mil der Wassertemperatur vertraut, bevor
Sie lossehwinmen. Gehirgswisser sind immer kalt.,

Springen Kie nie mit Kopfsprung in ein unbekanntes Gewiisser
Thr Kopl® wird nicht damit einverstanden sein, an ecinem Btein
hitngen zu bleiben (im Aweifelsfall Sturzhelm benutzen),

Achien Sie i groBen Tlissen auf die Strimung and die tiickischen
Strudel, pepen die starkste Manner machtlos sein kdénnen,
Nach langem BSonnenbad nur vorsichtig in dic Flut sten
Wer noch nie an der offenen See war, sollte sich Ii)lgrtl.lll'.-t B
merken :

Niemals bei Ebbe baden, Der Ehbstrom bl sehon viels in den

iohien S nnf das o

Tod gerogen. Am Wutt besonders Vorsicht an den Prilen. Das
gind Wattflisse, in deonen der Ehb
sturk und gefabrelich ist. Ao der Ostsee spielen Ebbe and Plat
koine Rolle. Bei starker Brandung st das Schwimmen lebens.
gofihrlich, hleiben Sie o Nachen Wasser. Nicht aumsonst gibt es
bewnchie Badestriode, Leichte “I'}'IIII'IIJJ'I_J‘_ ist. fiir den Kﬁr]'l('r sehir
pesund, i die hrechenden Wellen sinen starken Haubreiz aus.
itben, besser als die inbensivste Massape. Dazu kommt noch die
positive Wirkung des Salees, Meerwasser kann auch als Trinklkur
genossen werden, doch ziehen manche Schwimmer alkoholan-

lJrIli F‘]Ill_‘-ll'll”l l]!'hll[HIl'l'S

peroicheries Wasser solehen Trinkkuren vor.

iten Behwimmer empfehle ch, an den Kursen der
Deutschen Lebensrettungsgesellschaft teillsunchmen, oder sich za-
mindest mit den Oronds n des Rettens vertraut zu machen.
Stolz darf jl'lil'T Retter 1, tiete Beham muly lhl'._:l‘grh jril‘-r. or
fiillen, der untétig zuschaut, wenn vor seinen Augen cin Menach
ertrinkt. Dir. R, St

|'I'lli‘.!l] L




HIER TUT AUFKLARUNG NOT!

In letzeer Zeit ist das keaftfahrende Publikum mit ciner Tiille van Verattenthchungen tiber
Kraftseoffe ibensdhiiteer worden, Zucrst ging ¢s um den Wert von Kraftstoffzugitzen (Additiven),
Jerzt geht e5 um dic Frage , Benzin oder Benzol-Gemisch (Super)?™ Das Frgebm ot leder
unbefriedigends Stare Klarheit hermcht Verwinung, Tier e Autklirung non Wir fihlen uns

verilichtes, sic zu geben — zur Information fiir die vielen Fahrer und

Besitzer von Kraftfahrzeugen, die uns um Rae fragien.

DIE ANTWORT

auf die Frage JBenzin oder Gemisch” luter: Bei der heutigen Qualicic von Berem: — wir sprechien

seibstverstandlich aus unscrem egenen Erfahrumgstereil, also von BF BENZIN — st Gersch fur

normalverdichtende Verpgasermotoren tatsichlich e Luxus. Nur fur besonders: hochverdichende
Motoren — meist aushindischer Bavart — und bew auflerordenticher Beansprachuing kann es

vorteilhatt seain, weiterhin die Gemiseh-Qualicit (Super) zu verwenden

DIE BEGRUNDUNG

fisher mufite man ein Benzol-Gemisch faben, wenn man masimale Lestungen aus dem Mowr
herausholen wollie, Joter sind die Produknonsmethoden o crheblich verbessert, dafl Benein — zumal

¢4 neuerdings mit leistungserhaltenden Additiven veredel it — [olgende Vorteile bietet:

Dic Okunzahl von BP BENZIN wurde innerhalb der letzten Jahre um naheru
15 Cinheiten erhoht. Bei vorschriftsmiiger Zindeinstellung erziclt daher heute jeder

normalverdichtende Motor mit Benzin hchste Leistung, ohne zu klopfen.

Uber dic Wirtschafllichkeit — das Verhilinis zwischen Preis und Leistung — ist zu sagen:
it Gemisch 136t sich zwar, wie rahlreiche Vergleichsversuche auf der Strafle erwiesen haben,
eine um etwa 3% lingere Fahrstrecke erziclen, Die dabei aufzuwendenden Mechrkosien

berragen aher etwa 11 %/s!

Liie Kraftfabe seupgidustre kennt dicse Tasachen. Die Betriebsanleitungen fir thre Fahrzeuge bewesen das

Wir ghwben, dem deutschen Krafifahrer mit dicser AufkEirung cinen niitzlichen Hinwers zu geben,

EP BENZIN- UND PETROLEUM-GESELLSCHAFT MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

DER CJUALITATSAUSSCHUS S,

W lgeer— j’? MW A““;
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Justus:

Sie wussten sicher noch nicht_ . ..

daB ea zu einer Verkehragefihrdung kommen kann, wenn Sie
Ihrer Sozia gestatten, im Damonsitz ihre weohlgeechwungenen
Beine allzu verwirrend zur Geltung zu bringen;

dall § 1 der StVO, als Grundragsel uber den asinzelnen Vorliohes
vorsehriften staht und eine Situation eintreten lkann, die ein
Abweichen von bestimmton Verkehraregaln bereohtigt und not
wendig erscheinen libt, wenn ee die Sicherheit des Strafllen
verkehrs erfordert:

dall Bie schade -|.-1.ut1-.|rﬂir'llli|{ s kdinoen, wenn Sie her Re -

weilter ll[tnl'ili;'_t'l\\'l"ihl' durch Pliiteen raoschen und Fllﬂgi'{rlgr-l-

mit einem Schmutzregen bodenken ;

dall das Rechisiiberhalen nichi pusnabimslos verboten ist. Es mui
jedoch mit anlerstor Vomichl susgefithet werden und ist nure
dann erlaubt, wenn mil Sicherheil feststeht, dal der Voroaus-
fahrende sich rechis itherholon lnssen will ;

dall bei siner kiiezlich durchgefiithrien Befrugung eines Teiles der
westdeitschen Movilkorung dilere daes ;.:r'llrrl.llll'j.[-F'lll.ir.‘ Prinzip der
Varfahrt von rechts sowie einige der wichtigsten Verkehrs.
zeichen weit mehr als die Hallte der \'r-r:1|u-'h.-lpr_'mlJIlPrL darunter

MASCHINENFABRIK E.ROHR GMBH

LANDSHUT/BAY,

200 cem — 10 PS

0 km/st. — grofie Rader

Der Tourenroller von Format

WERKSVERTRETUNGEN MUNCHEN

Toni Kreutzer Ewald Queisser
Qdeonsplatz 14-17 Schwanthalerstrufle 3
Tel. 22424 Tel. 56-434

Zeppelinstrafie 59-61 Werkstatt: Barer Str. 17
Tel. 45,264

naturlich in der Hauptsache Radfahrer und Fullgangor, keino
Ahnung von der richtigen Beantwortung dieser Fragen hatten;

dall man im Augenblick des Abbiegens nach links grundsatzlieh

nicht mehr verpflichtet iat, auf den ruckwartigen Verkehe au
hten, wenn man seine Fahrtrichtungaanderung rechtzeitig an
soigt und gich aueh frih genug links eingeordnet hat;

i

dall bei jedem Radfahrer, don man dborbolon will, dio groBo
Gefahr besteht, daB er plotzlich nach links ausschert;

dall eine Verkehrsinsel links umfahron wordon dorf, wonn der
Raum zwischen Fahrbahnrand und Insel durch langsam fahrende
Fahrzeuge oder andere Hindernisse veraperrt ist, Diea gilt nicht,
wenn gin Richtungspfeil dis rechte Seite der Strafe nls Fahe
bahn vorschreibt;

dal der Krsisverkehr gogeniiber den einfuhrenden Fubreeugen
e iIIIHI'I I]il' .l\-llf'rll.lll'l ll!ll._ WRATETL M I'I_'II l'il'l"llll”l!l'lllll'fl HTI'I’I”!'H
Ijil'FLllll'?.LH__'_“l'lllP' H['I!I‘]I]r"r .'HI!_’I‘IH'HI'I” \'i[l.il:

dal viele Fullginger iiber die Fahrbahn laufen, ohne auch nur
ecinen winzigen Blick nach rechts oder links zu werfen; dall
man jedoch nach Ansicht unserer Gerichte mit emem solchen
grob verkehrswidrigen Verhalten mm anllgemeinen mcht rechnen
mul;

dall das Abholon sines Gegenstandes kein ,,Beladen™ darstellt und
deshalb unter die Vorschriften iiber unzulassiges Parken fallen
lepnm

dall man suh Hegern § 1 8IV0, vergehen kann, wenn s o
Strallenverkehr teiloimemt, ohoe die proodlogenden Bestim
mungen der Strallenverkelsordnung 2o kennen

lJIILI |'il||‘ \\"'iu!' !l'.’ w. lll.lll-"}l P'illl' NJIH"E!'}'”“' :._"l'.lll-llir'll'I FI||'||| v bear®-
]l]'l‘i".“il!‘lll‘ Inl';ll]l]i!' \\l"]l'l' il]!}"'i‘]l]l]'l'!l I]I"l'.ll |Ili1 I]I‘II nl"l']l'l']l
beriithrt werden darf’;

dal man aich bei der Ubertretung einer Yerkehrsvorschrift nichit
mit dom Vertrauen aul daa verlcehragerechte Verhalten anderer
Verkehrsteilnchmoer reohtfertigen oder entachuldigen kann;

duld man nachts bei Blendung durch entgegenkommende Fahe-
weuge micht warlen darf, bis der andere auf die cigenen Blink-
zoichen hin abblendet, sondern sofort bremsen mull;

dall man die Zubilligung emer Schrecksekunde nicht verlangen
kann, wenn man die emgetretene gefithrliche Situation selbat
vorschuldet hat:

dafl Fulganger im allgemeinen nicht verpflichtet sind, naelhts
beim Herannahen eines Kraftfahrzeuges von hinten die Fahr
bahn #u verlassen, um dieses vorbeifahiven zu lassen;

dull es als grober Unfug angesehen wird, wenn Sie auf einer
StruBenkreuzung stehen, das Zeichen , Krouzung freimachen !
nhiwarten und dann um den beunruhigten Verkehrspolizisten
Thre Kreise zichen, wodurch er zom davernden Armheben

perwurgren wird

dall nur gehupt werden darf, um gefahrdete Vorkehestoilnehmen
auf das Herannahen des eigenen Fahrzengs aufmerksam zo
machen, Die Warnzeichen miissen so frithzeitiz abgegeben
werden, dall der Gewarnite auch rechtzeitig answeichen kann;

dall beim Auvsweichen vor emmem die Fahrbalin fiberguerenden
Fubginger hinter diesem vorbeimufahren ist;

dal sich auch Franen sicher im Verkehir bvwisgon kinmen g

dafl Bie an einer Steallonpabelung die neoe Fuhririchiung noch
dann hr‘l?.ﬂig:‘:'"n sollten, wenn Sie aul der besvorrechtipten Strale
weiterfahren;

dall mon avuch abgoblendot fahren mull, wenn ein entgegen-
kommendes Fohrzoug micht abblendet;

dnl es gegen die Vorschriften uber Mitfahrer veratolit, wenn man
zwischen Fahrer und Sozius ein Kleinkind auf dem Soziussitz
unterbringt ;

dall man damit rechnen mul), dafl win schriig iiber den Biirgorsteig
laufendes Kind die Falirhalm betreten wind:

dall italionische Auto. umd Treibstolfirmen die Regiorong beim
Bau neaer Steallen finanziell aoterstittzen wallen

tdal Thee Gattin in diesem Augenblick bereits mic ihrem Rechts-
anwalt telefomiert, da Sie nun schon seit 3 Stunden 19 Minuten
die R. R der Hand haben und dadureh Thre Thnen von der
Natur anferlegbon pheminnlichen Pflichten in grébster Waise
vernachlissigen (niamlich das Wirtschafishueh su kllllll'n]]ii-rull:l i
Tristiis,



STEUERBEGUNSTIGTES ROLLERN

Wegen des grofien Anfragenondronges Irrinyen wir reach-

wils einen Deitrag zu diesem wichtigen Thema

i Handhabung der Steuerbegiinstigung fiir die Benutzung sines
Kraftrades oder eoines Rollers filr die Fahrt wvon umd xu der
Arbeitestatte ist noch sehr unterschiedlich, DEW huai in seincm
Nachrichtenblatt einmal Richtlinien veriiffentlioht, wio man solehe
Steuerbegunstigung beantragt and beweist, die wir unsern Lesern
nieht vorenthalten wollen:

SJWer seine Molormudbetriehskosten (das gleiche gilt fiir Motor-
roller. oder Aunlobetrishskosten) filr eine Lohnsteuerermilhigung
aly erhithie Werbnmpskosten geltend machen will, muld die Haupt-
L;|1!||m Fiir sanen Antrag keninen. Nur . notwendige'® Fahrtkosten
I.'-I'Tﬂll‘rl e t\HIE!Il, Jl1.‘\l‘] L’!']-l'lllld ;".ilﬂ']l-lll‘li- :-'1-:' -'ll.'.‘i- ‘i ]l".'h“ﬂ".'ll"r
durchlithrungsverordnung in folgenden Fallen: Wenn emoer ,or
helilich gehbehindert'* ist. Wenn jemand .schwer kirporbescha
digl ist, Punkt 1 und 2 kann man durch amtsirztliches Zougnis
heweisen. Wenn die regelmillige Arbeitszeit so unginstig liegt,
dul die ,,Benutzung der dffentlichen Verkehramittel unmoglich®
isl. Wenn die regelmiiBige Arbeitszeit so ungiinstig liogt, daf
sinem die Denutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel , billigerweire
nicht znpemutet werden kann, z. B. wegoen zu langer Warte
reiten’’.

Wihrend Punkt 1—3 villig klar ist, scheoiden sich in Punkt 4 die
Geister am . Nichtzumutbaren'®, Dafur gibt s kein exaltes Mab,
Ein wesentlicher Anhaltspunkt ist die Unterwegszeit hin und
zuritck, von der Haustiir ab gerochnet bis zum Fabriktor. In der
gegenwiirtigen Beastouerungspraxis heiflt : Bis zu 2 Stunden
L'u[.l-r\\f',_rmf_l it ber Benutzung offentlicher Verkehrsmittel ist noch
zumutbar. Aber das ist beileiboe lein Evangelium. Drei Urteile
gind bisher positiv ergangen: Finanzgericht Diisseldorf, Kammer
Kiln, zugunsten eimes Motorradfahrers, der mit Kraftrad statt
2 Stundon nur 26 Minuten brauchte (Urteil vom 4. 4. 1952 FG
IV b 15/61), Gleiches Gericht: pugunsten eines Plw..fahrenden
Werkmeistors, dor statt 3 Stunden jetzt 40 Minuten brauchi

Roller und Motorrad

unter sirablondem Schutz !

Witterungsfesten, schiitzenden Hochglanz erzielen Sie,
wenn Sie den Lack mit Polifac Silicon-Politur pflegen.
Sie reinigen und polieren damit in einem Arbeitsgang.

Reinigung: Eintach und grindlich.
@ Hochglanz: Wie bei nevem Lock.
@ Lackschutz: Lange Zeit weterfest.
@ Zeitersparnis: Ein Arbeilsgong
@® Einsparung: Ein Plegemittel.

A

US DEN SIDOL-WERKEN-KOLN

(26, 0. 1052 FG VI C32/52). Finanzgericht Kurlsruhe vom
30. 1, 1953 zugunsten sines Motorrad{uhrers, der mit der Bahn an
214 Stunden und motorisiert nur 20 Minulen unterwegs ist. Alle-

mal waren e Lohnstenerzuhler, die auf diess Weise ithra ,,notwen-
dige Motorisierung durchsetzten und o ither erhihte Wer-
bungskosten :aT.i)unth’gﬁHﬂiHI fuhren kimnen.

Wie sollon die anderen ihre Sache nun praktisch anpacken ? Erato
Ubedegung : Tst die ganze Fahrerei mat der Bahn oder dom Bus
wine dinllerst langwierige, umstindliche und unzumutbare Sache t
Wenn ja, dann: Wie lange dauert die Unterwegszeit von der Hous
tiir bis zum Fabriktor und zuriick mit der Bahn odor dom Bus?
Auf die Minute genau mit der Stoppubr allo Geh-, Warte- und
Fahrzeiten einzeln ermittoln und zusammenzihlen, sowohl fir
Tagschicht wie Hir Nachtschicht, Die crmittelten Gesamtzeiten
der verschiedenen Schichten addicron und durch die Anzahl der
Schichtarten dividieren, dus ergibt die durehschnittliche Unter-
werszeit, Ferner andere Ungumutbarkeiten zusammenstellen, z. B.
iibliche Yerspitungseeiten, frihores Einsteigen zur Platzsicherang,
wie oft fahrt man auBerhalb des Berufaverkehrs im ungilinstigen
Fahrplan und wie longoe doann, wie oft kommt man zu spiat zur
Arbeit, wie oft und wie lange verlingoert eine unregelmilige
Arbeitszoit dio Unterwogszoit, wie ist das Gedringe in der Bahn
oder 1m Bus, leidet dio Arbeit im Betrieb durch die Benutzung
offentlicher Vorkehramittel (z. B. Stohen withrend der Fuhirl bei
stehender Besehaftigung!) usw, So milssen alle Dinge, die hbeim
Bogmfl wnotwendig® durchschlagen, gesammelt und gosondert wafl-
geschrieben werden, Nur nicht allzu bequem sein!

Und nun die Ermittlung der Motorisierongskosten. Jahrhcher
Abnutzungsbetrng der -\n-«-1uLfFumf;ahnsren etwa ein Viertel bis
ein Flnftel je unch der Strapazierung. Dann die ungefidhren
Reparaturkosten urd Braatzteils voranschlagen, dazu Steuer, Ver-
sicherung, Garmgenminte, Nas sind fixe Kosten. Von Lhrer Summe
ziohe man einen Teil fic private Benutzung ab. Das sieht orstons
gut nus il Huls]nil'hl swaitens der Wahrheit, Zum Schlul die
motorisiorte Wegessit genan ermitteln, mit der Anzahl dor ge-
falirenen Arlwilstage multiplizieren und nun Benzin- und Ol
verbruuehskosten feststellen. Dann die weiteren Werbungskoston,
win Benifsverbandsbeitriige, Fahrtkosten bei stillgelegtem Kraft
lalirzeng im Winter, Kosten der Arbeitskleidung, Fortbildung usw.
Und damit kann der Antrag auf Steuerermafigung starten.”

A A

e\

ZWEIFACH
PFLEGE

in einem
Arbeitsgang

reinigt und
el poliert zugleich
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UNSER
ZELT
STAND

AM GARDASEE

Dl"[ Brenner liegt hinter uns, gerade ateigt die Sonne hnter den
Borgen herauf, Jetzt haben wir es meht mohe eilig
rollern wir duch das chemohge Sidtivol mit seinon viel
das Tal der Hisack entlang.

In Boren ersehiliofi sich ans z2um orstenmal der Siden. Es ist
wine Selighait, aul dem Obstmackt den Thaft der dberreifen Friichte
pinzuntmen, e in siddlichem Therflull diberall zum Verkauf an-
paboben werden. Mit vollen Titen beladen, kehren wir zu unserem
Fahrzeup euriek. Dann ,-'r'||r':- an Weinbergen und '.”"‘ii,:_"J.'L1'|-‘II
vorbei diber Salurn hinans bis 8 Michele. Dort schlagen wir,
direkt am Ufer der Btsch, zum erstenmal unser Zelt aul,

Am anderen Morgen fahren wir weiter bis Trient. Dort besichiigen
wir die Chicga S'Maria Maggiore, in der das Konaul nbgohalter

wurde, sowie den Dom, vine romaniseche Basilila

Bald sind wir in Rovereto. Jetzt trennt ung nur noch ein Berg
riicken von unserem Ziel, dem Gardoses. Dooh noch einmal unter
brochen wir die Fahrt, Vor ung liegt der Loppio-See, vertraumt
riin, wnberuhrt vem Fremdenverkehr, denn kaum
jemand nio ch Zeit, hier zu halten. Wir aber stellen unszoren
Raoller ab, noben einem alten, oft geflickten Fischernetz, und
g entlang.

und dunle

bummeln am Ufer
s ist schon Mittag, als wir Nago erreichen. Wieder lasson wir
unseren Qogeo allein und machen uns aul die Suche noeh dem
einmalir sehinen Blick aul den Gardoseo. (b den Diehorn des
Dorfes flimmert die Luft. Die Hitze st unerteaghch goworden,
gle dringt selbat s in die ongen winkelhgen ( 1. Ein schmaler
Weg ftiithrt uns aulwiirts zu dem noch guterhaltenon Castell und
als wir hier um die Eeke biegen, bleiben wir wie gebannt stehen.
Tief unten hegt dor See, aug dessen dunklen blauen Fluten ateil
und gowaltig die Berge in den sudlichen Himmel ragen, sich im
' nach und noch verflachond und endlich am Horizont aus
guschwingen in dic Ebene. Es igt oin bezaubernd schines Bild,
Frat Nachmittag fahren wir hinunter nach Torbole, wo wir an
der BEinmundung der Sarca unser Zelt aufschlagen, Nach sinem or-
frischenden Bad schlendern wir hinein in das Dorf, GenuBstichtig
feiern wir bel Cinzano und Chazsite unseren ersten Ferientug,
Spat nachts kehren wir wieder gurtick zu unserem I.'u|||lnin-,zlt|u|'f.
wo immer noch frohliche Menschen in der luuen Sopmernwehi
vor thren Zelten sitzen.

Vier Tage bleiben wir in Torbole, Grundlich durchstobern wir die
Gegeond bis Riva und Arco hiniber. Endlich raffen wir uns auf
und fabren weitor, Doch wo soll man nun onfangen, wo aufhéren,
all diec Herrlichkeiton #u schildern, die der Gardasee bietet.

Ami rommantischen Ostnfer Maleesine mit seiner atolzen Skaliger-
g, Torer, S'Viegilio (Vorbild fiir Bécklins ,, Toteninsel' '), Garda,
Bardolino mit seinem hervorragendem Wein, Lazise! All di
Orbe hiaben thren kleinen Iafen, wo die Fischernetze zum Troc
nen aufpehangt sind und die grollen Boote zum Fischiang fortig

gemacht werden. Von irgend sinem Caltd ans kann man dann boi

cinemn  Bspressa oder sisgekithlten Cinzano dem  malorse
Treiben rusehen. Bin herrliches Bchauspiel ist es, wenn diese dunklen
schweren alten Boote mit thren rostfarbonen Segoln lautlos in don
blanen See hinausgleiten wnd die Fischer thre Notzo auswerk
¥ i

Uhorall kann man sein &olt aufschlagen, ohne die schinen gree
Zeltplitee in Maleesine oder Lazise beniitzon gu missen. Uherall

n

Valpegine am (Carilnges

Strabo wachsonden

kann man Feigen friseh von don an o
Biumen pflitcken, kamn man baden und |
denn auf dieser Seite des Sees horrseht oin verhiltnismi Big

1 win im Paradies,

sehwnoher Verkohr
In Sitden dos Glanestivek  des Guared

st Svrmrone. Was soll mun
dariiber sugen ¢ Man ol doet,. gewesen sein, mul sul einer der

Felsplutten im Wiesser gologen haben, die weit in den See hinaos.

vagen, mon mul un den farbenfroben, bunten Verkaolustiinden

| BN Een sein

untl SBehaulenstern vorbed dueeh die engen Gas

Illlll '.I||r'||r|'~ .HI r'illl"lll I!I.'I I'!"'F'_Jlllll'” :'\.1!'H!'II|I'H'|'."' FESEESPT ]IJIllI'II.

LT %1 '\\ri.‘\‘;l'”. WHK :';I N |I'i|1||!' :‘-i

'.II:I |ir"|' ‘.rl"-!‘-"il}'. i Iil'l' }{‘I\i"l'?l IIF'H I:Hlllfl"l'l'-". H'III'" ‘\'t‘l' |Jil'
vesten Palmen und Zitronengirten. Die Gardesana, jene wunder-
IHII" H| |.||||"l ill' F;1'|‘ I]III"‘I A ll'r" .[1||I|I|P'|§- i]l||'|1 ‘i\-|'|' !I}lkn!ll |]|I1I lJi1'
'I" ||'.[.J\.l'| : .'\ll.“]']il'!l.[' ?l'lJlll"Fl :':C'r' :f"\\i‘lll]‘. rl:]l.lt LIS
mo und dem vertraumten Limeone. Dort schlagen
Wir noc Tage unsere , Hiitte' auf.

Am nichsten Tag bes en wir I'remosine, Doch lassen wir unseren
Roller diesmal ,,daheim™, denn wir wihlon den viel roievolloren
Fullweg, Deshalb fahren wir mit dem Ummbus em Stiick surick,
Auf freier Strecke hilt er, um uns an dem Plad, der nach Tromosine
hinauffiihrt, abzusotzen., Bietet der Weg, der sich in stollen Sery
tinen hinaufschli At achon schéne Ausblicke aufl den Sco, so
ist man iiberrascht von dem umfassenden Blhick, den moan von
oben genielit, Wie Schwalbennestor kloben die orsten Hauser an
dem senkrecht abfallendon Felsen, Ea st ein prickolndes Gefuhl,
wonn mist auf der klemmen Hotolterr gitet, die nuf Eisentragern
rubiend, tiber die otwn 200 m hohe Felswand hinm 15

Am andoren Toag mochen wir mit dom Dampfer cine jiloine Rund
fohet, um nuch dies dio eane Fahrt auf den blanen
Waossern des Seos bietet, in uns aufzunchmen, Wir wollen ja nicht
om Cardases nur gewesen som, wir wollon von ihm soviel wie
moglich erlobt habon.
Heimzu fohren wir iber Riva und Areo sum Tobling-Ses, wo wir
i der Niboe des alten sehenaw n Castell"Toblino noch sinmal
eine Nacht verbringen und bei einem Glas Vine Santa endgiltig
Abgchiod nehmen, E. B,

I|I"-.|I]II|I =i \.

nach Garg

mmal fiir ein
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Die Alpenpiisse mil iiber 1000 Meter
in der Schweiz und in Osterreiceh

Woenn sich die Schiwelz und Ostorrelch aueh nieht rithmen, den Béehston
Alpenpnfl als thr elgen zn betrachien, so bieten cerade die sehwelee-
risohen und ostorrcichizchen Alpenpisse uns lmmer gern gesehene und
hefuhrene Streecken miit iiherwlogend guten sStraflen, sle fragen, wirlithis
ier hiiel s Alpenpal eigentlich st Der lseran in Frankrejeh miit
olner Hihe son 2708 m, sclne griffe Steleuns hetrigt ca. 10%.

Wir hahen uns dle Miihe gemacht, dlese Alpenpiisse rangmabig, und zwar
nach doren Hohe, zo erfassen, nlehi zuleigl danmm, wm hoen die vielen
Mbglichkeiten bei dor Wahl Ihror Anslandsteips vor Aween s Fihreen.
IHe iiher dem Meercssplegel, aber auch dils Prozonts der grofiton
sStedzung sind fir die uns zor Verfligung stehenden § bls 10 PS interes-
want und wichile. Yom Juni bis September sind die Pisse aof einem
Raller hefahrhar.

Hicr sind die Daten nun, und wenn Sle elne gule Strallens bew. Lomilkarie
dleser Lander zur Hond nehmen, Kénnen Sie haguem eine Tour in oder
iiher dos Hochgeblree zusamnienstellen.

Sehwelx

"o der gt
[ivign

oiron)

Nume des Passes Hohe in Meter

Briinig
Morgins
Mussirs

Jaun .
|"'|r|'|||—'.

San Bernarding
=t drotthard
splitgen

=t ernard

urerrelel
Jdoeelzherg |
Zollernin
I"teiner Oschebid
Wurzen
Karniner Rreushers
Paek
Oberioch
Lirler Merg
Fern
iarntner Seeherg
h] Il

irenner
rhert-Hidhe
1

T
b
L
1

N

Stulmlpen
Katsshborg
Touern :
Turracher Hihe
Flexim F
Arlherg
Groliglockner

So wird's gemaocht | 3 Probefahrien, aul schlechber
StraBe, mir versch. Rollorn: Aus vollor Uborzeu
gung wird der , Strolch’’ gewidhit! Das ist fas
uberall der Fall, sagt unser Minchener Vertreter.
borreugen Sie sich wnwerhindiith: Der gure
Strolch’ ist Uberlegen! (Wenn er nur nicht so
rasch ausverkauft ware!)

é;.riﬁbr_'reii muly ,,Hansaplost”
stots bereit liegen, damit kleine
Verletzungen sofort hygienisch
verbunden werden kannen.
Hansaplast®” wirke

, hoclibabterizid”

ey

Gl AR e L . -4
e i 1 gt L PHASTER /7
!w‘*’e.fg','_. i L-:t"‘,’“r.-,.qr_}f- i fintaor, A\

VERSCHLUSSLOSE
ABSOLUT ZUVERLAS-
SIGE DEHNBARE
UHRARM-

BANDER.
FUR JEDE UHR PASSEND

ACHTEN SIE BEIM KAUF
AUF DIE EINGESTEM.
PELTEN MARKEN

.ELASTOFIXO"~
PFORZHEIM wnd

GEGRUNDET 1885 _FIXOFLEX"

GROSSE AUSWAHL FUR JEDEN GESCHMACK
IM ALLEN FACHGESCHAFTEN IN 14 KARAT GOLD,
iN ERRWEE . WALZGOLD-DOUBLEE MIT ECHTER
GOLDAUFLAGE UND IN GANZ EDELSTAHL
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or affziellen Aumceldang dikefen wir non
flem, dall wir nach etichen grdferen  und
neren Ausfabrien auch anser erstos Clubwoere-
wfigen b gedieren Rahomen bilnter uns haben, A
die Wi i
fitet von snhlrelchen QRate
imen des Hotels LJdacobi. EHin gelung
ruhilrehi Berrasclinmen
u i e Wonk guten S,
fiir ehpen Abloul, dor sehon wihirend des Festes den
Wunseh nach baldiger Wiederholung Lot
e, Anbwi ¢in Blelner  Sehmappsehntd safe inserer
leizron Ausfahrer, it TRollorgriu
Frividhelin Koroblum
Feoldew- Clade AW i sed miahier e

ROrgren,

Motov-Sporigemeinsehafi Bremen-Yord
In demn wirtschaftlich selbati
Nord, alle Orte des Stadtgs
des Flusses Lesum, 187 jetat awl meine Anreging
vine Motorro| otlung gegriindol worden. Sio st
iler schon 1 wnden  Motor-Sporteemeinseliafl
Bireinrir=Nomrl on, Tilvmsiin

Prag wurde anel die hioliste Zelt, daf el hor ofwas
tat! Brenien-Nord hiet etwn 3200 Einwohner; 20 2,
sined hier fiber 105 Woller zugelassen, Alle u||,:d¢|1
eingeladen, umd 35 sim) bis jelet dalied? Alsichilieh
1|.|I|--|l wir kol penelinhs gepred] 1, sondern

inligen Bauur Bremmen-
fietes Bromen ndediiel

i [ 1e Roller! Boi umserer erston Versammlung wurdo
nmgeregt, nueh okl Verbindung il anderen Clubs
weg wolinen, nd
T nsire. Al
intig, wir
Mudeo,

sufrunelimen, die nicht allzu welt
pindl alenen wir nons mal treiten: kiinnen .
felling In»-.lu~!|1 aus flginden Typen “-
woerben wi Lambretin, Vespn, (og
Fakn, Heln . vrschimitd,

Al i sderer ' lade it oees Yorbindoan
bte sy aneipg Adpesde selirciben: Wil
As=ehiermiann, Bromen-Foarge, Helkumorstrabe 222,

Rollergemeinschallt Sehavmburg-Lippe
Sitz Blickeburg

Pl Al Rollergrmeinselnt unsetes
ihre Grindung nmd Jungferntabiee am 1, Mai dicse
dahres bekannt, 60 Einlodungen gingen "raus omd
v, 20 Rollerfreunde™ siod wic bisher e woseren
winsinwm  Ansfhrien peweson, Fir don
¢ gulricdenstellond  finden wir,  Einlgs
spa, Lombrettn, Belln, Gopgn, Heinkel
kal ist der Ihleke-
Imeger  of, Ausfaloten somntags al
M Dhir. Geneinselmfsabieeohen B R Plakette.
Anselirl? abes Vorsiteemden: Drov Winekler, Biieke.
L. Jetenburgerstr, 5,

Licke Roller Reuue!

Vim Romsoheld pus dem Berghbsehen Land senden
wir die besten Grote, wnd miGohion Dir mitted
dall wir ues hler au elnom Goggo-Claly Zi
gefunden haben.
S stnrtolon wiv vor kurzer Zelt unsire orsts Aliss
falirt, Davon wollen wir Kure berlehten, Wir fuliron
l.1-r|.,|ll| uni heegnb dureli upsere n v Helmat
dn jeder palte sich hinsichtliel Reibe wmd  Ge-
schiwimdigheit gut an, oml so klappte dle S
LTI 1 l.‘l'“ILl"Ii'!. Nt cinmial erlinibte siner seimen
g elnon Seitepsprung, und orutte des Dae it
der Windselinutzscheibe bezahlen.
e, Me Roldler Besue, winselirn wir allos Gnte
nndd Al I s such fermordiin oo treger
Iaineraid o » Mt freunikliohon GrilBon
(osfir=-Clude Remacheid
Amsehrift
Laelresrs Neweekil,
Hemeelid,

Nitehel G5

\:Lm--n: ¥

il win .

Animen=

A 0 Aol haben wie die Alsiont, inooen R e
der (ul»f tatto ”Iinu- Buhircel™ unser diosiiliriges

--mm!nlngsm wierdien. Ein buntes Ralmenprogramiim
soliert Jedemn Besueher beste |r|.[|rhu'|1|mh, Tana

und cine Tombola, Div Veraostaltung ist fir alle
Rollerfnlirer uledelr  walelies bribod sl
fuhiren, ;rmll- l|||' dazugehirigen Sozins nnd Gilsto

HJ'l]lwhl Unzor Club gt einer der grébton i Ruhe
gebiet, ik dder
Lisscner Rallerfrewidn e 1.
Fuesen, Jilrpengang 1o

Asl-Lambrotta-Club Miinehon

Ll b I'|:1P1|s|ltg]|--i rAmcd Freondal
Mit Ritokoioht naf Jdtormationale Bollirtpellen'
i Monat Auguat 1954 In der Schwels, halton wie
ilhses Mol unseren

Aduli-Fahreplan 1854
netont elnfach, Wir freffon uns am:
=, Juili 10051
} Ulir tm Clublokal . Cafi
u!;!l*_ am Renmanplates,

I'ringenhofl* in

wm § Vhr am Konigsplatz umd fahiren iber

Rosem el Uhlomsee lngell Thunsee

nach Dad Itelchenhall;
2 Jdull 1954

e 20 Ulie b CTutjokal )

Miinehon 10, s Kol
I Clubabend wimn Donnerats e G Jull 18,
besprechen wir dle Schwelaer-Fubrl zom | Inler-
nationalen Rollertroften™ ond crbitten dabier voll-
wahliges Erselwein
Glelehzeitig unterriohton wir achion heute dar-
(iber, dal unsere Falict zum LambrettasClule Miilil-
arker Fiir din Sl vom 17 his 20 trmber 1064
geplant st ound bDitten Sie, vor
jetat selim voramocelen wml
s halten, Mt freundlchien
Lanpiligot b=l Miinelim

wfo ringenhol t

i ihlese
Gritllon e

ez, Schwldes, Vors,

Liete Roller Reune!

Dl Belseselilderungen waron (e mibel hnmer olne

Lir 0g i etillen Stunden, Gerie las el sde tnd
fast immer wurde dee Wanseh in omie lnot: Wer o
hiitte mitfahren kitnnen!

Jdu, fatmen — denkste! Pie Falici, e dn ge-
schifldert war, war eben schon gefaliren. Vorbol, —

Wie wiir/s denn, lehe Boller Hevoe, wenn wie swed
ille hisherige Gepflogenheit, zu erziihlen
vl anf den Kopl stellen wibedon ol b
biringen, was seln wird, wenn. ., ja, wo
Jemand mitlahten will. Versuchen wir ¢ doel ein-
wal, el als sohlagen kann man uns fa niche umd
nm der Sache wil wiollen wir ox edwn hinnelimen
Uil wonn Papa Sehiliopke sehlupft, well der Artikel
n ling sol, @ I ihn nur, o hort atich wicder oull
podit il allo gut aul:

vmbretta-Clube Minehen tolill sich an
64 ome 7 Ul friih am Kinlgsplatz in
s el fanet ubor Rosenhelm—Chiemsee—

llnllm ch Bad Relehenhall,
\‘l- nn Slo Luat haben, so fahren Sie docli elnmal wit,
Wir frenei dms iiber jeden (Gast Und — hianben She

kelne Sorge — Mitglledorwerbung findet nicht statt,
Uil i e Fahrt selbst: Biotet dicse sehon kurs
hinter Minehen von der Autobabn ans elnen herrs
lichen Ausbllck  auf i verischom Terge, 50
int sle untorhalls Tresehonborg, dureeli's ARRnger
Moor, mit selner mannigbaltigen Farbenpracht, erst
rocht Intoressant zu wordon,

Devor wir dann dle Aatohahn sach Bernsin hinoaters
Tiliren, wir nm Boernnuer Bergl efwas vers
woellon, Unser Lambrettehon falren wir g Park-
platz und sehauen hinal anf den glitzorndon Wos
aplogel des Chlomsecs, auf welehem sieh, Schmetiers
leleh, weille Segeln sehankeln Do Chlemses,
vt elmer A usdohnnm S0 ko, it nielr nur
dop grodte der Baveris 1, r I8t auch stiller
in seinem Wesen, beselwulieher,

Unid welter fnllfl-t: wir, dem Sidufer entlang nach
Alegsaloed wnd Liegen daals naeh ozl Von weltom
srhion gErii itzgen der Reiteralpe umd
wir fahren oin in das Talboeken der Hoton Traun, in
welehom Inzell Hegt, Hier schelnt die Well zu Ende
FATISL (T ol Thrgwibide versperren uns olwr
nur sl le Welterfuliet. Dle | dwing™ bletet
elnen Durcheehlupl. Hisr beginng die Alpenstealie,
e Inndsehnftlioh und baulich clne Sehenswiirdie-
Relt darstellt.

Weller gelit nnsiere Falirt auf der Alpenston Ge un
helb der Reire we imd dann der Saalaeh entlang
nneh Had HBeichenhndl,

B Telelienhall, fm Talkessel der Saalach gelegen,
wird muralaot von dom = il Unityrs-
biergr, vome Lnttongebirgo wnd von Staufongebicgo.
Pod Lier, In Bad Halehentindl, sind wir am Ziele
uneerer Fahrt, So, nun wikt The, wolin der NS1-
Lasnbipe ttn-Club '\'lum lien a5, Jull v Filirt.
Einen Kleinen Tell der Seldinheite Frimilim,
whie tlem erwanrbern, der min uns Cibrs, Kennes S no.,
Wi wiire ¢8, wonn Sle gieh uns anselilieben wiirden ¥
Willkommen ist jeder, der lauteron Sinnes umd Lerell
Ity mit uns dic Schinhclten unserer Helmal zu
woninlien. St Sehulides
Lusehreiften wnd Anlragen werden orbeton an den
Vorsitgondens i

fraeelr ke, 51V

Kabinenrollev-Club gegrviimded
Huni st div orete Stadt bn Bundesgebict, in
ther el gorse it t- Kabinenroller-Clubly gegidind
wirde. Die Mitelicder o
Iilemstug I Momnt lme e
l!-lr-'r-tr--m' Den vorkiutgen Ax

o TS L1 T i
it Lenelittonrm ™
'IfH\lIrhl'tlLlJl ]-lllll'n :

Vorsitaender Peter Lilje, 2. Vorsitzender unil
I\..winrr Fiching, Schriftfiheer Frl | limanmn,
Sports wmd Towrenleiior Wiemerns, Gesehiifisseling

Kool Flebing, Kholnste, 22,

Licle Rollee Reuue!

el duehn OREoler 14968 big [eh Hedleher der Baoller
MHevoae und, um sh gy sagen, ich wepde auch
weiberhin diese selr gute Zeltseluilt alunnloren. Als
eifrigor | powlssenhafter Losor hnbe fch festgestell,
daf in der R, B, sine Monge Artikel anid Leeersi-
delirllMen and deam sd- und mitteldeutsehen Ihulrm‘
enthalten sind, aber aus Schileswig-Tolstein halwe il
romoeh nichis gefunden. Tele gloobe dober nfehi
Aflend xn sein, wonn feh nileh aueh mal aus dom
nirdlohafen  Lando  ungeror  Bundeseopublik 2
Wort melde,
Il[-' R hat mir berelts viele gute Anresungen
vermifbeli, die wic dws . Rollerfadren
ir wn elner Frewde vmd Erholung werden
ggen. Dureh die Ko K. habe foh gelornt, mit dem
Gefithl und mit dem Ohe zo faliren, nicht nur rolust
mit Winden oml Fildes, S bin el doweethe die B 1]
A Aleherheltsgetnhl gekommen, dos mich aneh
mbglichen Mibgesohicken waliromnd lor Falirt -
wanehsen erselielnen 1B,
Fopper miohile inh ebwan erwilinen, wis mir goang
hesonders aufgefullen fst, In der L T finden sioh
T fomd Arilheed wmal ehirifien fiber allies mdislichen
Ee gibt Iy Dentsehland  Boller-Clubs
tast aller Fabrikate, Nur von meineimn Bollortyp, der
Lilmdnpp L Bella®, finde foh kaum etwas in der I, It
Ieh bl odely dadwer Ciie Dereohibigh, vin goles Wiorl
Cibe iy Belln®™ clozolegen. Selt 1034 bin el |, Ziin.
dapp-Valirer. L ORtober 1059 Bl ek voun Molor
rd mum Roller |, Belln geatiogen, Und von Tag
zu Tag frewe leh mich mehr, diesen Weehsel vor-
genonimen # haben, Ieh glavhe sagon #o kilnoen,
B foh mindestens in der Umgebung der Sehlel der
tee o, Hello™-Fahrer bine Mt KRechit hat meine
Masching hel vielon Bekannten Aufschen erregt mmd
Thew inmler oy loevorgerod e allen Motorrnl -
tabirern hatae loh meing Mn 2 kleinen Trobe-
tahrten und Besichtigungon zur Ver{lgung gestelll.
Unid By lantet dis Urtell: Sollde, gute Arhelt,
hervorragende Strabenlage. sicheres Falirgefiabd ol
vlopnnies, hestechemles Aus n. Leh bnbe neee e,
SUD0 ki mit meiner , ella™ abgerollort, swm Toil
in longen Dawerfalicten, aber melne Mascehine Lnd
mich nle im Stich gelas
Und noch elns: Warnm gibt es so vicle vorschiledone
BollerClinhes, tnd wonm sehon, wariomn giht o5 noeh
mo I Al wenigstens  nicht  hler o
wig- Holstein ?
Viellsieht werden  hiesige |, He
melne Zellen angerogt, sich
fuin Sehlul hiltte deh pocl Anlringe : Matho
Jhelntt st ddns Modell 150/ 1053, Dad noge Maodell
1051 hat gegon 110G ge Verbesserungen an der
Karossorie, Ist s mdglieh, dos Madell 1958 ont-
sprechend umzuarbelten ¥ (Luftklappe vorne, e

' Fohiror  dureh
uflls zu aulbern.

(estigmog umd  Gecfluseldfimpfung an den Triie-
Lot )
Fiir freundliche Auskunft wiire lel dankhar, M0

Willi 8., fechrer
Limeforif8ehlei, Schlesw Iolat,

e Red.

Irestenm Lirtiden

Faevhiettunyes gind milglich.

Liche B.R.

e Glaagrgrn=€luls

Wanne-Elckel gritit Dieh nmd alle

Rollerfrenmds, Fir all Duine guten Ratsehlige und
die pette Unterholtung i Laufe des leteten Jahres
danken wir Dir herzlichst, You wnserer erslen Awels

fahrt o dlesen) Jdahir zar Bdertalsperre undd
dllrﬂh dne Hochsauerland sohiolken wir Dir 2 Bilder
it der Bitte, suel an uns z2u denken

Hel  der  pordwestliilischon Zove iekeltalnliet
‘:.'. ster) crrangen unsere  (lubkar { T

wire o] Florst Neopmsnm il polidene ol \.\IIII

unggas div gilberne Medaille, fernor den silbernen

Mannsehaftspolknal.

Mit sportlichem Gru! oo Clecd TV etnine=Eivkel
Mrowes K

Nefdulpunil dee Coggoeluba




CLUBGRUNDUNGEN

Aole filwer elnem .I‘u.r gehidee foh num 2y Preioi
. I ~Leserkred e welne Tegeisterung g
Uese Waorde Lodwin Sl yon

udlr wwar wird es nle hl

gphiwer eain, Thnon L nenten ous
el hren, K hieht in Kir

Meinem i 1 Wanscoh h Terminen von Vers
ansbal Lungen i hon In Nre. @ Reehnung

L rmgon ung neir Hrlolg

Ein sweltersr Wuns Aueh nus dem Giehied
der Stadt Porz wurden bei mir einige Stlmomen
naeh elnem I.mnTn‘.-lIn-l'Illh Inut, Konnen Sis
nileht In der bhok s eline klelne An-
frage in der It. R, ~|||rlun kivnnte ich alle
Porger Intercssenten orfassen uml  anberidvm
leh dle Verbindoung eu allen anderen

lner Non-Staj-
durch Oater-

pen starte loh #u
sl fsbien (drens

T dheny mitelimben
sSternfahrt xur o

felodi, Tel werde milch von unterwe Iwd 1himen
widen, Und nun viele Grie und herzilehen Iank
I yemraiis Thr 4

Furz] Ithein, Tl

el Rollor Reviee-{ Bedaktion) fn Mnehen !
the anbr, dal leh muel elnmnl an Fhich
nnd e file das Erscheinen diesor Zeltung
upl lanke. Thr [n!ni[ iat cinfach grotl nnd

t mleh uls sy r=,, SAUE i Tuhin

eral
o, e
Bisher habe

; adi Jeader N

Monate oine
fch nie

Abonnement i

%
une b el i L

aauft und bin jet

gl
cien

=i

sohom wheder il g . dal in versel
Orten Lawhrett pelillidet Dinlwen ||||l[ s
Cemeinpolinften der gog, | Langsasmen’ shely gl

cAhrt hialion.

welll man #war nicht, ob die Zeitseliril
ael hier in Amberg noeh gelesen “Ii’ii IIIII|
wire I¥r dankbar (1]
kasten elne kleine Notiz von mir bri
dest, dall fel der Im Rowme von Amberg gerne
s andehen Clubs mibi-
Ansehrift stelil unten
-.uml't. Imld atwas zu hiren.

Redwerd I,
wifrnf,. Deatngele. 16

I
und hoffe

Mit den beston Griilien

dindns

Aueh in Helmstedr, dor Zonengronestag 1, Innfieme sebir

er Typen und &g Bedteht hier noeh

CRvller Toes Biezleho leh schon von
yoebr sehie Interessand and ar
rin Helmstedi o

Il-
inil Im-l

i L]
20 erlinden, miehiv
ntir mit gutem Kl
Mit Wollergrol Thre

aur Selie 2o sle
Haine=Joaelim
Hetmeledt, Hoter Weg 22

Wir waillen

i Howm Ximberg einet Allgemebten Bollerehn
virtinden und bitten Interessenton, B omit uns in
Virbbmdipnge 2z set 200

Feart Muaier, Buiner von Kuttgei,

Nileohery, Minkerdcwnn

Wis foffeir, ¢ dfazw "
o rilen ginnde M ¥
Lallwges Ihe Mo

Alenle

der Fedérntion Furopée
Stoaleristes
Anregung des Motaor 5

tirdndung

wier Cluab
1 mileale
Griindereluts slml die
- J \..,_;._., Cluh
refebieclier Lambeetta Cluly, Antwerp Motor Seaotor
i

19 Aunfnahme Ist
eluby ohne Unters
lassung ist oher
pitiettoeg el
und einzige Verpillohinn

Aur Answarpen
bt

sty

filr Jeden soropiiisolien. Rollet-
wil des Fabrikats frel Die Ao
I# I1-| ohne jeds tinanzielle Vir-
b Lleibt nuabhangig, Ziel
el dald jedermant jodem

Mirglied der angesehlossenen Clubs belfen mud, und
unter Hilfe wird folgentdes verstanden:
Vepschaflung touristis Viskiinfle, Aufeathallen
(Camping), Stral Tipe bl Besuelon
Tevhnischer B (N

Jeder Cluly inr A wrkdil] odie Adpes

s g oo angosiahl on Ulnibe,
Fadération Enropdene Amieale Seantorisies
te Luyten
snmméstraat 16, Anlworpen

o Miinchen haben aick die Varsi

Vewp-Cinh) cw einer Arbei tsgemeinae hieft susmmanengpetan,
rine Firsmne rlrr|-’u-r|‘ e, il dem F
en FHwlunsionen wirde

s Rofler,
e o
soffen, tichd wer

Halten, In Jr
bk emeraden sojdiy

P auek jeden

Griindungaversanunlung  dos VospueClub Sa
Ami 11, ¥ 1hd famd fm
Sanrbril die Griimdungsy
{"lul Raar statt.Tiie den Posten des 1, ::Ii«llh-u
wirde Horr Kune, Sanrheiicken, bestiithet, Der fibrig
Vorstand sotzt el nach Wabl win folpl susooimen:
1. Vigeprisident: Herr kramer, VO Risgelshorne
2, Vigeprisident: Herr Schneider, VO Untera Saar;

3. Berglsehe Orientin ahrt
e ant 22, Mal 10584 vomn Lamlsetta-Olul Dilssel-
dorf e, V. im ADAC géstartete 4 fierh (Yrini-
tlornngafabirt worde bei S0 gestart Muschifien
unil strahlendem Wetter el sehiner Erfolg.

swerl st die Tatsache
Vorhisdten aller
won Voranstaltun
I keine polizellichen Y orwir-

r4  Demerk
el das vork
Rollorfahrer in dr
, ol

wn verhielien Waro,
Wertumng:
i |||I woertung:

o { Wanderpokal! Errang dicsen
sereits selion clnmand o dakee 10351 ).
¢, Vespa-Club Disseldort 1952 vormiols
1. Laanbrot ta-Cluby Kdin,
Bingelwertung:
I, Mannon ool Yespo (1Misse
2 Relchennuer anf LamBiretta (\Wuppertal)
3. Wruse anl Vespa ( Rasen).
Lambreitn.Club Dilsseldorf . V. fm A LA
traston Westphal, £ Viore

Vespia-Clinly

Benraih

crreichisehe  und
linen — naliien
n=Vespa-Mann-
o Maggiore — Milan. Drel
i t, Unedr Foto
nkrobai
She wunde s
nlehi

Franzi
dentschn Fro
toil an dem 3, Inter
aftarennen Mil
junge Damen bildeton
polot el |||||“- Frangsin bef cln
hunstatitek wahrond des Henoos
disqunlifia will #ie ihren Starzhelm
gitize e ol b,

#iir aile, oie pf st dald man mit Ser Hddern wick!
(reihdnidig fohren boan: mun b sogar (reif@lie

T
i
i

wlen dar vereelnadensn Roller-Clubs ¢ Gogpo-

Larshireflaes, Mresnerachindtts wind
izeh fanf dem Bild gui e wohen ) strohen
eletllvingen, vor allsm ,',J.r.f.f-u'.‘.u'.ll’.f'-'J'rl.' Arty
A nvegungen i Pldwe erdrfert, die dazu dienen
Einzelfahrer bet wielfdltigen Gelvgenaheiten anfoune fomen
Futn = N peekmrnn

Cedipid @}

Lambredta-Uah gl
Aeential Fotos:

wer Assfafiel
Niwgir, K, Lock

r

toesehickiichkeitsfabkit des Bevliner  Tambretla-Clubi
3. Vespa-Bundostreifen

Am 17, 18, Juli findet In der BEuropn-Halle in
Dilsseldort  dus 2. Vespoa-Bundestreffen  mit
internationuler Betelligung stntf. Vernnstaller
fst der Yospa-Club von Deuatschland.

Furopiisches ™ Yespu-Unmping  in Rosaun - am
I r Seo (Molstelnische Schwele) vorm 240, bis
a 1954 unter dem Protektorat des Vo0V

Wir Inden alle europilschen Viespo-Fooan
Apsohint an  dns  Internationale  Vespa
Diisseldorf cin pane frohe und genube
s o alemn Lerrlich gelegenen IMoner
dor  Holstelnisehen Selowels, 20

Hivbien

h.dh

ingen. Unmittelbar am Strande «des von

und Wiildern ldylliseh umsdamten Seesd soll eino
grobe Cionploe-Stadt errichtet  werdeon,

Vvuler dom Nenngeld (DM 7,—) sollon den Toll-
nehmern kelte welteren RKoslen entstelien, als dige
rir den Taelwensanterlalt notwendigen. File Nichi
aeltler stohen Gemoln '|.'||'-u|l ridere fite DM a0
unid Zimmer nh DM 2,— alit und Bait zur

— L
Veifigung, Das Complng |J| o Isk mit clner Ziol-

fobort worbameder.

wogenn  der  starken Nachfrage empichlen  wir,
LY [TT TP gl wehiend, splitestens  his
a0, Junl b

Ve par=L b H-um'.ur”'. Hambrgs Neugruhen
Startebekeriveg 46

TABLETTEN

bei Ermidung und Kopfschmerzen




el el fele Vhoen elolee Fotos meines
ek L!'Ilrlllll alltaglien I8t dor
ridi Ver et wurde

1 Hrlll IlJ'\lLlII1\|II’I'I|H‘r. i
anf sehn umi, @
wirden auel Einzeltelle o den Kisten dureh
Sehanmig animi 1 Sehwingungen 2
Ve Thatterd go wurde aul zwel
Loy vers ek dbe paen el seselnler
sind und von der Lichtnssehine geladen worden.
e Lantstiirke des Appoarates st verbliiffend
gul und sleherl ein gutes YVerstehen «,-Ih-ﬁl des
procienen Wortes his otwa S0 ki [ D ri=
peschwindlekell, abwobl noeh der alte GOGGD-
Auspufl des lotzten Jdabres verwendet ist, Das
Inllrmm.' st cin GOGGD, gebaul im Pebroar
i miachiriglich das Armaturenheen
des “IIIII'" a4 mngehant wurde,

Bl dieser Gologenheit will teli nieht versiamen, o
rhdolin®’' wu loben, Diea §at derp

istorten H.HEl"Ii.llul uns Winisaelien
Mutorrwilzeltselirifion  pldezlleh  aus

Tom, don wir Lie
At

e

vor eventuwdllem Absinken der Aullage 1L
ir o Rollerfalirer « Vonn o4 nueli
checltaelirifiten nten Itoller
win Giinaeldiimel weriden

Wir freaon an e, Wi singeatundon wird,
ittt Koller 1 hnften
b i lwieks-
tlnmnem, 4 1 tlumal

dmik hieute 2o lefsien vormng, wonn sl

Anfgabe gostellt wird, Die s
v der Technik
o wilrde o5 esprit™
peistvolle Art, i
0 Gidanken

Birift

e vor e
AR e
luat &ije
nenien

L
rinl

eI "T.Lll.u: II--' Boller und unsere

ol dbies aueh immer ansdeicken, Wie wir (ler der
Technik sitz s0 soll anch die Zeltsoheifl iiber iler
Toehinik s v, hne ez ver [ Ml
tlerkschivm Ernst an die Technlk he =1
fuioht r humorios, Und am Hoamor sehoint ez Qo

cinlgon Bedakt irwihr zu fehilen®

Mit den besten Griden von BRoller zo |tll|lrl

Zur Sthmolans dos Internationalen Moterrollerver-
} 8 bemfilien wie uns, Bodlerfreonden, die Bollanl
besnehen wollen, unsere HIG el Boservioriomg von
Hotels und Pensionen xu ||.I-ur|.|| teln,
Wir wollen dun e Maotorrallir-
fahirer sich fn geotg
Wo iler Wessdion. Hioll ||.-I-. sithr wlt von T
fiberfnllr tse, mochten wir darauf hinweisen, ds
Ostem el Mittelteil von Hollamd sebr (e touristi
he Awecke geelenet Ist. und dall in dicrem Teil
s Lamles sehr sl T TR TR TR TR TET

wlpidd
Lie geograplsehe Lage ist so, dall die
i dem Weaten Hollinds nur 1%
1 hetragt,

boilem Dderdpreh, zome goten  Interpaionalon
iig der Rollerfahrer aller wer bdlra
s, undd Ttten <ie Trean t, im Threm
i ublizieren @u wollon
Ml viele

Fahrt so:mn
s £ Btiin-

Pk Ciie Thire Besndibompren zelelimien wir
htungsvoll
Seatderitereld
Hero
et Steeeatr, 1A
Fiy wanzer Haufen  Slroleha®  tor ciper Minehner

Verdeetwng

Auf Grumd vieler Anfragon bring wir lautend
Holleraubehdr, Hier sind Poelitoschen | Fo. Paul
Schulze, Drakel Krs. Hxter)

Fiir Lo

-EI -

Tiir Bella

fiir Yospn

i fiir Lombretia

O, wie praktisch/!”

threm Sattel ecln ll“.rll-l n e hoart ¥
a sohon cin i blaue Flecken
giht ex ein sehr elofeches
dicken Sehanme
und sohielen Sie

Siteen =le auf
Oder hat Thre
) mhwen ¥ Dhge
Mittel, Schneiden Sie aud elper
gummiplatte dic Form des Sattels
diesen Schinken awlschen Satteldecke und Schon-
Ve, Wikt plmntastiseh aod kost lak ol Wl
Sle mitlssen aber die Kanten der Elnlage absehriigon,
sonEl Wind der ganae Apparal sehr unasnsehnlich und
bucklig.

sull teh jorze wehon fanken oder relehis h hils
zur udchsten Benzin-Oase ¥ Dos jat die bangs Frags,
vor der jedor Holleelwhreer immer wicder steht,
Durch behartliches In-den-Tank-Gueken bekommit
s ewar ehne gowlsse (g i Seh 1, wher vin
PPellstab, den man slch leieht b3t machen kann
(s Holz, Hartguommi oder ally it din wesenl
llel  genauwer, Sie schiitten  cinen  halben  Liter
Mischung in den leeren Tank, stecken den Stab
semkreeht neln wmld monehen sleh @lne. Keebse ida
wo's aurhort, nad zu sein, Dasselbe Manover bel
chmem Liter, ol elneluhally, swel, gweleinhinlb Litern
naw., bis das Tankchen voll und der Tankwart relf
fitrs Drrenluns st D kleine Mibe Dbt sich, denn
Slo kbnnen jetzt gang genay den Verbrauek heraus.
tifteln, indem Sie messen, gennu 100 km fahren
und dann wieder messen. T fibrigen hat der Peil-
stih, der ja oielit lnger als 30 con 2o sedn beaachit,
lelehit b Werkzeugkiisichen Plaiz

Dus Notlonnlitilszcichen mocht manchmal Kum-
mer. nimlich dann. wenn man nicht recht
wirhiin ik st nibmbleh el sinigen Typeen
Full, Wer ins Ausland fihre, hat I'Ap!it'k
und domit auch einen Gepicktriger mit, An eben
ilfesem RO sleh das D-Schild gang ldeal befestlgen
Wenn Sle zu Hi Gepiick mnd daniit auch
ohme | T hern i sefen Sle nlehit traurlg
Wil Sie 20 schin braungebrannt sind, glaubt man
Thnen nuch so, doli Sie In Italien waron,

Elnen Wimpel mull man nleht unbedingt haben
\\ar aber melnt, er mnsse unbedingt, der knnn sieh
peiche cine Wimpelstange surcohi
Koanmmit sle unten « (e,
Vorlerachse gesteekl, die
Mutter kopont wieder dranf und  sehon § r
Falmenmast fertig, Vorteil: Wenn maon dos Zeug
antt hnt, lat es [n fiinf Miouten pbmontiert, ohine
dall Liclier T Kotfiheel Lisilen,

en, Durch
il alieser winl

Mit der Celapray-Farbapritzpistole kinuen Sic lhoen
Rasller solbsi spritzen. Der Apparsd wied an elne
npumpe angeschlossen und die Pumpe normal
Bei richtiger Zvsammensetzung der Farbe
¢ In feln vertelltean Strahl aus der Parb-
il ist sannit Fiir Ausbesserungs-, slir such
eiten geclgnet. Die Alleinvertretung rir
illese Spritze besitat Alan W, A, Hroee, Kdln, Am
Rémerturm 16, Dort erhalten Sie auch niihers Ge-
bravchsanweisung,

ZurVerminderung der Rutsehgefalr ot der Vespa-
Club iir-mnach“r Ig ein recht gutes Mittel ausprobiert.
Fs 1|'l|nIr-I| bowen dus von iler Fa Clans|imgen
Le [I.- eln, 1 aratr, 22 heriiisge chite
und in lltu-r 15 Jahren erprobte  Kegenol*, cinen
Kautschukbildoer, der den Reifen elastisch erhilt,
e Haftfibigkeit vergeiiert, Alierong herabselel
unid die Abnutzung des Profils erheblich sehont, Wir
haben festgestelll, dall selbist aul nassem Kopfetein-
pilaster die Rutschincigung volliz wegfillt, was be
sonders bel Solomasehinen van geiiiem Vor
ditrfte. Wir kiinnen die Verwendung nor empfehlon,
Clubs Im Postleitgeblat 200 b feagen bal Kegenol-
Vertrich Hraunschwelg, \\.. Bodeate, 13 an.

Ieh lese gelegentlich bei meinem Bekannten, der die
el wem Aildapp' gerne und gut fibet, Thro netic
K. W, und da flel mir der Artikel fiber die so sehre
eklngren Zandkerseon im Hert 3 oaaf, ni Lakors
augehrift hlerzu empiahl die englischen Zandkerzen
Loddge und Champlon. Dazu mbchite lch festatellen,
dall leh aul melner Ziindapp DB 201, e feh
Jull 1051 kaufte, bls heute ronde 20000 kmo mic
viner U-MJ.‘!I- und elner Derukerze gefahren bin, Die
zwil :—lch die  B0000 km ungelihe
wetellt, P ich bis heute noch kelne e para-
tur wn e tod, tof!
Mir Freanad ehen 10

Heinz Iy,
Kidshy



Zu Ihrem Leltartikel fm Heft § mdchte ich meine
Ansichten kurz bekannt gelben.

Je Feater dor Staat dle KEraftfabreer an dic Kette
logen will, deato mehr wird an der Kette gerissen.
Der Stand sellst,. Kol it der Enfwleklung des
Kraftverkehrs nleht mit; hichstens, dal er mehr
Steuern davon gieht! Leider liegt es aueh in der
Mentalitit des Deutschen, dal er sich ohne Zwang
nicht korrekt verlndten kann.

Unfallursache Nr. 1 ist filr mich der katastrophate
Pt gmserer Sirnlon! Weoann an den Sehilenens
wegen so viel gestindigt wirde, wie an den Stradon,
o nifllten taglich 200 Lige amkippen, Lelder wid-
men alle Zeltungen dlesem Problem zgu wonle

aum! IHe Herren wvonn Strube ik solbien zur
Besivhitiguny dle Steaden nlelit mit elnem Moreodes
abfahren, gondern mit einem Holler! Dann erlibrigt
wich an sehr viclen Stellon das Abstelgon, Entweder
rutschen die Herren auf DMaobasalt, werden aus
eluer negadiv iiborhdihion KWorve inden Graben be-
firdert oder prechen sich die Augendeckel in don
zahllpgen Schlaglehern, Hesomders legen mie dic
Ortedurchfnhrten Im Magen, wadrtlich und bildlich!
Da schimen sich die jeweillgen Gemeindeverwal-
tungen nieht, den Kraftfalirern solehe Strofen nn-
wbleten. Nicht dio Eraftfahrer machen die Stralo
unsicher, sondern wmgekohrl. Teh weill sua elgener
Lrfatirung, dal 500 km Autobahn mir nicht so viel
Nerven  Rosten, win 100 km  Runilesstrnibe,  mbt
starken Wolbungen, Blaubasalt, Ortsdurchfnhrien
und den beriibomten Bahnibergingen. Yon uns
Kraftfalirern verlangt der Staat, dal wir unsere
Fahrzeuge in Ordoung Dl ten, Dieso Hiterbod bangs-
kosien fropgen wir selbst] Zur Unterhalivng dor
Stenben geben wir dem Staat noel das Geld, wovon
ein erhebliehor Tell nicht (e den StraBenboan an-
gelegt wird! Dieses Troblom soll man elnual kilhil
tid saelilich betrachien,

Nun zum Fithrerseliein: Bevor vin Jiogiiog eimen
Fihrersehedn  bokommt, soll or erst bel geringen
Kosten in einem Motorsport-Cluby gesebult werden,
deiden Sonntog Vormlttag 2 Stunden and einom
alten Ofen fm Geliinile hermmrelten Iassen, dann
dernk v faliven! Swnng, DITemlerangen, Absehrek-
kungsmethodon usw, machen kelnen guten Fahrer.
Das Trogon eines Sturegholwes hot sehon obtwas Cie
alch, Sogar wonn man nur zum Milchhindler um dic
piachsle Feke filil. Fr osehillzt shee oicht aus-
refehenad. Betzen Sle gleh elnen Tagtopf auf, ond
lasson sleh lm Zimmer noch vorn dberfallen, oo
kinnen Bie schon durch Verlagerung der Gelidrn-
masse tot sein. Sollte aber der Sturzhelmzwang
ringefihirt werden, so wittern viele Konservendosen-
fabrikanten ein Goschatt, baven aueh solohe Lier-
kiple und dio sind donn aveh donneh !

Der Rut nnch einer Geschwiniligheitsheschrin kong
konn nur gprimitiven Gehirnen entspringen. Nacli-
welslich erslgnen sich bl medsten  TodesTElle fin
Vorkehr unter S0 km) .

Vor Aufhebung der Gesehw ndigheltshesehirinkung
fubr ich in der Stadt und auf den Ausfallstralen
grunduitalich nieht wehe als 40 (mehe lel der
Sirafienzustand auch nicht zu), ich wurde aber
lanfiein]  fitwerholt!

N noch vin erostes Worl an die Zeitangen

Lost doch mol Eure clgenen Berlelito, Aber bitie
gennu, Hellit es da nieht immer: ,Ein Kradfahrer
ruate', und Ein Plw, fulr,..*"* Hler werdon dle
Verkelirstellnehmer schon rein gewohnheltsmilliz in
arasetide” umd | fabireede™ elogetedlis Der kridik-
Ipge Drehschinftisbiirger urtellt noeh diesen Xel.
tungebariehitan auoh dementsprechond. Es it nlso
die hidehste Zoll, dub die Togeszelbungen und Gro-
schenkiseblitter ihr Teil zum Verkelusfrieden bel-

briugen.
Mit freundlichen RollorgriiBon Wilh, A,
Breman-Farga

Liche Roller Reuue!

h
Die in Helt Nr. 51051 zur Diskussion gestellten
Themen betr, Nouclnteilung dor Fiibrerseheinklnasen
1 und 4 sowie Sturzhelme flir Kraftradfahrer ver-

sunlmssen mibeh e folgender Stellnngna e :

Wenn i v imomerhifn briistlich ist, feststellen 2o
kinnen, daf sur Erhihung der Verkehrasleherheit
und -diggiplin manches getan wird, so iat dabel
weniger orfreulich die Tatsache, dad man guniichst
dort den Hubml ansetat. wo der geringste Wilersiam)
zu orwarien Ist. Dnher fiingt monn nlso bel der Filbirer.
seheinklngge 4 an, Die Grenge swlsehen den Jlassen 1
und 4 soll nupmohr anl 100 ecm horabgesetzt werdon,

It Vortelle, die man sich von cloer  derartisen
Regelung verspricht, scheinen aber gewisen Slellen
iber die damit verbundenen Nuehiteile hinwegzn-
tiusohen, Sicherlich wird dureh die Neuregolung
manches Positive errelchi, Man kann hihere An-
forderungen an die Kennboisse des Filrerseheins
bewerbers stellen nnd begiglleh des Lobepnsalters
muzeen bastimmite Forderungen orf Gt sein, Bedenkt
muon nber auch, dad kilnftig dor Inhabor des Fihrer-
scheins der Klasse 1, der seine Prifung belsplelswelse
mit efpem Kraftrnd mit 125 eem abgelegt hat, un.
vergiiglich nuch eln Kraftrad — untor Umstanden
mit Boiwagon von 1000 com und mohr fithron
darf, Villt dicser Nachtell nlcht doch etwas ins
Gewlecht 7 AuBendom isb zu beachien, dall — naeh
neusten  Presssmeldungen — Kicinkraftriider mit
50 eem Konstrulert werden, die Stundengeschwindig-

keiten von 70 km und mehr errefehen. e — Tl
atrittemermuafen — In erster Linde gogen die , Motor-
rolier™ won 125 cem geriehtats Regelung, erecheint
dooh nicht die crstrebte Ideallbsung zu sein, Viel-
Ieicht macht man alch aber mal die Mithe und regelt
das Problem dwreh SchnMung  oener gesetzlleher
Bestimmungen, die far die Fohrerscheinklngze 4 die-
sadban Aushildungs- Ilzui ]'r‘.‘lll\u bestimmungen
selbstverstiindlich orderungen  etwas
gemindert — ﬁ‘itfﬂl Rlnam: 1 fostlegrn,

Weltaus mehr Interesslort das Thewa ,,Sturalielone
Ciir Kraftrulfaloer' . Bs sk woll oloe — von kelnem
obijektiven Boobachter bestrittono — Tateacho, dag
die Mehezahl der , Bollerfahres'® sloh anstlindig b
Verkehr vorhiilt, Der gri0te Tell der . Doller*' 160t
fiberhaupt keine , Ruaserel” oo, Troolademe will
nun ping Regelung dahingehend troffen, dnf Fahrer
von Kraftriadern Sturzhelme tragen milgsen, Maon
soll aber das Kind nleht mit dem Bade ansschifitten.
Wenn fir Kraftradfabrer. die sich erst mit Ge-
sehow el ighellem von 100 20 km umd mehr zofrleden
petien, eln Sturghelm obligatoriseh wird, dann wird
man hierzi wenlg sagen kinnen, obwolil such hlor
der Elnwand, wen ea etwas angeht, wenn der' sich
scinen Kopf beschidigt, nicht ganz von der Faod
e wirlsen Isf. Anf melnem Roller kilme leh mile —
melner Sozin geht of gonan so — relchlioh beliimmert
vor, wenn ich gomiltlich durch das Lond schaulkelo
und fm Sommer zu lelchter Kleidung einen derart
dumomen Apperid, wiveinen Sturshieln, (rngen mit0te,
Dies wiirds mir bestimmt — vielleicht auch man-
ohem anderen — das Hollerfnhren grilndlich ver-
lviden. Wenn also gowisas Hrelse an der Einfdhrong
von Sturzhelmen so selir Joleressdorl, siml, sollon
#ivs micht fibersehen, doft sle wielleleht dos (Ingunlol]
desson erreichon, wae ihnen vorschwebt, (Alles in
allem werden such hiler gesehiiftliche Erwidgungen
tberwicgen.)

Will man aber tatalichlich cine derart unbegrindeote
Malnaluie odl aller Gewall direhsedzen, dann ool
man nher aueh huuu_qm nt seln unil bllljlle11 Nach
dom Grundsatz, was dem einen reeht ist, mul dom
nndoren billlg seln, mten dann ihnliche . Sleher-
heitsmalnabhmen anch for Antofalicer  eingelihl
wertlen. Wie wilme es dann belsplelswelse mli elner
stithlernen Brostweste ' Dann omisgen aber audah
kiinftig Boxer, Fullballspioler und alle Eporiler, bel
donen dis Gofahr von Verletzungen besteht. ihnliche
Schutevorelohitungen Lragen. Man sall doch nichis
fberrrelbon ! Bis jetzt habo fel elnige 1000 km her-
untergelahren und trotz des verkehrswhibrigen Ver-
holtens g0 mancher Kollegen aus der schworeren
Dranche (Lkw,, P'lw. usw.) ulchis ablekommen —
tal, tol, tol —! Warum will man uns dinn nun mit
nller Gewalt das bidehen Froude, wolohes sinem das
Rolledfalren bringt, aueh nooh dueeh solehe untbie-
rechiigte MabGnnhmen verlelden 7

leh habe noch die Nolfnung, dnl gesunder Mon-
suheirverstam? slch durohee powind und wir van
Regolungen verachont 1l be; lle hikehstens elone
grote Unzufricdenheit, keinesialls aber eine LOsung
versehaflon. A. K., Saarbiriicken

Zu 2 Artlkeln in Theem Heft 5, Mal 1054, nidichite
ich Thien meine Stellungnalime miteilen. Vormis-
solleken mflehoe lel, datd leb dle  Fibrersehelne
Klasse |, 3 md 4 besltze und In den vergangenen
G Johren =~ 120000 ki nof Motoread, Kollor und
Auto zguriickgelegt habe,
1. Artikel von Justus Scite @,
Ich wire mit eciner verschiiditen Eintellung dex
Fithrerseheinbedimnmgen sehr elnverstanieon, und
awar mochte leh anregen, die Eintellung nicht nach
der lingst veraltoten Hubrewmeinteilung sondern
nach den Idchstgeschwindigkeiten vorzunelimen.
Wienn Sie . Bo 75 ko als abwrs Gronas Dir Koo 4
setien, 80 fallen o diese Klasse Maschinen his
e 100 = 125 em?® und ein Grotteil doe Rollertypen.,
Zu dom Nachwels von 4 I Taliratunden bel elnom amt-
lich bBestitlgten Prifer o die Gblchen Dieorelis
schien Kenntnlsse. Mindestalter 16 Tahre, < Klnsse §
w Lerle dann alle 2 und 3-Radiabrsenge ab 76 Km/h

'|' wobel Ioh 63 Fahrstunden, wio bishor
1 einen theoretischen Kurs und das Alter von
1A—10 Jalwen als Viorassebeong vorsobilsgen wiirde,
— Wenn Sle in die Unfallmeldungen der Stuttgartor
Zeitungen der letzton 3 Toge vinen Einbliok tun,
fo luden Bie an jedem dleser Tage elnen tddlichen
TUnfall eines Molormmdfabirers anier 15 Jabiren.
IMes mul nnbedingt unterbunden werden. Fir alle
Fahrersoholnklaszen wiire cine Kontrollpriibung er-
wilnseht, und zwar wio in lhrem Artikel angercet
alle 2 (1) Jalre, es sel deno, der Inhaber weist ffic
divsen Feltrnum elne unfallfrele  Fahrestreeks von
2, I 10000 kKm nach, Sowelt mclne Stellungnahms
hicran, A demy Artikel ., Haltpllichtversicherung
filr das Ausland” midchto ich bemerkon, dal (dle
vou Thoen angefihrien Bedingungen von Osterreleh
uni Italien nicht gefordert werden, In diese Landor
Eann mon mit der Mindesthoaftpflicht DO0000/ 10000
ohne Nachwels elurelsen,
Vom Gesichtapunkt elnes vornfinftigen und  ane
stiindigon  Yerkehesteilnelinars  aus Twsirnchiet,
dirfen dis Bedingungon fir alle Verkehrateilnolimor,
auch rar Radiaheer 2. B, rulilg renoviert und ver-
sehiirft werden, nur auf diese Weise kiinnen wir dic
Bicherholt unserer 2. £, kKatastrophalen Verkehs-
wverrhiilinisse arhitlien
Mit besten  Grildon

Peter H,, Stuily, 13,

Wagenburgate. 142

Vor dem Collossesn {n Verunu

Nuehdem ich dic Roller Revue schon cinfge. Monats
beziche, und die Relseberichie laufend lese, wochie
feh hiermit aoely medne. Relseronte sobildern.

Am ZO, Juni d2, Jahres startote lch mit meiner
Hehwester und einom jungen Discldorfer Ehepane
von dort In Idchtung Biden, Unser Ziel waren e
Dolomiben, YVermbig, (facdosee mnl Tovarn., Bpsoe
Tambrottas haben tapfer (e Lied gosangen, In den
Dolomiten ging es medstens im 1, Gang, Der 5L, Gott-
hard wurede aueh Im 1. Gang |, boew ', Muoin
Rollerkollege hatte das Pech, dreimal platt zu fahren.
Teh hatte Gltek. mor gwelna] habe leh die Koo
gewechselt. Die Ttallonsr bestaunton uberall unsers
Koller und fmglen , Tedesoo ¥, 8le waron erstount
fiber den deutschen ,,Druder',

Iii 8 Woithien lelion wir 28000 ki geliline, il
mufiten wir aneh selileben, nls wir bel Angsburg eine
wUmileitungsstralie’ belahren mubten, Es war niehe
Mornst wic Bteafie, Hs war elne heerliche Tour, leh
werde sle nie vergessen. Lin nichsten Jahr fnhre ich
sehr walirscholnllel nach Frankreleh

Fiir heute nun viele Grude von Holler zu Roller

Puul J.,
Waldbriihi | Bhi,

Licber Pridolin, oh Du mein Justus!

Muonche leuto sehreiben Zeltungen, andere lesen gig
und schmunzeln, Man soll’s nicht zu ernst nehmen.
Abier zu dir Behandlong des | wilon Bisens™ aufl
Seite 0 der mewen Numner durch Justus muf leh
doch etwas sagon.
Wenn cin Sechzehniluieer alch vom fiihrerschein:
besitzeniden Freund mal schinell zior Cheoretischen
Fahrpriifung bringen 16BL. . . Ganz so war's nichl,
wie joh hire, denn von 24 RKandidiaten felen 18
durch, darunter Leute, donen die Sache aul den
Nigeln biaonte, so eluem Arbeitslosen, der mit dem
Fithrorsehaln IV Brotaosfahrer bel elner Biekerel
wardon kennte und nun zum xweiten Mals durehilel.
Und wonn Justus dic Fmge wissen will, wegen dér
der Durchifal]l erfolgte, acll er aleh mal mit Fithrore-
seelwrin kandididen in Yerhdodung seleon. Hier wind-—
st dle Melnung der Betwlllgien — nleht onfullver-
hiitend, sondern beutelwehneldend gowirkt.
Ala das wird such der grofie Sehridl vorednls sich aus-
wirken, den unser Jostns ln den Brginzungspritfun-
gen alle 3 oder 5 Jalire erblickt. Gestutten Sie, Jdal
1ol Lighle! Wisso soll leh dag Fahron nach 20 Jahren
unfallfrcier, fust tdglicher Fabrproxis (orst NSU
500 pem, dann verschledone Autotypen, nun Lam-
bretta) nun auf einmal nieht mehr so gut kinnen ¥
Well leh mit sunchmendem Alter dis zunehmends
Zahl der Verkehreschilder wielleicht nieht mehr Im
Kopl® bahalton kann? Wer waren denn die 22 Ver-
kehrstoten vom Sonntag ¥ Ich glaubte zu hiron, dab
i Moboresdfalirer sehr stark hoteiligh shod. Glanbt
Tustus Im Ernst, dag die Motorradfahrer, dlo mun
am Sonutag nicht nur ong hintereinander, sondorn
oft in Rudeln, mit 80 Bachen (bel 30 km Vorsehrift)
dureh unsern Markl jagen siehl, dal diese bel dec
L Ergiinzungsprifung’’ ebenso verkehrswidrig fnhron ¥
ste werden im Gegentedl, wie jeder von uns, bei der
Erginzungapriifung wio oin frommes Limmiein sein,
hiichstens, dall einer durchfillt, weil er auf die Frage
o Wihevilel Verhotssielohen gilf es 7 heing genfigende
Amu‘urt geben Kann,
Algo mit der Ergd@nzungaprifung ist's bestimmi Eegig.
Damit konunen wir nur wm unser Geld, nicht abier
ar geringeren Unfallziffern. Tel halte gewil
nleht £ sustdndip oder gar kloger als die mafd-
geblichen Loute, die die Sache elcher echr ernat
nelimen, Und ich kann deshalb nuch nur so, wie sich
der L Jdeine Morits" das vorstellt von elner Bache,
die allmihlieh jeden angeht, sprechen. Das klingh
dann ungefihr so:
Wenn ich der lobe Gott, d. h. der Priifungsingenieur
wiirg, leh llelle mich am Sonntagabend, wenn dio
Urlnuber in Massen. von ihrer Woelwenendfabes
Lielmketiren, nn der ersten Kurve des Wollratshaus:-
ner Berges anstellen und da wiede loh dann jedes-
mul eine schiine Angahl solaher Fuhrer samb ihrom
Vehikel aus dem Verkehr ziehen, die in Urve
Aberholen. Dns glnd sowleso Selbstmordksndidalen,
aber als Fahrer morden nlwfewils eines Tages einen
andern mit, wenn sie der Iclolllelnnls sind (oder
rilckslchislos), Sollen zu Wie die aich
erst Benehimen, wenn sls nn Iu-hll l1‘|.r-kin-!u-.rm| 3[&]13:1
gind 7
Vielleleht radikal, aber gicher wirkungsvoller als alle
Deutelschneiderel!
Aehin wiire es, wenn man mit der glelohen Strafe
nuch die sofort troflfon kinnte, die am Zustand der
stealon Bohinldig sind. Maeht's gut, herzliche Roller-
griibe! H, 8, Wolfralthausen
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Auch lm Auvslind haben sleh die FARA-Raller be-
wiilirt tmd awir bei dem Motormdrentien PATRAS —
ATHEN., am 3 hwlerlge Fahrt, I||
e (sl ok Hi x o Roller nusfied
undd fast kelne AMasehine ohne Sturz zum Zlel
langte, wurde Dimos, Athen, aul A KA-Holler
COMMODORE 175 com, oline joden Sturs Zwoiter
il prlifell vine Mediille,

Ligle Feidolin!
1o K, K, von Anfong an wod wnr hishor auch

ek Joge

Immer begeister) darfifer, wie gut die Ioteressen der
TAollergemeinde'' von Thnen vertreten wurdom. Am
miplaten oo feh omiel alwr, wenn Si I
gegen die Geschwindlgkelisfaniitker
profzen 2o Felde ziehon, jedoch — unid nun Kemmt
der Plerdefull hat ca nleh schr gewundort, dul
in lelater Zeil Angelgen erscheinen mit f1|r 1t -
befingstigenden Angaben wie (T s L

tHh Brofh .o o W gl melir, Ar[:fllln-. =
Glefnhr, B wir diberrollert™  werde
Freur vom aufgedrehiten Gashahin®
sleh verlkleldet in unsere Reilen, Thareh s r-!.\lni-ul L
glled | ver fotes Motorrnd™ wird olne NGNS
doch sicher nleht gewiinschte Varbindung von
Roller zum Motoread hergeatellt, Wonn wir bui ciner
spitteren mler  lihdigen Gesetzgebung  (Sturzhelm
s, ) efwas be nhaehndldon wollen ald wnsers
Rennfalirerfretinde, dann massen wir die Ofentlioh.
keit bald wissen lassen, dal wir keine | Krider™
fihren.

Wenn mir nom elnige Tenite, die sich bereits solol
¢in hosheesuehtetes Velhlkel sugelegt  babwen
cich trotadem au don Rollouren siihlon wollon,
seln werden, =0 kann lch o nlehit dndern, denn i
wiihle sie nichit ao woseren Redlon
Teh witridle o3 sehr begeliben, wenn Sle dleses "Thema
cimmal sur IMskussion stellen Rdnntlen.
rste Hollergralic! The
Erast-Auguat V., Nannover

Wegen Plotzmongels Konnten wir in dieser Num-
mer Kelne Leserbriofe mit technischen Anfragen
sorifMentliclben. Sie worden von uns divekt he-
nmmtwortet, Die Redabkifon hoffé In dor nfiehsien
Nummoer wieder die gewohnten Seiten bringen
zu kinnen,

CAMPING-ZELTE

REISE MIT
IN ALLE WELT

Wik i e

I

. Zml'n(ryrml-lr- emplehlen wir

iinglohraern dies lohres 1954
An gebote unveérbindlich.

Z-Mann Hauszolt ab DM 74,

HEILMANN - POSTFACH 709 - BIELEFELD 9

( BUCHER )

Jugrosiawlien, Star Bildorfihror, Verlag Dr, Landy,
Wien I, Sehinlaterngnesa 13, Dol reich bebilderte
Relsorouten berciten den kiinftigen Desucher Tugo-
slawiens aufl die Etlelmisse vor, ile T In diesen,
vior #lnlgin Inhren dem Fremdenverkehr wisder
augianglichdén, Land erwarten. Ein Hotelverzeiehnds
mit Prefson und eine Liste reisctechmizcher Daten
machen das Duch su einem praktischen Relsefiibrer.
D erprobiien: BumfreisevorehBige filren praktlsch
In iy sohiinsten und [nteressantesten Gegenden des
Landes, Dio Angal iibor dio cinzelnen Orto ont
Tnlten Hinwelse nuf alle Schenswirdigkelten histori-
acher und kiinstleriscler Art.
ln|1rl. Vom o der Lneel tnd {hren Se Imlllu it 1| Tiein
jschoglelter Nr, 1, Walther-Ve rlm:
Eln tefzemd mil guben Zedeion
L hl nitater Relsef fthror, der wirklioh alles Wissenswer.
te Uber dio Miarchoningel fm Goll von Neapel enthiill,
Giute Fabri in Frankreich oaond Spanien,
Relseffihrer fir Automobillsten. Hernusgeber |,
Fahrt*, die ZLal rllt e den Volkewngonlolirer,
Virlng Klnsing & Co,, Can s H,, Blelefeld und Berlin.
Das ansgozcichnete Sonderheft ist nichl aur fir den
Autotonristen, somlern planso fir den Rollerfahrer
20 gebrauchen. Die Rundreise beginnt nnd endet in
Stralburg und Mihet dureh die lnndschndtlich sehiin-
aten uns interesaantesten Gegenden Frankreichs umd
Als Avhamig wnthialt os cin kleines drel-
Wiorterbueh, In dem die wichtigsten
d arten, Fragen und Antworten e den reicon
don Kraftfnhreorin Dentsch, Feanzdatach und Spanisch
enthalten sind, Dazu eine Ungeshnuigstabells fir
i Withrungem nueh dem Kurs von Ende 1053, dor
sich seitdem nur unwesentlich yerandert hat,
Die Teimat in Wort und Bill
Pux Denisehe Handbueh fir Fremdenverkolie
erschien In newer Aufiage
oWer seing Helmab nlehl konnt, ot kelnen MoGstab
filr fromde Linder.” Dicses Goethewort st als Mollo
alen lwsra wehwnon Blioden des | Dentschen Hamd-
Buches Tir Fremdenverkehr™ vorpnngestellt, In dom
vier Binde tm nden Werk findet der Leser cine
witrbvollie Stiitze dafiir, scine dontache TTelmat gritnd-

ftbersiohitlich omd in
1 T Machechlogework den
Ferien: umd HeronfGrelenden an jedes Klelnod dor
dentschen Landschaft heran, _'.1. Wissenswierte ixt
il erstanlicher Gene vl pelalit wor-
4 knuppe prignant sehile lorungon LIIﬂrHrt- in
1wt Rechit als lohnenswerte Relseeiele Bogeloh-
llell kiinnen, Landkarten, Farbi- und Schwarz-wWell-
Fotos, ausfithrliche Angaben dber Untorkfinfie
Sehonswiirdlghelton unid Austiugsmdglichkelten.,
Duirch seine vielseitigon Angaben in den Anhiingen,
wie Heilbdider vl Hrmlnrun it ni
Vorselchnls der Camplngpli
stellvn, der Torghalnen,
Jugeridborborgon nund Land
abenso fir don Arzt als Berntungsgrundiage wic
auch fiir alle, denen die Erzlehung und Dildung des
deitschen Fugeid anverirmf s
Der Inhalt des Boandes T umfabt die Gebiete Wiirt-
temberg, Doden, Dodonsce, o Daml 1T It gauz
Bayern coltlalten, im Band 1T finden Ske Hosson,
Whinknloomid, Piale, Woesi falin und (o Band IV Berlin-
West, Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Sohleswig
Holetein.
Zu  hezlehien
direkt

ullislme elgnet ¢ sich

durch Thre Buchhandling oder
vomi Verlug Erwin Jacger, Dormstoadi,
sum Preise von DM 12, Fiie Band I, 1T und
IV, M 15.— Fiir Dand I oder DM 45.— Tiir
ilns Gesmmiwerk.
Dos Statistisehe Taschenbuch fiie Dayern' ist
nun {fir I'lrl in der Verlogsaostall Carl Gorber,
Minehen 5, erschienen. Das Bayerlsele Statistizohe
]mdnmntl 'hat hior dio aktuslls on Zohlon aus allon
Mentlichen Lobens susnmmengetragen,
s Statistische Taschenbuch fiir Fachlente, win
Biatistiker, Fodosicielly, Werbefiehlouto, Jmlru:u
Hetem ebense anentbehrlieh, wie awch far Laien
itereseant  machen, Die  Ergobnisse der Volks-
gihlung von 1060 werden von den il(‘m-lillli-u un
aufwiirts dureh die fortsehreibemde Stafistik lnufond

erplingt und - vermivteln In disser komprimierten
Form Wissenswertes in Kirze aus nllen Lobeona-
wobiclen, W. R

Das Rollerbueh, von Eduard Probst, Hushverlng
Verbondsdrockorel DBern.  Dieses  ausgezelchnete
Kleine Hondbuch kann jedem Bollerwoling, abwr
aueh Jedom erfahrenen Rollerfahrer empfohlen wer.
den. Es onthilt von der Anleitung zuim Einfaliron
der neuen Maosching, technische Daten, FErklirung
von Fachbegriffen, Tips fiir Fahrtechnik und Pilege
tes Rollers, Hinwedse ol St0cmogen amd Thre Bos
hebung, Kniffe aus der Praxiz £ar de Praxis elgent-
Lol alleg, was man vom Hollerlahiren wisson milte,
Der Verfasser hat I (brigen bewult darauf ver-
giohtet, bestimonte Bollermaeken Desomders woo s
hamideln, sondern seine praktlschen Ratschliige und
Hinwelea g0 goliltan, dali sle LiF jods Marke An-

wendung linden kénnen.
Iy
\L ¥
mitnelinen

" ics CAMPING
Fy Alles [« AUTOWANDERN
Alles ouf TEILZAHLUNGI

Jllustr Handbuch kostenlns !

AUTOFREUND-HEMER ELiW

i

b M ]ambrea
GUSTAV EICHENWALD : NEUSS-HAFEN

Jatzt auch fiir GOGGEO wnd HEINKEL lielerbor

Dio reine CAMPIMNG-Froude nur mit
CAMPING-Bonzin-EBronner , SUPER™

CAMPING

[TreTe— lu.-.- -Bedar!

PUCH-ROLLER

stall DM 1560.-
L. ROTHENANGER K.G.
Puch-Generalvertratung

Minchen 15 - Schwanthalerstr, 4
Telefon 591304

|Elzl DM 1445.-

MEUHEITI

Gefederte Kindersitze DBGM.
fir LAMBRETTA und YESPA
Einfachste Anbringung ohne Yerande-
rung aom Roller. Lm? erong direkt abWerl.
Kompletter Sitz fir LAMBRETTA DM 12,50
Kompletter Sitx fir VESPA . . . DM 10,50
Verlangen Sie bitte kostenlotenProspak?.
Alleinhersteller: Fo. EUGEN HERIOG
14b Schramberg Wilbg. Postfach 58

ROLLER REVUE erscheint monatl. ainmal,
wnd Verlagmnlmli Car| Gerber, M
Pastscheck

ROLLER REVUE, Manchen 5, Angertorstr, 2. Fir unvorlongt ai
Porto bailiegr. Alle Anzeigen-Auftrage nur an Firma Publicitas Gm
Gerber, Minchen 5,
medhanischen Wiedergabe und der ODbersatzung in andere Sprachen, bah

Druck: Buchdruckerei und Yerlagsanstalt Carl

Zy bezishen durch dis Post, den Buch- v
dnchen 5,

Frankfurt a. M.,

. Zeitschriftenhandel sowie im Abonnement durch die Buchdrudkerei
Angertorstr. 2. Cinzelpreis DM B0, Vierteljohrasnbonnement DM 2,25, zuzigl. § Pf Postzustellung.
Manchen Nr. 185 / Bayer. Veremshank, Miinchan 20 11 24 / Kraissparkossa Minchen Kto. 20. Alle Zuschriften redaktionellen Inhalls nur an die
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KLEINSTGARAGEN
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MOTORRADER UND
MOTORROLLER

SIEGENER AKT.-GES.
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Das Spezial-Geschaft fir
VESPA-ZUBEHOR

fike alle

Samtliche Ersalz- und Zubehorteile Wodel!

Bitte fordern Sie Bild-Preisliste an!

Es berat Sie individuell:

VESPA-SALON Minchen13-Augustenstr.104

Spezialwerkstatte: Lazarelisir. 11'g Rul: 571920

BOLLER REVUE dient der Roller

nschaft!

-Gemel

Sa oder So?
Wiemachlen Sie fahren ? Tousend u. aber tausend wollen in Deutschland v,
Italien denital. waagerechten Gepackirager, u. ewor ous gulem Grund  Cr
gibl erhichile Fohrsicherheit, well das Gapéck-Gewicht nohe an der Ma-
schine llegt, und ermaglicht ferner beguamste Rodouswechselung, chne
Schraubenzchitssel und Abschnollen des Gepacks.

Moderne Stofistangen, Beinschulediromrahmen ous Schlitzrohr, Ridun-
lahnen, Gummi-Fulmatten, GepidiirGger und weitere schdne Nevhelten
bei felgenden Firmen erhalllich fur die Typen:

Vespo Lamhbretto
Bad tunn“nﬂ Stuﬂ'gnﬂ. Rerlin:
B. Soss, Br Mehringda
Eraman: Dortmun DR5Q
1. Dabrychlop, stralie, Hodht
Hamburg: Elberfeld:
Ferdinandstr F. Hdlsmanmn, H '\-In mp 38
Ki:iln Humburg:E

Bre 0
Mi.lm:hm:

Otio Pauli, Schwanthalerste. 22
Osnobriick @

H. Digselkomp, |burge
Rhaydr: |

Sluﬂgurt_
\LI wabon

hilehous B, r’u
H:lrnl:urg f.::;br 5 ugmann

ilnnl dstrafha di

ou, Hohenstaufenring 61

B,urh rar Sir. 58

Oldenburg

H. Schauble, Houptstrofe 45
Ra:klinqhuumn.

H. Steinberg. Herner Strafbe 10

‘Weitere Handlernachweise und kostenlose Bildprospekte
|bitte Rollertype angeben) durch:

Haus Pleffeckaen

Bud Pyrmant, Pastfach 113

V-GARAGEN

(nur echl mit ¥-Zeidhen
und Gorantie-Mr.)

auch tur Reoller, Mopeds
und Matorrader

Fordern Sie Preislisle

Signal-Depot Hans R. Volk
Plorzheim-DW

———

Gefederter Kindersitz
DBGM
fir Lambretta, Vespo, Goago
und Heinkel-Raller
Auf Wunsch fir alle Typan mit
FuBrasten lieferbor

HEINZ LUCK

Metallwaren
Zizishausen/ Murtingen

Rollerfahrer
bevorzugen den
Qualitatssattel

»PAGUSA«

Pagusa Waorke | Homburg-Schenefeld

Méntel, Jacken, Hosen.
Regendichte Anoroks
und Hosen:Katalog v.

HACKLANDER?:

BOCHUM: Bickenbergstr. 36b

VERLANGEN
5k
PROSPERT

LELTFAHRIK ACHIM
. ACHEIM 1 BEZ AREMEN|

s |




Zum AbschluB der Drehorbaiten des Osko-Films  Schule fiir Ehegllick” génnten sich Lizclotte Pulver und Paul Hubschmid einen kleinen Samstagnachmittags-
ousflug mit einem FAKA.Roller. Liselotte ist dafiir, ihr Moke-up auch fiir dieson Zwock paBgerecht 1u gestalten. Paul scheinl es Fir ziemlich Uberflissig zu
halten. Unser Fotograf Wolfgang Speckmann erwischto die beiden just beim Start.
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