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DER

ERFOLGREICHSTE

ber der ADAC-Rheinlandfahrt 1954
ouf dem Norburgring:

Erster Mannschoftspreis

aller Roller- und Motorradklassen

7 HEINKEL-Tounst am Start

7 Goldmedaillen mil Klassensieg

1. Natienale Roller-Prisfungsfahrt
Ludwigsburg 1954:

Klasse bis 175 cem sola
Goldmedaille und Klassensieg

Klasse bis 175 ccm Seitenwogen
Goldmedaille und Klassensieg
Goldener Mannschaftspreis

HEINKEL
d«ﬁ& Tourenroller

mit hdchster Dauvergeschwindigheil

175 cem -Viertakimotor
Elektr. Anlasser

Wort-Anzeigen

Private Wortanzeigen: (Spbr. 40 mm)
Foltes Ubaerschrifiswort . . DM 1,—
Textwort bis 13 Buchstoben DM 0,40
LZiffergeblhr . . . . . . l.—
Portokosten {. Fusendg. d Of. DM 1,50

Goggo-Fahrer

22, Raum Stuttgart, sucht nette und
nulutliebende Rollerkameradin

Ca 193 Fublicitos, Frankfurt o_ M

Charmante Rellerin

oder Sarin Hir Urloubsfahrt  Sep
tombar von Akodemikeor gesucht

Ca 194 - Publicilas, Frankfuorta. M
Italien-Camping

1. 9.—1. 10,, Student, 23, Lambretta,
sucht nette Rellerin evil, Sozia, Bild
cuschrillen on Cu 195 Publicilas,

Frankfurt a_ M,

Pfalzer

2B170) sucht nette Sozin oder Rol.
lerin  fur Wochenend wnd Urlaub
[Sept. Stdfrankreich), Bildzuschr, uni.
Cu 194 Publicitas, Frankfurto. M

Rhein-Main-Gebiet

Lambrettist sucht hibsche, spartliche
Sozio his 24, Rildsuschriften Co 197 -
Publicitas, Frankfurta. M.

Nordwestdevtschland

Junger Ind.-Kaufmann (Bella) winschi
liebe, intelligenta Sozia oder Rol-
lerin mit herzlich-natirlichem Wesen
fur Wodhenendlahiten (Ferienreisen)
kennenzulernen. Maglichst Bildzuschr
iverfraulich zuruck] an Ca 198 Pu-

blicitas, Frankfurt o. M,
Siidfrankreich
Kalner Loambrothst (33, Akodemiker)

sucht fir Compinghanrt motorisierten
Partner{in}, Augusi Septembe
Ca 199 Publicitas, Frankfurta. M

Hannover
Lambrortist, 30/1 49, sucht nette Sarin

Luxus-Modell
Lieferung durch den

%&-Kind&ﬁiﬂ S

verkehrssicher, vabil, cinfache Monlage
Preis homplett DM 14,50
DM 27,50

BLACAMAN & Co., Weil o. Rh.

MOTO STABIL
MOTO STABIL

MOTO STABIL

MOTO STABIL

MOTO STABIL

Fachhuandel

der neuorlige Anhdnger DBP

follt die Licke im Trensperl von Kleingulern
fior die grofe und kleine Geschaftawell aus
lost das Problem der schnellen Umwandiung
von Motorrallern und Motorradern in symetr.
Lieferwagen

it in Sekundan an. und nhrubouen ohne dos
Zugfohrzeug zu verandern

wird ols offener Kasten mit Planenaufbauvader
als geschlossener Anhanger geliefert, Auf
Wunsch uls Compinganhanger.

Auvtomatische Auflavibromse
Feststellbremse im Stand

bis 200 kg Trogkratt

nur 75 kg Eigengewicht
Yerlungen Sie unverbindliches
Angebat mil Prospekimuolerial

Obering. Hermann Heul
Moschinen wnd Falirzevgbovw

Wolfratshausen | Obb.
Industriegelénde Eingang Sid

tor Itahienreise Ende Auvgust. Bild-
zuschriften an Ca 200 Publicitas,
Fronkfurt o. M.

Die roing CAMPING.-Froude nur mit
CAMPING Eenzin-Bronnor SUPER™

(

seit

Zubehorteile

in grofler Auswahl

MNeuvheiten aus [ralien

zu ginstigen Preisen eingetroffen

Verlangen Sie Bildkatalog mit Preisen

angfuli s

MUNCHEN

1926

Telefon 50471 und 78178

e rbert el |

RICHARD LIETZ
SAL
Gepacktrager- o, .
Spezialfabrik fiir e

Motorrader I e
und Motorroller
Lohne/Old.

Beilagenhinwals: Dieser Ausgohe liegt ein Prospeki der Continental Gummi-

werke AG,Hannever, bber LB Reifen ,, Wer Kraftrad fahrt, féhrt auch LB bei

ar oo Pravin v

hdredke el wnd Ver

chan Hant Hohana

Geblar, Privat, Minchen




Liebe
Rollergemei nde,

wilso, dox sanfl dch achrell noch zwin Anfang erzahlen: Newlich et
der Verbend der Dentschen Zwoiradindustrie Ii'l'i-r'JrHHr'r'p'J.wr (RIS
laden, hei einer Diskussion itber don Probe- oder Lernfithrersehein
miiglichst beschiufffassend mitzuhalten . . . und alle, alle kamen, in
unid ausldndische Verkehrafacllonts, Bundes- und Lédnderverireirr
Fahrlehrer, Versicherer sowie Fachpressa . . . und alle gingen wivder
noachdem sdmiliche verfigbaron Themen stemlich restlos festgetriten
wirden. Das bekeannte Hornborger Sehiefion war dagegen T e
los gesetzvarschlagendes Plonum. Altmeister Ostwald ter K
Weisesten einer (fahrt G0 Jahre unfalifrei), traf den Nogel wuf dic
empfindlichste Stelle dea Keopfes, als er feststellte, duft ve im Ver-
antwortungsgefihl wned charakrerlicher Einst Hurey  dvw einzelnen
Verkehrateiinehmera hegriander sei, der "nfallyefoh sorzubengen wid
sie auf das Mindostma hevabsudriieken.,

Eine regorose Voracharfung des Bithrorseheins TV, win sie von der
Verkehrameherheitakonferens durch die Fainilerieenister Beschlossen
wwrde, dirite nach Lage der Dinge dos Problim e am Rands
treffen. Pher it der ,‘J,rr"}'.ufari-r_-.-r:,‘u'iu Tnerhiin ein echifer .{ft'l.-”""tl_'f.
der deny Fahelehrling einige herleguny mehr abadtigt, By darf nur
wioht auf wnsandlichem wnd tenwreme Vernuliungswege soutrie durch
die Exelutiva tm Keim eretickt werden. He gihe einen verhalinis-
mefig einfachen Ausiveq, indtew wam oliv wormalen Fithrerscheine
e .|a.‘e:‘;.rrrb.r h[‘!i'ih‘?i’-" und ihre Tnhodwr withrend dieser Karenzzed
mit verscharfter Sorglalt zur Brost wivntnd — falls ea gekraehd hal,
Anderérseits hat ex gich eriviesen, rﬁl,ﬁ ‘Jl.” i f'HMH-H!fr:'-HFkat tl eral
im 2 oder 3. Jahr der Fihrersclivonerliongung einsctzt, wenn der

Friede aul der Strate* hat sieh
ngesehlossen, so dall aulior den
e el simtliche COG-Fahrzenze

Ber v ADAC gestartete
aueh dis eilsehe Besal
dentsehen Privat= unid Iy
doran beteiligt sind.

n Aktion .
nesmae it
15t o loreen

Fahrer mutig™ geinrden sl Auch in dicsor Hinsicht durfte cine
Verlageriny des Vierve-Seleinsg auf Klvsse | das Ziol wmgohen,
Teli wiire fiir vine wigorose Verschérfung der Strafen boi eindoutiger
.!'u_.fnrf!'r':-:'ur.wu'hu Hit, wrie 8 beredts we fr‘rﬂ‘hf'nd wirksam boi Alkohol-
detileten. gehndhabt wivd, Ein drobendor Fulrerscheinentzug helit
el e riicksichtslosesten Kraftfohrer den Fufl vom Gaspedal. —
Wua die Tagung betrifft, so wurde dor Lernfulrerscheinvorsellay,
win sehon bei einem vorawsgohondon ahnlichen Treffen formuliert,
den einschlagigen Bundesministerion wbermittelt,

Eine der besten Evfinclungen it diesem Zuwscmmenhanyg schoint mir
der ,,Orden auf Vorschuf®, yerannt der ,, flole Punkl™ zu scin, den
der Kraftfahrer, der sich divser Methode der Selbatverpflvohtung
ansehlieft, sichthar oam Pihreeng fihrt. Das Abzeichon, das die
Besehriftung , Frivde anf der Strafie’ tragt, wurde zuerat vom ADAc
Gau Nordrhein in Zusornmenarbeit mit der Bundeaverkohrswacht
mil bestem Frfoly herousgegeben. Dias dirin liegend penehalogische
Moment seheint miv dinflerst einlewchiend, denn s wafe doch z. B,
Farvtn gl s, untien ein Falrzoug, welches wiohthay  JFriede auf der
Strafie verkindet, mit Karacho durch Einbalnatrafeon jagt, viel-
leieht suyor in verkelrter Riclitung, oder Fufagangor an Haltestellen
mit Gewnlt dn die Stralonbahn scheweli und was der anderen
[rusittess mehr sind. Obrigens, Pulioanger konnton e ruhig im Geist
i Hut oder an dor Altentasche millrager. Jedenfalls alvo wirde
thureh divse sichtbare Selbstverpffichlvng dokuni ntiere, daf der In-
hoelier willens wnd beredd af, ,lr'fi'f-’r'fH' Riieksiche im Verkehr walien
e lasaen — wnd das b gclion éino gunze Menga, wenn es alle tun.
Ieh, um einmal pro domo sw aprochen, fuhre dieses Schild schon
seit Monaten am Fahbreeug, wund dio Vorubergelenden, die ez am
parkenden Velakel achon, nieken nach naherer Betrachtung durch.
weg anerkennend mid den Kapfen, Nun fohre feh erst seit gut 20 Jah.
ren wnunlerbrochen unfallfret (toi, tof, toi) und duvon i snrixie
Zeit int Berliner Verkehr: deshalb hann ich wiellofohil sehon eine
Kiecwighert mitrede.

Ha, jelzt bitte alles suruek anf Nuall!
Zuy der Zeit bringt es mit gioh, dof aueh in unserer frivdlichen
RHollerei die technischen wund wirtschaftlivhen Erkenntnisse weiter-
ralten wnd Bisweilen muntere Wellen sehlogen. Wiv, wls gunz schin

Der =temlich fnrMn-u_ffi.ur.l'e'

Naeh allen Ehrnngen erwuriete die beiden Puballspieler wnverer Nalionsl-KiY
Frite Labaid wnd Jupp Posipel an fleem Acheilaplils Hanbirg noch eine
besondere Dhorraeching, S erliielten von ikver Fipmn Retten-Holm jeveine Luguss
Leomhwetles als Geschenk, Auwf dem Bild die Chofin waf theen beiden prominenten
Mitarheltern . fm Hinterarund Fulballnachwuchs, Ehvenjungfraven wnd jubsindes

Vol — sogar anf den Kingen otn: Warl-Heing Pioper

verbirecfeica N_ﬂrm‘.’n'nhr, miigsen und wollen SBOgpEr i den [ltra-
kurswellen wmfangreich IKenntnis nehmen, wm siv den seruundert
ni(_ﬁ.urt'r‘u:hrfﬂn Lesaen zu vermitteln. — Jetzt z. B, hubew sich dreq
Rollerwerke, Gogge, Vespa, Kroboth fandere fulyen muf dem Fufle)
nebenher auf 3 oder 4 Rdder (wm)gestellt. Sie hiaben unbedingt
Heachtliches auj die 4 Rader gestellt, so beachilich, dafl wir nach
ciniger Kenntnis der Dinge thnen ebensolohen Platz einrdtmnen
miicaeen, awmal auf diesem Gebiet von anderen Seiten noch Weson!-
liehes zw erwarten isl. Jeh mdchte HI'IrFfl'HFA'H'}‘U hr'hr'lrrf.'ﬂm!. dafl sieh
hicr eine gans neve Entwickluny und ein weuer Interessentenkrera
awuftut, der mit wns engstens verwandt ixl. Der dtalienische |, Leetta™
wnd der osterreichisehe Felber- Awlorollvr lchen ebenfalls wn kurzor
Zait ihr Publibum gefunden. Auch der Roller wurde von Fach
wnd anderen Leuten, gelinde yesugt, skeptisch awfgenommon. Wir
werden also divse Dinge jeizi genon beobachien wnd darither berichien,
wid zwar in einem Anbong, wine unsere Hollerkrewse midnichten zu
storen, folls nicli wieifer Jenmtad ebuies dagegen hat, — | ierradraller
ader Kilelvaoagen, das (st hier die dumme Frage, 1ok finde, ein Rollor
hat zwei Rider, ein Awto deren vier, Das Wert Kleinstwagen
Etingt alliern wnd nach Kinderwago. Also sagen wir Kleinwagen
ader . Nun hat die Redaktion besehlossen, wenn schon diess
Vierruluntersdtze, dann gehen wir gloseh golegentlioh bis auf 500 cem,
dins marcht pergleichaweise die ganse Sache intevessanter ( Hoffman-
Keliine und Goggomobil haben 250 com). Wir werden auch eipen
thearetischen Fahrkuraus einfihren wsw, Heute haben wir yh'fr'h
snerl it dem Eleinen Lioyd angefangen, da die anderen zum Testen
nned nicht so weil waren, wid der LP 100 bisher einer der helielito-
sture  TTmsteiger” gewesen sl

Fn dibwigen wird nabirlieh dor Rollor- und Campinglesestuff drroh
den sporadisch erfolgendon. Anhang in ketner Weise evibrl, fm
tiegenteil, vielleicht durch grofere Maglichkeiten nouch  erweitert,
Wir sind wid Beiben d ¢ o Rollevzeitung.

Dazie kowomt, dafl wir mit dicser Mafnahme vielfoche T serwinsche
erfiillen kéinnen, Eea iat wamlich kein Geoheimnis, dafl Bxvollerfahrer
fdas Nachwechsaall ot massenhaft gesichert) wmeist zum Kletnen
Wegen iiberweohacln, Und eine erkleckliche Anzuld Fweser hat wna
milgeleill, sie wiirden reeht gern in der R, R. vlwas dariber finden
zwecks frihseitigor Orientierung und Sin werden ex nicht far
midiglich hallon wm sie mit Reoht weiterzulesen. — Neulieh hat e
Herr gein chen abjeschlpssenesy Abonnement anfort gans froundlich
gelandigt, weil er anvalim, die B, R. s ).'Im';r'r:H awf scrnen Kollertyp
ausgoeriehtet das gibt's aueh.

Somiel _l’fir hetide. }'fu)"i'(uh{r'r'!i fireedet Bald snal ofwens Somemer staff. Mit
wnaereny Titelblatl wolltén wir versuchon, ihn hervorzulocken, viel-

Teiehi !;hickl‘}'_ Mt dicsem Wunseh verbleiba
(o
\/ e

ith wie atets mat herstichen Grufen, be-
- -
Ll

sanders awch an wnacre viclen nagelneuen

Licser, .l'.'m: Rollor au Rolley
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R. R. 1estet
den Achilles-Sport:

...UND SCHLIESSLICH WURDE DARAUS

. vl

Gunr, plotzlich war er letztes Jahr da, der Achilles-Roller, und
Fachlouto und Laien wubBten nicht so recht, wie ihn klassifizieren.
Daruom ist es interessant, einmal riiclewirts blickend seine Ent-
wicklung zu verfolgen, Ganz so plétzlich, wie e¢ nach aufien hin
den Anschein hatte, war der Achilles-Sport nimlich nicht ent.
standen, Vielmehr hatte das Jahre gedauert, und ich durfte
dabei sein, wie er in (oder sagt man , mit" ?) Krimpfen bei uns
in der Schweiz geboren wurde.

Drer Anfung war der kleine AMT. Oder nein, ich mull noch weiter
zuritckgreifon, s beganm sigentlich damit, dall nach Beendigung
des Krieges hei uns in der Schweiz ein kleines Fahrding auf-
tauchte, mit dem man sich ganz ordentlich bewegen konnte! Die
englischen Fallsehirmtruppen hatten das bereits bewiesen. Das
Ding hiell Corgi, wurde nur in wenigen Stiickzahlen verkault,
konnia fiie sich aber den Verdienst buchen, dem kleinen Rad den
Murkt geiiffnet zu haben. Dann kamen einige Italiener, immer
schom Meister der Form, und dachten sich, was dio Englinder Hir
das Militir in zweckentsprechender Form entwickelt hatton, daa
machen wir fiir den zivilen Bedarf in verfomerter Form. Was dabe:
herauskam, dag nannte sich Piceola Zotta, besal oine entzuckende,
alles bedeckende Verschalung, daruntor den Cuceciolo-Zwoigang-
hlock, der mit der Rolex-Zweigangnabo im Hinterrad insgesamt
4 Ghnge ergab, Der Zotta verschwand nach kurzer Zeit, und oino
Weile dannch wurdo dor kleine AMI geboren, Die Ahnlichkeit
war unverkonnbar, aber den beteiligten IKochen spiclte das
Cliick mit dem 08 com-Zwaigang-Sachsmotor, das ideals Antriebs-
mittol fur einen einplitzigen Roller zu, ferner einen grofziigigen
Finongior, einen guten Fabrikationsbetrieb und einen ttichtigen
Propagandamann, In den nfichsten zwei Jahren wurden rnd
1000 Stuck fabriziert und in der Schweiz abgesetzt., 1952 war es
nus, denn die handwerkliche Ausfithrung der ersten Serien be.
lastete den Absatz des wirklich hervorragenden letzten Modelles,
das mit von 214 auf 8 x 3,5" vergriferton Reifen (Vespa-Formni)
und Oldampfung der langhubigen Schwings glinzends Fahr.
eigenschaften hatte.

Als Maban kamen pach anfinglichen Versoehen mit einam Eigenbau die Prinafa-Rollernaben mif Bremuen ven 130mm 1 x EZ3mm
sum Cinbay, Dle zverst verwandien 100-mm- o -Bremsen hielien den esinerzsifigen Waerk-Profungibedingungsn nicht sfand

Ein Gemeinschaftawerk Schweizer Konttrukteure wnd dewrscher lngenicure

Inzwischen hatte man schon lunge davon gemunkelt, dull sin
griberer zweiplivtzigor AMI herauskommen wiirde. Tnd tatsich-
lich wurde cin soleher bervits vor drai Juhren am Briisseler Salon
gozoigt. Laoider biliol die T‘it'r[‘l'llllg, an der die gesamibe Handler-
sehuft fulerst intevessiort. war gos, vielleicht aoeh 2om Glinek,
l]l.'!lll f]ll."l llllTrl"]i'_".l \Tll[!l!]] wur Il“lig]il'}l I'.I.f'i zllr’!llH!ll"HIlll\ll‘ l".ill
mnifertiges Mibol zum internen Gebraneh, wie ja anch sin DKW
Roller vor dem Krieg bareits existierte, aber nor zum Verkehr
in den ausgedehnten Werkanlagen. Anllerlich warde es dann um
ins sweiplitzige Modell, genannt AMI-Sport, sehr still. Thinter
den Werksmauern in Ziirich aber kochten die Kdche an threm Drei
und benmntzten ihre Schipfliffel auch schon einmal dazu, um thren
gegenteiligen Anschauungen Nachdruck zu verleihen, Einige Ge-
wiirze steuerte der Verfasser hinzu. Leider machte man [irs
erste von einigen weiteren keinen Gebrauch, griff nachher aber
doch zn, und mit Sicherheit wird der Rest der vorgeschlagenen
Geowiirzo sphter auch noch dazu kommen, Trotzdem ist aus dem
AMI-Sport jotzt ecine rechte Sache entstanden, besonders, als
in den Achilles-Werken in Wilhelmshaven der Fabrikationsbetrieb
mit der nétigen Kapazitit gefunden wurdse (momentan 30 Stick
am Tag), und mit Leuten, die auch die handwerkliche Seito be-
herrachen, weil sio0 1m Fahrrad- und Motorradbau auf omme lange
Erfahrung zuriickblicken kinnen.

Der Achilles-Sport besitzt cinen suBorordentlich stabilen go.
schiossenon Rohrrahmen mit Teleskopgabel und Hinterrad.
schwinge, doren Federcloments aus zwei Gummi-Torsionselemen.
ton in der Lagerung und sus einem Gummidruekkiirpor hestahon.
Ein '\.ril_-]uigi_-.-,' Dstail, ous bei vielan anderen Baummostern mil
hiinteragy fﬁ'v}lu.'irlgu. verrrii B wird, sl das s hinten |1|||1'h;{l_r-f'iiht'l.r'
obwrs Rahmenrolr, deshalls w]l'.lll.ig weil man hierdurch keine
Biddenken wu haben bresuchi, }_:t‘“'ll'.]'ll.igl!ﬂ (}t“."u'u’"k anfzuladen.
Auch anf die Falireipenschnfion hat das wenig Einflull, da der
Motor, wahlweise der 150. oder 175.cem-Sachs-Vierganghlock,
weil vorne gelagort ist, so dall fast die Halfte des Leergewichtes
wnl dom Vorderead lingi.

WA - A ﬂ "y

Der Raumn unfer dem Doppelsaiiel birgl das Werkzowg wvnd ens-
hiflr den Reserveschlouch, Der serienmdlioe Gepdckirdger, der
nuf dam Houpteahmanrohr auftirer, st Gold weart

Achilles-Sport



Wenn man den Achilles zum erstenmal faliet, ist man deshalb
fiberrascht durch die absolute Fahratabilitut, bei der os woder
Nickachwimgungen noch acitlhichen Sehwanseln gibt, Die Fahe-
stabilitdt 15t auch in Kurven devart ausgepragt, dal man diese in
starker Schriglage mat pinor Prazigion durehfaliren kann, wie
man dus bei den meiston Motoreadern, aber nur bel wenigen
RKollern gewihnt ist. Als Groande hierfur wirkon die gure Ga.
wichtaverteilung, dio guto Eigendampfung dor Federnng und die
aufl 10% 3.5™ \'-'r'l:_'l'tll.h'l'll-]l Fader susammon.

Dyicsy Wondigloit, die horvoreagonde Straenhaltung und Kurven.
lage und die gute Beschlounigung deg Sachsmotors ermiglichen vs,
aufl Uherlandfahrten verhaliniemiallig hohe Durehsehnitte zu er.
giolen, Teh selbat fahee die Ausfihrong mit  La0.cem-Motor,
woleher mund 6,53 PS8 leistet. Damit liegen meine Durehschoniie
im lkoupierten Mittelland solo bei langeron  Uberlandfahiclon
regelmalig bei 55 bis 60 kmfh, mit zwei Porsonen i 50 his
55 kmjh. Dag bedoutet, dall man die meiste Zeil mil voll

Technische Daten:

Motor: Luftgekihlter Eineylinder-Zweitakt-Sachs Meoter, Zylinderinhalt
174 com, Leistung 9 PS bei 5250 U/min, Yergaser mit aroflem MaBlufifiller
und Starthilfe. 4-Gang-Getelebe mit FuBschallung wnd Leerlaufschalthebel
am Lenker.

Elektrische Anlage: Bosch-Schwungrad-Lichtmagnetziindung, & V 45 W mit
Balterie fur Horn und Standlicht, Scheinwerfer 160 mm & mit &V 35/33 W-
Biluxlampe und heleuchtetem eingeboutem Tachomeler, Schlufilicht mit
Stepplicht kembiniart,

Fahrwerk: Geschlossener, verwindungsirerer Rahman. Teleskopgahel,
SchwingrahmensHinterradfederung mil Gummiclementen. Hinlerradkeite
in geschlnssenem Kettenkasten.

Rdder: 10% 3,5 Pneus auf geteilier Stahlfelge, alse rasch demontierbar bei
Schlauchwechsel, Steckachsnaben ,,Pranafa’, Grofidimensionierte Brems-
trommeln 150 % 25 mm,

Satteltank: Mit ca. 10 Litern Inhall.

Doppelsitz: Mit Schaumgummipnlsierung und darunier singebaulem Werk-
zougbehdlier, der auch ainan Ersatzschlauch enthiit

Abmessungen: Héhe des Fahrzeuges: P00 mm, Breite 645 mm. Gesamtldnge:
1830 mm, Rodstand: 1250 mm, Bodenfreiheit: 140 mm. Farbe: Goldbraun.

Maximalgeschwindigkeit: 90 km/h.

Verbrauch: Je nach Fahrweise ca. 2,8 bis &2 Litor/100 km.

Ausfihrung auch mit 130-cem-Motar lieferbar. Maximalgeschwindigkelt ca.

m/h.
Hersteller: Achilles-Werke, Weikerl & Co. K.G.. Wilhelmshaven-Langewerth.

offenom Hahn fohren mull, was der Sachsmotor aber ohne zu
murren hinnimmt. So habe ieh beispiclsweise die Autobahnstrecke
von Nirnberg nach Munchen mit genau 70 Schnitt gefahren,
das heilt durchwog mit 809, Gas, simtliche Stoigungen bis zum
Anzchlag offen, ohne dofl der Motor nur einmal gespuckt hittte.
Waonn man solehe Leistungen verlangt, mull man lediglich cine
Korze verwenden, welehe genugend Wirme abfithrr, und das
ist i dicsem Falle eine 240er. Zu bomerken ist hier, dufl der
Motor trotz vollkommener Eingchalung nicht mit einem Venti.
Intor ausgortistet ist. Ieh habe dos auch nie filr notwendig er
achtet, denn die vorderen thleche sorgen fiir genigenden
Luftdurchsatz, Man lasse sich aber ja nieht duzu verlsiten,
dem Motor eine bessoro Kiihlung dadurch vermitteln zu wollen,
dali man die seitlichen Tirchen aushingt. Das wiinde penau das
Gegenteil bewirken, weil in diesormn Fulln namlich an Btelle des
ruhigen Durchstreichens nur Lultwirbel enistehen wiirden.

Hohe Beisodurchsehinitte (ahrt mnn abier nicht nor mit dem Motor,
sondern aueh mit dien Bromsen, weil man bei lkirzeren Bremswegen
mit mehre Tempo un vine Keonenng oder an eine Kurve herangehen
kann. Fiir den gralen AMT worden 511ﬁ}.il"" entwickelte Prinaln.
Rollernuben vorgeschen, die mil. Bremsen von 1560 mm Durch-
messer w25 mm Belaghreite den (leschwindigkeiten dieses
Fohrzouges asongepalll sind. Bei unseren Schweizer Hergen or-
waisen st sich sl als nicht ganz wirmestabil und sollten
noch verstirkende K 1|'l||i|r|'n"l'| erhalten. Bteckachsen vorn und

Die eardiichen Klappen sind to gred bemsteen, dal man chne SchAwianghaifen Tu Kerre wnd Vergorar heron kann fie Feder
an der Klappe is? elne Sonderavsldhrung, die sich bewdhrt hal, da man auf dieser Seife 8fter 2u dem Banzinhehn moll. Heufe
vind die Klopeen noch grdfer ,und der Schalthebel IGuft aicht mehr enter dem Trittbrent durch,

Bel Gel@ndeprifungsfahifen wurds der AchillataSpar! hachsten Beansprochungen susgesaizl. Auf
deni Mirburgring haite er § Coldmedaillen wnd mohrers Sonderpreite. Er zeichnele sich durch
auberordeniliche Fobrutobilild! wus

hinten erleichtern dic Raddemontage, und da die Radscheiben
ausweehselbar gind, bosteht dis \Ti'lg]il'llkt-;-l. rin Reserverad mit-
zufithren, Ieh selbst orachic allendings den im Werkzengbehilter
enthaltenen Ersstysehlaoch fie penigend. Die Antriebskotte st
neuerdings durch einen pesehlossenen Kettenkasten geschiitat,
was die Lebensdauer derselben wesentlich verlingert.

Was die 175er Version anbetrifft, so mub man sich nur einmal
damit vor sin 200er. oder 2530er-Motoread begeben, wenn soan
richtig fahren kann., Der Hintermann wird sehr schnell ronde
Augen bekommen und den Achilles-Sport glicherweiss zivm-
lich bald aus dem Blickfeld verlieren. Dio en. 91, P8, welehs der
175er Motor leistet, reichen niimlich flir uu\;gnsprm-hun ansprichs-
volle Fahrleistungen, aueh in unserem bergigen Land, volllkonmmen
aus, und nur wenige Rollerfalivar sind falirteeliniseh iilwerhaupt
in der Lage, mehr als 10 P8 voll susniitzen und doreh das Hinter-
rad auf den Boden bringen zu kinnen, Das geschieht eigentlich
nur auf Bergstrecken, und hier reiehil wiederam die Leistungs-
abgabe von 9.5 P8 vollkommnen wus, v aufl sehr anstindige
Fahrleistungen zu kommen, wobei noch geniigend Resorve vor-
hunden ist, um sueh ool Palstralen noch einen Autocar {iber-
holen zu kinnen, Mehre wollen wir ja gar nicht. Und pehnellor als
90 km/h wollen wir ja anch nicht fahren, wenn nur die Be
s igung derart ist, daB wir mit Leichtigkeit hihere Rewso
durchsehniite erzielen kénnen.

Diar Finish des Achilles ist ganz hervorragend, und m Goldbraun,
Chrom und mit vinem hellfarbigen, sehe groll bemessenen Doppel
sitz privemtiert er eine sehr gefllige Luxusaustiibhrung und konnte
sl seinem Wrschieinen bereits gute Verkaufzorfolge orzielen,

R, H, Schrooder,
Zivrieh

sniiberen Sachehlock im pabitten Bakewes, don einen Gis
Torsionsbloch der hinferen Schwinge, die selbil ge
Hetlonichmigrung mil Zuleibung vom Vergaser (U )
ungd mit separatemn dibehditer, die Batterie it Stecherin-
sehlull, und ganr vamne dac 2om Aauen einsig richirige Belzers
Werkzewg,




Mit Kunibert zum Worther See

Text wnd
Foloa: J. K.

Adm Parkplatz Hocklor 83506 m {Grofplockner-Strafle, Blick
auf Goldberguruppe)

u"m'r _..I'\“'Hflilli"l'ri (1 I|III ‘Jﬂﬂl'r I"‘l’l]j.’l!(l lJIElI ﬁml Iy Il" ‘cl'lnl‘n :;I“)’l']
Lasilonn \.'nrluill, [in !illﬂgulnl't[i'l am  Bodon. Nach Ingllr"hr"m
Fabren im Sommer und Winter hatte onser Reller 16900 km
trent soinn Diensate pfﬁlnl‘lh" Ehe |, Kuni'* uns jetzt nach Kamten
bringen sollte, mnlten wir anch mal etwas fiir ,ihn'' tun. Be-
sonderes Augenmierk legten wir auf samtliche Dedienungselemente
— wia Kupplung, Bowdenziige, Lager — und vor allem auf die
DBremsheliige. 128 erwies sich auch als nétig. Tief luftholend muliten
wir nochmals unsere Urlaubskasse erleichtern und die erforder-
lichen lirsatzteile beschaffen. Glaubt uns, liebe Rollerfreunds, so
etwas macht sich bezahlt und spart jenseits der Grenzen kostbare
Devigen und wiel Verdrull. Nach vollendetom Zusammenbau
blieb seltsamerweise nicht ome cmzige Schraube iibrig. 4um
Schlull spendierten wir noch emne neue Kerze. Emen weiteren
Tip méchten wir noch gerno anraten: Macht aus emer Holzleiste
emen klemen Melstab fir eueren Tank, damit man siweht, fur
wolche Strocke der Tankinhalt ausrcicht, Aul dieso Art erspart
man sich wviele Tropfen SchwoiB. Wir wollen doch fahron und
nicht sehichon. Auch dor Auariistung, goweil sie unsor Fahrezcoug
betrifft, schenkton wir grofie Aufmerksamleit. Ieh glaube, dal
in dicser Angelegenheit gar keine Ratschlage helfen; Lehrgeld
ist da wohl der beste Ratgober. Auch wir hatten unsers Werls-
zeugtascho nach unliebsamen Pannen durch  Steclschliissel,
Kombizange und verstellbarer Polvgripzange vergrollert, Immer
hat ee gich bewahrt, wenn man aullerdem noch Ersatzziindkerze,
Stackglieder fiir Antriebskette, Flickzeug, Fettspritze, Ersatz-
lampen, Isolisrband, Kabel, Sechrauben, Muttarn, Scheiben, Feder-
ringe als Eraatz bei sich hat. Ein Ersatz-Bowdenzug fir dio Kupp-
lung kann nie schaden. All diese Kleinigkeiten kénnen die be-
rithmte Rechnung ,pewulit wo, kostet . .." vermeiden helfen.
pRuni'’ bekom 40 kg Gepileke und zwei urlaubsreife Gestalten auf.
gebrummt, Ganz gemiitlich mit 60 lem/h ging es Uber die Auto-
bahn in Richtung Innzell—Landesgrenze. Wir hatten in unserer
Fahrpraxis schon rausbelkommen, dal ein allzu sehnelles Hoeh-
ziehen des noch nicht warmen Motors nur die nng allzn beliannien
-.‘\:l'!i'rl'lIgr'l'}l!]hl"i“'_ wiv Nivson oder Patschon heevorroft,. Waram
lere i },_f.]l'il'il alles imserem |, Bselehen®® in die Schuhe
schichen. Vielleicht sind es doch wir, die solcha Dinge aufl dem
Kerbhols haben. Lallt eneren Maotor erstmal richtig warm werden.
Ihr werdet stainen, wie und wo sich das bemerkbar macht. Sogar
der oft so hoch liegende Spritverbrauch fillt in tragbare Grenzen
zuriick.

Auch wir hatten ein kleines I'ech; kurz nach Verlassen der
Landesgrenze brach unser Tachoantrieb. Es mulite nun ohne
ihn gehen., Die tanzende Nadel' whre ja nicht von Interesse
gewesen, aber wie sollten wir unseren Kilometerstand errechnen,
Es wire zu viel verlangt, bei jedem Kilometerstein ein Strichel-
chen zu machen., Der wunderbare Reiz der Strecke Lofer—Zell
am See—Hruck tréstote uns und held uns gar nicht erst auf derart
absurde ldeen kommen. Jotzt kam uns auch unser Molstab un-
eraetzlich vor, Behneller als wir dachten, standen wir an der Maut-
atelle der Glocknerstralie, Fir 20.— 08 je¢ Person hindigte man
uns das roto ,,G** aus. Kohre um Kohve ging's nun immer héher,
wimmer mit der Ruhe'* sagton wir uns, nur nicht den Motor tibor-
touren, In hiheron Regionon sabion wir manche wieder, die os
ganz genau wissen wollten,

Der Spiatnochmittag zwang uns, die Glocknerstralle ohne Pause
durchzufahren. Wir waollten ja noch bis Lienz. Ohne Keuchen
und Rauspern hat uns unser Roller bis zur Posterze gebracht.
Man sieht, es geht auch mit der Ruhe, Von Bruck aus schafften
wir o8 in 11 Stunden. Nach kurzer Rast rollten wir im 2, Gang
nach Heiligenblut, Nachdem sin Zweitakter wenig Bromewirkung
zeigt, wurden beide Bremsoen abwechselnd benutzt, Erstens geht
eg nicht zn schnell, zweitens werden die Bremstrommeln nicht
zu heiB, die Bromsbolige nutzen sich nieht zu schnell ab, und
drittene hat man gein Falhrzeug in der Hand,

wHoben wir alleg gewoBt"' wird nun mancher sagen; aber,
liche Rollerfrounde, viele wisson es doch nicht, In seinem Stitb.

Rollertechnik fiir den Urlaubsgebrauch

chen daheim hat wohl jeder ecine guten Vorsitze, wihrend dann
in der Praxiz doch manche Privatrennen ausgetragen werden.
Gerade wir wollen im Stralenverlehr foir sein!

In Winklern (271 km Tagessiracke) beendeten wir unseren
ersten Urlaubstag. Bei ecinem , Viertele Roten' erlebten wir
nochmals in Gedanken unsere Fahri.

Nach einem guten und reichlichen Friithstiicl, dos gehiset nim.
lich wuch daza, gebt es am pdehsten Teg weitor iber den Tsels.
borg in dus Draotal, Fine herrliche Fahret, Vor uns adie Lienzer
Dolomiten mit dem Hoehstudel and  dem Spitekoliel. Rechis
llll{l.‘r un= l]!“f_\ T-Il!ll]l_’.‘lll}l!IE'I'.‘I"]!I;'. vin (]!‘bl r-i'l'lll p— Tn;l'llf_. I“)I!I' I}r}ll]
I'il”}lllg fith ms die Seealle iihm'Hlli[InL Villach zum Warther See.
Sokirn am Stidufer des Wirther Sees war unser endgiiltiges Ziel ; hier
wolllen wir ﬁ']':lgu ]ILIIE den Alltag vergessen. Karmnten hietet viele
lohnends Reispzisle. Bsist nicht weit nach Jugoslawien und Italien.
1Ther dem Katschberg konnten wir leider die Riickreise nicht
antreten. Die Zufahrtsstralle war durch einen Drdrutsch wver-
schiittet. Bchade, gerade diese Strecke soll landschaftlich schr
schdn sein. Stromender Regeon liell uns den kiirzesten Weg wihlen,
In Mallnitz wurde unser ,.Kuni*’ verladen, um per Schienen den
Tauern-Tunnel zu absolvieren {Holler und 2 Personen 12,50 (8).
Der Gasteiner Ache entlang bis Lend Giber Zoll am See—Lotor—
Bteinpall erreichten wir wieder das Bundesgebiet, Dicke Wettor-
wolken in unserem Hicken trichen uns zur groften Eile an.,
Daheim in Minchen waren wir {ibor unsere Fahreeit sclbst or-
staunt. Wir hatten die 3656 km in 10 Stunden geschafft. Dic
offoktive Fahrzeit betrug 64 Stunden.

Bet emncer Gesamtatrecke von 975 km (nach dor Karto vom ADAC)
bonotigten wir genau 30 1 Kraftstoff (3,1 1/100 km), Kann man
do noch mit schiofon Mundwinkeln unsere Roller betrachten ?
Sie sind durchaus vollwoertige Reisefahrzeuge, Vielleicht werden
noch manche Skeptiker uberzeugte Rollerfreunde, Mir ist es ja
auch 8o organgen.

So hat uns unser 200er Goggo ohne Mucken zu einem wunder-
schonen Urlaub verholfen, All denen, die nach Osterreich wollen,
mochte ich raten, ohne weitares Super-Benzin im gewohnten
Misohverhéltnis zu tanken. Allevdings ist darauf zu achten, daf
der Luftschieber nur zwei Drittel offen ist, damit dus Gemisch
nicht allzu mager wird, sonst hustet uns unser Rollerchen bei
erhohter Leistung wag vor.

Und wiBt ihr, liebe Rollerfahrer, was man dann, wieder zu House
angekommen, macht ! Ich habe moeinen ,Kuni' wieder griind.
lichst angesehen. Mit Petroleum und Pinsel hat er wicder seine
ulte Frische bekommen. Den Lagern und allen Schmicrstellen
hat neues Fett recht gut getan. Unser Vergaser und Luftfilter
bedarf besonderer Pflege. Kaum zu glouben, was sich darin fie
Selimube. vmil Staulileilelen }III]_H'HHII]TIH'I' halwn. e Antriebs-
kette hedurlte einer de Il-;l"ﬂlfl'l'l Rei Illl}'_l:tlu{_ In heillem Tett
weekocht®, war sie bald wieder in bravchbarem Zustand. Lirst
damit kann man seinen Urlaub erfolgreich beenden.

Nach dem Gewirter § Lienzer Dolomiten vom [eelsherg)
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ROLLER REVUE-REISETIP:

ZU DEN HALLIGEN UND ZUR

b Ak

e novd (riesizchen foseln Aneram,
Fiifer wod Sult, din dem sehfesi-
wischen Fesiland vorgelogert stod,
fabene ale heidbrdftige Dider Welt-
ruf, Dhie niiedlichate w. grifile dieser
Toimedn, Sult, bietet ifive 40 L lnnge
Kiigte dem offenen Moer dur, wnd
e heranbrausenden Wogen sind
beeremn irgendios wn der Nardsee oo
stark w, gewaltio wie an den Sty
Miehen van Spll. An drel Seilen
sohligfen wieh ap den bis su 50 m
breiter Strand mdehiige Diinen an.
T Norden Hllt die Kisle rof-
lewrfitend wond sefirofl zum Stoiide
ah, Fogrenienrkunst wndd -geist haben
die Lrsal in ain Festlind gewandall,
Anf einem I m breiton Damon, dem
Wuttesmerndmamin, fikit der Zag
qrer duwech dag Meer van Niehtill
wiaeh Westerland, dern grogtén Bad
der Insel. Roller awerdon verladen,

Bld: Clawscng, Garmiseh

»GRAUEN STADT AM MEER«

[li!l‘ nordlichete Zipfol unserer deutschen Heimat, das schone
sachleswig-Holstein, meerumschlungen . .., lockt im Sommer
mit den Nordseebédern auf den Hallig-Inseln und an der Kiiste.
Anfahrt am besten von Hamburg sus tiber Itzehoo, Heide bis
Friedrichstadt. Von hier erreicht man westlich abzweigend die
bekannten Seebiider St. Peter-Ording, die wegen ihres flachen
Strandes besonders von Familien mit kleinen Kindern geschittzt
wordon. Fihrt man itber Friodrichstadi ndrdlich weitor, so kommt
man in eine der mulerisechsten und interessantesten alten Stidte
an der Kiaste, nach Husum, dor men Stadt nm Meor . Von
hier ans erreicht man Bredstedt, Niehilll und von allen Hilsten-
orten nus dis vorgelagerten Hulligen und nord frivsischien Toselo,
"W Ii'}lll,._' 3 'Ilrlll llll‘li“ll'IH‘ﬂi“ t\\ H II'IIr xvl“-i‘l'l]”ll!] i\ll?'lll
durch einen Bisenbahndamm mit dem Festlund verbunden ist.
.'\II!I'IIITI. F"l“llll' 'IIHII Wik .‘i”.' )I.”l' }II'[BI'[[. hwh-rt LLANRENIS o IJFIII I]Ell'lﬂ”
puale Bulf-';_'uhl;_r,tll'llll_*ii urd TTderkun't, shiotel mit Hl”‘['lv
1|“”k ill \'\.FNIPTIHHII E!ih ZLn I'Ellr}ll hhl"[l (?l[}lrl"‘l lll’illl I"i?‘il‘}lr‘l
r)F‘" I{”I I(.“I'J_ ’GHIIII TIArn |b\|i|f II H}Il'r E tl'll‘ihllll’ r|!1T IIr‘Jll Il] |]E‘T
‘\ I"\ II[']'I'I'IIJI']'I ll\rll.‘i."il'lTll.lllTl“ '}Illf.kﬂlnl[r_ van {I” nac [I
nach Fekernfirde odéer Rendsburg
sitdlich {iber Neumiinster
iick nach Ilamburg.

H. W. A. Schoeller.

e

venrn Lax

Hr'll!f“‘\‘ TL an hl'L”l'r' I“lrfllhl.
Nord-Ostsee-Kanal und
Litheck und dann wieder z

fun werils

nach



Dec Roblee

IM STRASSENVYERKENR

Sturzhelm int gut —anstiindig fahren besser

])ur moderne Strallenverkehyr sotzt gleh aus einer Vielzahl von
Fahrzeugan mit verschiedonartigen Geschwindigleiton und unter-
sohiedlichem Raumbedarf zusammen. Sein Ablauf mufl sich duher
notwondigorweize nach bestimmten festgelegten Regeln voll.
ziehen, um nicht in einen hoffnungslosen Wirrwurr zu gernben, der
cinom Kampf aller gegen alle gleichkommen wiirdo

Wir haben nun wamer noch den eigenoartigen Zustand, daB die
Teilnchmer am StraBenverkohr sich aus Gelernten und Ungelern-
ten gusammoensotzen, dos sind aul doer einen Seite die IKraftfahrer,
dic nach ommoer ordentlichon thooretischen und praktischen Aus-
hildung cinon Fuhrersehoin erhalten haben, und auf der anderen
Seite dic Masso der Radfahrer, Mopedfahrer, Fuhrwerkslenker und
FuBginger, die sich ohne jaglichen Nachweis ihrer Kenntnis der
Verkehrsrogoln auf der Stralle bewegen diirfen. Zwischen beiden
steht noch die Gruppe der Halbgelernten, nimlich der Inhaber
von Fuhrorscheinen der Klasse 4, die ohne Ausbildungszwang
lediglich in einer verhaltnismiBig cinfachen Prifung gowisse
theorstische Kenntnisse nachweisen miissen.

By ist an sich ein unhalthaeer Zustand, dafll in dem ET\'.!BET!. Ver-
kolirsspiel, bei dem es oft genig wn Tod ond Leben geht, krasse
Luion mit Fachlonten zusammenspielen sollen. Was niitzt es z. B.,
wenn der Kealifahrer ponan weill, wann er die Vorfahrt hat, oder
wie unid wann er iilwrholen darf, wenm der Had- oder Mopediahrer,
der Fulbirwerkslenker, der Karrenschieber usw, dies nicht weild,
Das ist waohl auch sin wesentlicher Grund Lir die zahlreichen Yer-
kelrsunfille. Die sog. Verkehrserziehungswochen sind nur em
selir unvollkommenes Mittel, um hier Abhilfe zu schafien. Emn
grondlegender Wandel ist erst @ erwarten, wenn die Verkohrs-
erziechung zum vollwertigen, benoteten Schultach goworden st und
somit die Jugend schon entsprechend geschult an den Verkehr
hineinwichst. Alle Erziehungaversuche an Erwachsenen sind er-
fahrungsgemiill sehr problemuatiach,

Da abor noch Johre daruber vergehien werden, bis der wiinschens-
werte Zustanid erreicht ist, stehen wir alle vor dem Problem, wie
wir ung in der Zwischenzeit mit den gepgebenen Tatsachen am
besten abfinden kénnen, Den zahllogen Gefahren, die uns auf der
Stralle bedrohen, kiénnen wir zweifellos am besten durch eine
eigene gediegene Ausbildung widerstehen, In diesem Zusammen-
hang soll die Ausbildung des Rollerfahirers nither belouchtet werden,
Solange die gegenwiirtige Einteilung der Fihirerschoimklusson noeh
bestehit, kann jeder Masgchinen bis zu 250 cem Inhall. — also
die Rollertypen — mit einem Fithrerschein der Klasse 4 fuhren.

Auch wenn die !.orgom,]ulnga.-m- Neuregelung kommi, bleiben dem
Fithrersehein 4 immer noch dis Motoren bisau 100 cem vorbehal-

torn. Es sind uns zahlreiche konkrode Falle bekannt, dall Leute den
Fithrersehein 4 seworbian hnbon, ohne jr’: itherhaupt auf einem
Muotorfnhr SR EURSUSET 21 haben, in pinzelne SOgAar, ohne iiber-
hnupl. rudfhron 2u kimnnen. Sie sind dann zu einem Bekannten
oder oz e Hitnd lor pegangen ind haben sich die Bedienung der

Musehime orklven Inaq.lm, haben dann auf einem Hol oder einer ab-
gelegenen Stealln einige Trainngsrunden gedreht und sich dann
friseh und munter in den Verkehr gestiirzst. Die Getahr, dio solehe
Leute ohng jeds Ubung und Erfahrung fiir die Allgemeinheit
hilden, liegt auf der [Tand.

Obwaohl fir die Klaggse 4 kein Fohrachulzwang besteht, sollte doch
keiner dio 20.— DM scheuen, die eine ordentliche Ausbildung in
ecinor Foahrschulo kostot, Noch besser wire es allerdings, wenn er
sich gleich entaschlioflen wirde, den Fuhrerschein der Klagse 1 zu
machen, Er kostet nur 30— DM mehr, also 50.— DM, dafiir erhitlt
er aber auch cine grundliche Fahraushildung und lkann sich dann
mit wosentlich mehr Sicherheit im Verkehr bawogen, als wenn or
sich seine Fahrkunsto selbst angeeignet hat. Ein Sparen bei der
Ausbildung ist immer ein Sparen am falechen Flatze, denn cin
einziger Unfall koatat, selbst wenn eg nur Sachschaden gibt, meist
sehr viel mehr als ein Fahrschulkurs,

Nun noch sin Wort 2um Schutehelm, der in letzter Zeit viele An-
hiinger gefunden hat. Es stehit auller Zweifel, dall der Schutzhelm
in vielen Fillen durchaus lebensrebtond wirkt, voransgesetzt, dall
er eine got gr-l’uderlu Einlage hat; denn ein starrer Helm, der fest
auf dem Kopfl sitzl, witnde 2war aine Lidliche Kopfverletzung ver-
hindern, abar di |-.'h din direkle Ubertragnng der Wucht des Aul-

pradls unter Umstinden zo einem Cenickbrueh fiiliren. Iis soll sich
ithsrhanpi niemand sinbilden, dall er, wenn er einen Schutzhelm
irfigl, nun gegen alle ernsten Verletzungen gefeit sei, Gewill sind
achwere Schadelverletzungen die diberwicgonde Todesuraache ber
Kraftradunfillen; aber es gibt doch auch noch allerler andere

Miglichkeiten, sich bei einem schweren Sture tédliche Verletzungen
zuzuziehen. Zu empfehlen ist dos Tragen cines Schutzhelms immer,
denn wenn man auch selbat kome Ambitionon als Bennfahrer hat,
s0 mull man doch stets damit vechnen, dafl man durch einen
anderen, wildgewordenen  Benzinkutschor angefahren  werden
kann. Es gibt houte durchous angenchm 2u tragendo und auch
tiir Damon schre kleidsame Helme. Man achte beim Einkauf nur
duraul, dab ¢s sich um vinen gepriften Felm mit den vorerwahnten
Eigenschoften handelt, und lasse sich nicht durch ein Gefahl
der Sicherheit z2u leichteinniger Fahrweise verleiton.

Man vergesse nicht, dafl anech der Schutzhelm letzten Endes nur
cin Beholfamitiel ist, das gar nicht nétig ware, wenn jeder sinzeine
sich im Strafenverkehr vorsichtig und verntinftig verhalten wiirde.
Wir dirfen nicht mide werden, durch Selbstdisziplin und dus
vigone Vorbild auf dieson Idealzustand hinzuarbeiten, dunmn
brauchen wir keine gesetzlichen Fesseln und keine polizeilichen
Zwangemalnahmen, Die grofle Gemeinde der Rollerfubrar, iin
durch ihre Wahl der Fahrzeugart an sich schon zum Ausdrock
gobracht hat, dab gie mehr Wert auf ein beschnuliches wnd ver-
nimftiges Fahren legt, als auf Reonnfabwerallien, kann in dieser
Hinsieht durchaus erzicheriseh und beispielgebend sl dis fibrigen
Kraftfahrer einwirken. Kyl Lidl

Immar - wo Sie ouch sind,
und gerade, wenn Sie nichtdnran
danken - rubt ein kritisches Auge
auf Ihren Benent Es mull aicht
stets e Mannecblick sen,
der bewundernd oder WI’;JFEI’!CJ
demSchwuny elegant
hastrumplter Waden talgt,
Auch Fraven erkennen safort
dan modischen Chic aines
wirklich ,gut engezogenen” Beines
Wir raten lhnan doher zum
Fiupson-Strumpf, dem eleganten,
hauchzarien und daverhofien
Perlon-Strumef,
fessalschlank, vollplastisch, L
mit der klassischen, geraden Mittelnoht 5
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Lrer muoderna Globeirotter mit peinem kleinen Roller — fier ein Kreidler- Roller
it SU-cemi-Moter vor der Cheopspyramide

Weleher douisehe Junge Ist nichi schon mit glihenden Wangon und
kloprondem Herzen Uber seinem Karl May gesessen und hat In der
Phoantasie solne Helden, Old Shatterhand und Winnetou, oder Kara ben
Nemsi und Halef Omar, auf lhren abenteuerlichen Wegen durch ferne
Linder verfolgt ! Und nun sollten mier dlose LAnder offonstehen, durch
die gerade die beiden letzteren gezogen waren, wo sle ,Durchs wilde
Kurdlstan® und ,,Von Boagdad nach Stambul* geritten waren.

K erungem an meine Jugend und an die Zeiten der Karl-May-
Begeistorang zogen herauf, als ich in Beirut an Land ging, um
nun selbst dem wilden Kurdistan entgegenzufahren. Ja, zu
fahren! Denn die Romantik von einst, die Hitte auf edlen Be-
duinenhengsten oder Iedsching rind voriiber, aber eine neuo
Romantik 6ffnet sich dem, der sie zu suchen und zu gonieBen ver-
steht — dis Remantik des Motora, Freilich findet man dicse
Romantik des Motors kaum aul den grofen Uberlandstrafien und
amn Bteuer eines der modernen mehr als hundertpfordigon Strafien-
kreuzer, die viel zu schnell an den Schinheiten dicsor Welt vor-
{iberbrausen. Echte Homantik erlebt men nur dn, wo man sich
hineinbegeben kann in die Eigenarten und Ratsel fromder Land-
gehaft und fremden Volkstums, wo moan den Motor benutat, um
gich abseits der groBen StraBen zu bowogen und sich mit den
Behwierigkeiten und SBehdnhoiten unbeliannter Gegenden aus-
cinanderzusetzen.

Ich habe mich deshalb einem dor kleinsten Motorfahrzeuge an-
vertraut, die es fiir solche Zweelke uberhaupt gibt, einem deut-
sechen 65U com-EKroidlor-Roller, mit sinem Motérehon, dessen
Zylinderinhalt kleiner ist als ein normales Zahnputzglas, und das
mich, mein Zolt und meine ganze Auertstung durch Wistsn
und iiber Gobirgo nach einem unbekannten Ziel tragen sollie.
Wenn ich doran dachte, daB mein braver Kreidler.-Rollor ju
cigentlich fiir curopiische Straflen gebaut war und auch fiir eine
weaentlich geringere Belastung, dann beschlich mich manchrmal
doch cin Bangen vor der Waghalsigkeit meines Unternchmens.
Zwar hatte ich bereits bei einem kurzen Aufenthalt in Agypten
mich und meinen Roller etwas akklimatisiort und nuch dus ersto
Vertrauen zur Leistungsfihigleit meines | Motor.Hedschins® Tore
kommen. Ioh hatte am Fuflo der Cheopspyramide mein Zelt anf.
goschlagen, Roller und Zolt waren von Felluchen und Araber-
hunden gebihrend bestaunt worden. Aber i sllgemeinen waren

Rollerfahrt nach Kurdistan
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die Btraben in Agypten, soweit ich sie befuhr, keum echlechter
als in Buropa. Nur die Geduld, dic man bei dor Zollkontrolls
aufzubringen hatte, und die Anspriiche, dic an meino Brieftasche
gestellt wurden, waren schon recht orientalisch!

Aber jotzt, von Beirut ab, nimmt mieh der cohte Oricnt anf, und
es wird gut sein, alle europdischen Vorurteilo beiseite zu lassen,
Schon die steilen Serpentinen des Libanon geben einen Vor-
geschmack von dom, was mich erwortet, und mein kleines Kreid.
ler-Motéirchen mull alloa hergeben, um den sehwerbeladensn
Holler — msgesamt mehr als 4 Zontnoer Eigengowicht des Fahr-
zougs und Fahrer und Gopiek hinaufzuzichon.

Durch Damaskus geht os mit scinen Basaren voll Damaszencr.
dolehen (ob sio wohl aus Solingen sind ?) durch Ammuan, tlia
Houptstadt Transjordaniens, éin Abstecher nach dem Toten
Meer und nach Jorusalem, dag {iberschwemmt ist mit Touriston,
nech Bethlehem und den heiligen Stitten, zuriick iiber Amman
nach Mafrog  und dann lisgt die Syrische Wilste mit ihrer Lrost-
losen unondlichen Weite vor mir.

Ireginnig heil ist es jetzt. Aber mit der Zuverlissigleil winer
Uhr sehnurrt mein KR iiber die glithende, hier noch erlriglicha
Strafle. 5 ... H4 ... Pumpstationen der Pipeline, kleine
Stadte aus Stahl und Beton, mitten in der Wiiste . . . Ab und zn
ein Lastwagen, der mich Gberholt oder mir entgegenkommt . ..
biz an die Ziahne bowaffnete “"l.lsltallpulimi . Munchmal in der
Farne einige Nomadenzelte ... sonst niclits als Sonne, Sand,
Steine und trilgerische Luftspiegelungen, Trpendwo in der Wiiste
steht in den Nichten mein Zelt neben dem treaen Motorgefahrten.,
Als ich nach tagelanger ermiidender Wiistenfahirl bai Ramadi den
Euphrat erreichte, erhitlt dis Freuds iilwr iin prsten Palmen bald
einen Dimpfer, denn die bis dshin gute Wistenstralbe wird hier
auf dem letzten Stick unvorstallbar sehlecht.

Aber guch diese Gelindepriifung ging voritber, und dann war ich
in Bagdad, der Stadt Harun al Raschids. Von der dortigen Bosch-
Mercedes-Vertretbung wird mir ain wohltuender freundlicher Emp-
fung bereitet. Aber sonst binich von Dagdad eigentlich enttéuacht,
Bin Mischmasch von Enropannd Orient, bei dem Europa itherwiogt.
Meiner Weiterfuhrl nach Parsien steht hier ein neues Hindernis
snlgegen. 14 Meilen Trherschwemmungsgebiot miissen irgendwio
ithsrwinden werden. Schlielilich gelingt e der Bosch-Vortrotung,
mit Brlanbnia der irakischen Armee mich und meinen Roller
in ein Ruderboot zu verstauen, das von sinem Militirmotorboot
in Bchlepp genommen wird. Es ist eine halsbrechorische Fahrt,
und immer wieder muB ich fiirchten, dall die ganze Geschichte
kentert und mit dem Roller auch mein 'raum von ciner Orient-
fahrt ins Wasser fillt. Aber schlieBlich sind wir drithen — doch
hier ist meilenweit Schlumm mit Schimpfen und Stéhnen
und viel Gebriill wird mein KR von sinem Dutzend Handen aufs
Trockene geschloppt — und nun ist der Weg nach Porsien frei.
Dio ersten 50 bis 60 km hintor der Grenze gibt es noch so etwas
wice Strabo aber dann ist man auch in dieser Beziehung wirk-
lich in Asion, Mann und Maschine werden einer goradezu unbarm.-
herzigen ZorreiBprobe ausgesetzt. Manchmal mufl ich alle Stunda
absteigen und mich fur einige Minuten an den Stralenrand legen,
so anstrongend ist das dauernde Geholper und das Balancieren
gwischon Goroll und Lochern. Man fiihlt sich immer wieder voll-
kommen zorschlagen. Teh ahne, daB die Romantik des Motors
oft auch rocht schwer verdient sein will. Hinter Karind, der
wStadt der Messer*, ist ea auch mit meinem Schlafen ,irgendwo
im Freien'' wvortiber. Unziihlige Male werde ich in der Nachl
durch Schritte, Scharren und andere verdichtige Geriuschs go-
wealkt, und ich habe das Aufgehen der Sonne ehrlich herbei-
pesehnt, AuBer zahlreichen Wilfen gibt es hier in den persischen
Bergen bereits Leoparden und Hyfnen. Meine einzige Waffa
iet ein lacherliches Taschenmesser!

Camping witer Pyramiden, Zelt und? Roller “erachlicfen dom Molorwanddrer auch
ferne Linder ohne eine dick gefiiflie Briefiosche.




Einen Tog spater erveiche ich Shahabad und jetzt boginnt der
Aufstiog auf IllL‘. sudliche Randgebirge Persiens, das sich bis zu
4000 Motern orhebt, Schon beim ersten Pal mul ich auf den
lotzten hundert Metern abspringen und nebenherhitpfen, um
moinen braven Motor zu entlasten. In den Tiilern wird man
dann wieder fiir die Strapazen belohnt. Die Landschaft ist hior
wundersohon und erinnert an unsere Ostalpen.

Aber die StraBen sind alles andere als wundersehiin, Liober Kon-
strulteur in Stuttgart, du hast sicherlich nicht einmal im Traum
daran gedacht, daB dein braver Kreidler.Roller simmul so un-
barmherzig big in alle Einzelheiten gepriift werden winde, wie
eg hier vom Morgen bis zum Abend und Tag um Tag geschichl.
Uber Kermanshnh geht es hingin in die Kehren des Passes vion
Asndabad, des héichsten Puasses pufl der Strufle nach Teharan.
In unzihligen , Privatserpentinen’’
um Tausende von Felsblicken herum uml im walirsten Sinne
tiber Stock und Stein. Als ich sodlich dis 3000 Meter hohe Pal-
hithe erreicht habe, ist es mir selbst fast unverstiandlich, daf man
mit ginem 50 com-Motor und mainer Last einen solchen Pal
nohmen kann, Hut b vor unseren deatschen Ingenieuren! —
Spiit am Abend bin ich in Kazvin — und so viillig fertig, daB ich
um andern Tug tief in den Morgen hinein sehlafe.

jllll”!iﬂ!'i' i!‘]l H'II‘EIIHII I".H“l'['

Abesadet i
in der Syrize
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Malfrr-Sefwich!
Dy Ferfazzer
(rilnter Markerl
inDeduinentracht

Nach vielen Stunden weiterer Schindorei taucht in der Ferne die
weiba Pyramide des iiber 8000 m hohen Demawond auf und
kurz darauf rolle ich iiber glatten Asphalt in die Metropole des
neuen lran ein. Anderntaga iiberreiche ich feierlich dem Ober-
biirgermeister von I'eheran die GruBbotschaft seincs Stuttgarter
Kollegen, dann génne ich mir drei Tage Ruhe vor der Weiter-
fahrt durch Ustpersien und Afghoanistan nach Pakistan und
Indien . . .
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Viele Millionen Dosen ESS0O ZWEI-TAKT OEL werden
alljtihelich verbroucht, Ein schlagender Beweis fur die hohe
Qualitét und den spurbaren Vorteil dieses Spezialdles.
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Justus:  QGibt es noch einen Ausweg?

A]a fleiliger Leser doer Tagesprasse stolpert man hier und da iiber
Zitate nus Reden gewichtigor Persinlichkeiten unseres dffentlichen
Lebens, die ungofihe folgondes von sich geben: , Der StraBen.
verkehr in Doutschland hat heute Ausmale erreicht, die unvor.
stellbar gind, Da die Verbesorung und Neuanlegung von Bundes.
und Londstrafen wegen der fehlenden Mittel nur in beschrink.
tem Umfang moglich ist, muB versucht werden, don Vorkelirs-
strom in den Stadten und auf dem Lande einzudiimmen. Deshalh
ist o8 notwendig, daB . . .** s folgen Vorsehliige 2ur Beschriinkung
von IKraftfahrzeugzulassungen, zur Verdringung dec Sehwer-
lastwagen von der Stralle, zum riicksichtslosen Vorgehm gegen
Verkehrssunder und fhnliche Patentlisungen.

Ein anderer Weg wire natiirlich, dus Stealenproblem endlich
ale wichtigsten Punkt nul die Tugesordnung v selzen und doch
oinmal den Versuch zu muachen, die Miliel fir eine halbwegs
durchgreifende  Reform unseres  Strallonwesens  anfzubringen.
Dies ist aber nicht miglich, wail geniigend andere wichtige 1din-
richtungen existieren oder geschnffen werden, fiir dis Steuer-
zahlers Plennige herhalten miissen, unid deren Existenz einem
durchgehmittlich interessiorten Slaatshiirger niemals bekannt sein
lepnn.

Dig nutiirliche Folge disser Vogel-Straul-Tolitik 1st Resignation
aul allen Ridern. Selr veratindlich. Aber werden die Zustiinde
uufl diese Weise nichl ins Uferlose ausgedehnt ? lch kinnte mir
varstellen, dafl durch entsprechende Bemithungen von sciten
verstindiger Verkehrsteilnehmer, der D'alizei und der hohen
Obrigkeit sehon einiges anders werden kénnte, Fangen wir mit
den Benuleern der Stralle selbst an.

Aur eln kleines Delsplel: Wie ofi geschlobt ox, dall man, soch 200 m
vore eloer Keonzmg entfernt, dos Aullenehten des gelben Liehtes be-
merkt, Man rollt langsam weiter und hofft, bel grilnem Llehi weller-
ankommen. Bolm Elngre@en an der Keenzung steht dis Schlunge aber
Timer nook wie vorher, Grund: Ronktlon zu longsam. Bis bel den Vorder-
leuten das gelstige Ziindlleht nuflenchiot, bis sle den Gang dein haben,
dann womdglich von der rechien Seite noch links abgebogen sind
his dann der Hintermann soweit ist und sleh der ganze Haufen in Be-
wegnng gesetzt hint, omehelnt an der Ampel wieder das rote Licht.
Mul das so hlelben ! Oder knnn man bel einiger Anfmerksamkeit diese
unndtigen Verkehrssteckungen nieht doch vermelden?

Das sind nur wenige der HBeobachtungon, die man machen kann
itber die Méglhchkeiten, dio fur Kreaftfohrer und Polizeibeamto
mit gutem Willen bestchen, um von ihrer Seite aus dem Verkelrs-
chies aul den Vergaser zu rviicken, wenn sehon von maBgebender
Seite nus micht gonug untornommen wird, Doch tut sich dafir
oben'' nuf anderon Gobicten siniges, was nicht uninteressant ist:
Hier denke feh an eloe andere Sache, die mir oft unangenehm anlTillt.
Man fat aufmoerksam, braust bel griin sofort los, Ist aly einer dor ersten
an dor nhehston Krewenng — aber lelder immer noch zu spit, denn
ebhen erschelnt roles Lleht, THe Fahet wird gesperrt, um die andere
Richtung frelzogeben. Man kfnnie germleza statistische Erhebungen
durehfiiliren, wie oft mon élnmal mehrere Kreuzungen hintersluander
pussioren kann, ohne anhalten zu missen. Del den Boanmdon der Ver-
kehrspollzed berescht wolil die Ansicht, dali elne Richiung nur donn

trojgegeben werdon mnfl, wenn sleh dier Sehwana der wartenden Fahr-
wengschlange bereits nwm die nichste Verkehrsampel ringelt. Vyarum
wird nicht Treio Bahn gegobon, woenn dor erste Falirer von der sfchsion
Krenzung elnieiMe? Selbstverstindlich ist die Binfiithrung  dieser
griinen Welle In Stiidien, die organiseh gewachsen sind und nicht das
grobzugigo Strafensystem wie 7. B. New York aufwelsen kiinnen, nichit
whie welleres miglich. Aber anf cinige Hauptverkehrsadern kimnte
man sielh doeh in jeder Stadt cinigen und dort den Verkehr ungehlnderi
durenfliefeon Insson. Dle Folgen wiicen vermiedeone Yerkehrastookungen,
geringerer Zeltverlust bel den Fahrzougliihrern, erhihts Flussigkelt
ded Verkohragtromes — und ain Klelnes Flnkehen Hoffnung, dal es
wul dem Gebiet des Yerkehrawesens anlwirts und vorwiicts goht und
elnmal der Zolipunkt kommen wired, an dem ein Grogreil der Problems
dos Stralenverkehrs nle bt wm griimen Thiel geliist wind.

Gibt ¢ noch einen Auswog aug dem Verkehrsdilemmsa unserer
Tage ? Der Optimist eagt: e milte moglich sein.

,-..und ware ich um baldigen Bescheid
sehr dankbar. Hochachtungsvoll!

Solehernrl endemile Anfragen gelien stolwelse bei der ILH-I ein. THe
Sehreiber erkundlgen sich, was gegen vlne gebihrenpilichtige Verwars
nung oder einen Steatbefell zu machen sel, mil chenwelehen Nettigheiten
sin wegen Mitnahme einer Soxia lm beriichtiglen Damensitz bedacht
wurilen.

Formoll Il 2o sagen, dafll gegen eine gebilhrenpfichtlge Verwarnung,
die bereits elngeteichen und quitticrt ist, nichts mehr untarnommen
werden kann, Gegen einen Strafbefehl knnn Innechodh siner Woelie nach
Zuostollung Binsproch erhoben werden, wonach es zur reguliicen Haupt-
verhandlung kommt.

U ungers Leser nhor olmmnl invelelond diber die Soziasfrage anfzuo-
liiren, sel die Itechislage kure belenehtets Eine gesetzliche Bestimmung
ader eine hochstrichterliclie Entsehaldung, die dls Mitnahome von Damei-
sliz=Giewolinten boteiffl, existlert zur Zeli lelder noch nicht, Aus dicsom
Grunde hiingi cs ganz von der Einstellung der Polizel n don versehloda-
nen Gegenden  des Bombesgeblotes ab, ol oumn oo elnige Deulschie
Mirker erlelohtert wied oder nleht, In Minehen zum HBeispiel sind die
Reamten angewiesen, dus Fuhren tm Dumensiiz nlehl 2o beanstanden.
In Wiirghurg, Diisselderf, Tlamburg wsw. kiinoen sieh die Herren wieder
anders verhalten, Auf joden Fall mull, so bestimmt § 35 Abs. I SIVAD.
dor Rollor mit olner Vorelehiung verselien sein, idie dem Delfahrer festen
Halt fiir die File bletei. Dies gill nieht, wenn eln Kind unter 7 Jahren
mitgenommien wird: erforderlich ist aber dann elue bhexonders Sitz-
gelogonholt Fir das Tiehe Klelue und die Gewlhe Hie den Fahrer, bei der
Bedlenung selnes Fahrgougs nicht behindert zu sein (ungehinderior
Zugang zar Folbremse!).

I Einradanlifngern darf clne Person hefirdert worden, wenn a) sie auf
ciner Testen Sitzgelegonhielt und nicht auf der Lndefldehe sitzt, by der
Anhiinger dle Vornossetzungen der geltenden Bau- und Betrichsvor-
schiriften erfiillt (houptsichlich §§ 42, 43 der SIVZO.), ¢} die Vorrich-
tung dor Verbindung des Rollers mit dem Anhiinger durch eine amtliche
Bunnrlgenchmizgung frefgegeben Ist.

Is lohnt sich also nicht, jomanden niltzunchmen ; man macht jo doch
irrendeiwas falseh. Wenn muan schon mit der Sozia fo sehicken Damen-
shtz elue Klelne Doutsetilond=Tour mueht, copliehit o sich auf alle Fille.
joden  auftanehenden  Pollzelbeamion  hehufs YVermeldung unnidtiger
aulerplanmibiger Aufwendongen nach der Yulilsslzieit soléhen ,ein-
wicktlgents Rollerns s befragon. Hal.




Ke.fzm'gt).s'f"hi chie
des Rollers

‘l[lmui:nlu‘ wirhil i Enlwicklung seltaame Wege, um fiir die Nach-
1.-||IL|'|'.'[ ]t;lll]ll virrslant |l£|'|l. l'ill ]ll'a.||1lf'|'|'l.4: !1' }1 l'l-||l"|‘ll"—:|'|“t1'.‘i Zl' |
#u verfehlen. Allaogerne lehnt man sich an Vorhandenes an, ent-
wickell. wirttor, mevkd nicht oder will es nicht wahrhaben, dall man
immer novh nicht die | Kaulquappenzeit'® {iberwunden hat.

Fesden wir wuvesh vinmal vermittelnd von was anderem. Etwa vom
Automehil, das in den Urstadien nur eine motorisierte Pferde-
leutsehe powesen ist, Daimler hat sogar mit einem motorisierten
Direir] goelichangelt. Das war Fir die eraten Gehversuche durch-
mus in Ordoong. Dann kam ciner, der nie viel Worte oder Fedoer-
losens pemacht hat — Wilkelm Mi'.\\.'|--l.t'|l. der um die Jahr-
hundertwende mit scinem Automobil die ganze Plerdekutschon-
iherlicferung fiber den Haufen wart, die Form orfand, die ouch
himite mooh grondsatzlich beibehalten ist, Er verwarf jede An-
lislmung an «das IHerkémmbiche, er kreicrto cin Originol,

921 bepsite DRW das Lomos-Sesselrad, analog wunserem
wit Hinterradechmwinge wmd Federheinen

Nun ditrfen wir es cher wagen, davon 2 reden, dall das Motorrad
kainen ebenbiirtigen Formsehipler gelunden hat; man blieh ge.
danklich dem hoehbeinipen Fahead verhaftet, woran anch di
\bstreifung der Tretvorvielitung im Prinzip nichts Andert. Auach
die Riickbildung zum Moped, essen Aulbere Hrscheinung heule
wabhrhinftig keinen so Lhallichen Namen verdient, behilt, hier als
Zwisehenlisung bereehtigl, dio Urmerkmale des Fahrrades bei,

Bis cin findiger Thalioner dem Kindern eine originalschwangere

Tilew ahlauschte und den file die Motorisierung  pridestinierten
Raller o e staunendes Welt setzte, Binigo orfolglose Yorlianle
wiren vorher sehom duveh die Erfindorgoschichte gerauscht. Zu
jodesm Frefalg gehirt aber das berfichbigle WTaplelechen, win zu
fibierzeupon. Der Bollerpedanke war cin Gemebhitz, emoe Kon
zoption aus der die Motorluft erfullenden Intmtion. Und zudem
wir dler Roller nicht blol ein vielversprochendes  Wunderkind :

pr bt el gehalten, als die konkurrenzgnewdige Umwelt thm ab-
isprechen vermocht hatte,

1w W Naoagrd-cid fhelnah' eln Wagen) von TR25 il Al
Retbradyelriehy  320-teni- Dlackburi-Maotor | Sieh
.-.'lr II|

Nas eigentliche Matorrad war endlich gefundon! Der Roller war
ah ovo die Konsequente Absage an das Fohread, war die hers
gewinnend handliche, saubere und elegante Klenfohrzeuglosung,
das echte Mittelghed swischen dem Auato und Fahrerad ohne sinen
Rompromilh nach irgendomer Seite natig zu haben, was Original
. i alte ldea dos Motor-
gl

n.

vedanken eben durchausctzon hehek

slungen unfruchtbar
vwog eind vertretbare Zwischenstufen
ik,

ol deshalb kotzeriech, weil man gis

ritcles bt ber sllor Anorkennung d
goblichen. Erst vom Holl

Zim Auto entwickiong:
Solehe Ubeor FUNgon wi

bisher tucht botrmeben hat, Aber der Rollor konnte gegon dag in

stur-technisehen  Bahnen wandelnds Motorrad  seine  Oviginal
anspriiche nicht eher anmelden, ehe er nieht seine Inkubations
coil durehgestanden hatte. Tm ubrigen liogt darvin lir Botroffens
ein geniigonder Trost, dall die Geschichte oft genug langlebige
Lertiomer mitgesehleppt und gie dann dank besgerer Einsicht ab
gestreift hat. Der Roller wird Clegehichte macheon und darf von
sieh sagen : o, Das Gute Rommt nie 2 gpiit. | Dy, H. Kemenaivr
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Hindere  Innen-
backenbremse bei
der NSU - Lams
bretta,  Nebenbei
gul en pohan  ial
auch die Kardan-
sitwrtragung.

NBU
Ferk-
esichnung

(}ﬁmaint sind damit nicht die DBiester, dis wns den schinsten
Sommertag verderbon kinnen, dieweil sie uns hinterriicks iiher-
fallen und auf unserem mehr oder minder zarten Taint rote Flecken
hinterlassen, die eckelhaft brennen. I8 handelt sich hisr um die
Dremsen an unserem Roller, die uns ebenfalls hinterriicks {iher-
fallen kdénnen., Und da geht esa manchmial ums Leben. Behom
frither haben wir darauf hingewicsen, dall man beim Camping
die Rider gegen allzu starke Sonnenbestrahlung abdecken sollte.
Dies einmal wegen der Heifen, weiter aber noch aus sinem
anderen gewichtigen Grunde, mit dem wir uns cinmal niher be-
fassen wollen. Dazu ein Beispiol aus der Praxis.

Der Schreiber trieb gich einmal nach dem Kriege beim Training
zum Sohauvinsland-Rennen herum. Ea war ein glithend heior Tag
und sein Gespann, ein Viertelliter-Zweitakter, muBte den ganzen
Tag in der prallen Sonne stehen, weil kein schattiger Unterstand
vorhanden war. Nach dem Training pging es die kurvenrsiche
Schauinslandstrecke hinab, natiirlich ohne Benzin, denn die Brem-
gon zogen erfahrungsgemif giftig und der Zweitakter bremst ja
sowicgo nicht viel. Als er vor der ersten Kurve gewohnheits-
mitBiyg die Handbremse vog, erfolgts nichis, Nunu — hinein in die
Fubbremss | Wieder nichta, Das Gespunn schoB weiter, wio wonn
iibarhmupl nichits Hl'fnlg!. witre, Glilcklicherweiss sins Linkskurve
uned der nﬂiwﬂgml war rechis. Schliddernd kamen wir beide
gt_'rm"n noch durch in die stwas I.ﬁ.ngnrﬂ Gerade. Boule Bremsen
waren angezogen brw. getreten his sum finflerston, Aber keine
sprach an. Jeizt gab es nur noch eines, hell, was lhalfon mag!
Hinein mit dem ersten (Gang ans dem Leerlaul haraus! Fs war
granenvoll! Das Getriebe krachte, bis der Motor ans dem Still-
stand angerissen war. Man hatte eigentlich noch die Ziindung
einschalten und den Motor mit dem Kickstarter anwarfon sollen,
um dann gleich wieder auszuschalten. Dazu aber war die Gerade
zu kurz, Trotsdem, oder gerade deshalb, rutschte das Gespann
weg und konnte dann, an der grasbewachsenen Béschung ent-
langschurrend, abgefongen werden,

Anf zittornden Beinen stieg der Schreibor ab, steckte sich orst
einmal die Pfeife an, um der Vorsehung =u danlken, daB sio windor
einmal rachtzeitig den Regenschirm zwischen die Speichon ge-
steckt hatte, Das nennen die Zunftigen seit altors so, wonn os mal
gerade noch gut gegangen ist. Dann kam die t'-’i:er]egung. wio
das pagsieren konnte. Bromsbelige, dio bei der Anfahrt noch mit
vollom Brio gegriffon hatten, konnton gich doch nicht salbat auf-
gefressen haben, wahrend die Maschine stand. Und da kam plitz-
lich die Erlouchtung! Aus der vorderen Bromstrommel tropfelte
es. Aleo muBte Ol in die Trommeln geraten sein, Aber woher 1

Die Antwort war sehr einfach. Durch das stundenlange Stehen in
der brihheiflen Sonne war dag Fett in den Kupgellagern dinn.
fllisaig goworden und in die Bromstrommeln gelaufen. Damit
waren die Trommelinnenwiinde samt don Bromsbeligen deftig
geidlt worden und eine Bromswirkung nicht mohr zu erzielen.

Radlager milsson geschmiert werden. Kugeln oder Rollen sollen
nicht trocken laufen. Das mul aber mit der nitigen Vorsicht

UBER DEN UMGANG MIT

BREMSEN

VON MECHANIKUS

geschehen. Ist nicht zuviel Fett in"den Lagern, passiert normaler-
weise auch nichts. Beim Nachdenken fiel dem Schreiber ein, dall
er am ‘U'age vorher in emner Werkstatt hatte abschmieren laasen.
Der betreffende Lehrling prelite in alles, waa Nippel war, mit aller
Gewalt Fett hinem. Leider waren an den Naben der Maschine
auch noch solehe Nippel vorhandon. Heute macht man das viel-
tach nicht mehr, aber ich habe an Rollerridern auch noch solcho
Schmiernippel an der Nobo entdockt. Der Lehrling hatte ca gut
gomeint und noach dem Rezept ,,Wer gut smoert, auch gut fihrt !
den Roadnaben cime Fallung verpadt, die an sich schon za viel war,
Die Sonne tat das iibrige. Seit dicsem Erlebnis pflogt dor Sehroiber
geino Maschinen wieder selbst abzusehmioren. An den Gelenken
mit Fott, dio Bowdenzige aber mit Ol Warum 7 Das Fett in den
Zugon kann brockelhart austrocknen und dann sitzt der Zug er
barmungslos fest. Dann hilft nur noch das Auswechsaeln des ganzen
Bowdenzuges. Diie Radlager lalit der Sehreiber aber schén in
Ruhe.

Nun ist ausdriacklich zu erwahnen, dafi aueh Bremsbelage und
Trommeln zu trooken sein konnen. Die Bremsen kreischen dann
und rupfon, was alles andore als sehon ist. Abhilfe bringt das Auf-
tragen einer hauchdtinnen, aber wirklich nur hauchdiinnen, Schicht
Ola auf die Bremsbeligs, Die Trommalinnenssiten miissen trocken
blaiben, Das sshr vorsichtip anzuwendende Verfahren hilft fiir
lange Zeit. Haufig zeigt es sich dogegen beim Ausbauen der Brom-
sen, die Anzeichen von gehlechtem Wirkungegrad erkennen lassen,
dal nicht die Bremsheliige abgenutzt gind, sondern daB irgendwie
Schmierstoff in die Trommeln geraten ist. Die Abhilfe ist einfach
und wer nicht gernde zehn Daumen hat, kann das unterwegs selbst
machen. Trommeln und der ganze Bremsenmechanismus milssen
mit Benzin susgowaschen werden. Nehmen Sie aber nicht das
Zweitakterbenzin nus dem Tank. Das ist ja mit O] vermiseht. Ist
alles ganz trocken, dann kimnen Sie das Zweitaktergemisch dazn
hernehmen, wm ganz vorsichtig dic Bremsbelige damit anzu.
feuchton, aber nur anfeuchten, nicht iiberschwemmen ! Wenn das
Benzin verdunstet, was sehr rasch der Fall ist, bleibt der hauch.
ditnne Olsohileier sauf den Beligen zuriiclk, der dunn dus Quistsehen
und Rupfen giner 2u brockenen Bremse vechindert, Jedenfalls
ist itbermniDiges Schmiaren ider Naben, falls noch Nippel vorhanden
ﬁilll]. uriber I'l]lll'll TTT“!‘I.“TII]F” FAL ‘-'I""IT'll‘"'i[!I".ll. ‘:ﬂu-'.l'rlliinigl-l ET'“;IZH".g
der Trommeln st ebenfalls zu vermeiden. Beim Camping also
ebenan gegen die Sonne schiitzen wis die Reifen |

Dae Verdlen kann nooh aus einem andersn Grunde entstehen,
Wenn man in den Alpen lange Strecken bergab fdahrt und die
Maschine vielleicht schwer mit Gepick und einer zweiten Figur
baladen hat, dann ist es vielleicht nicht immer miglich, wechsalnd
die Vorder- oder Hinterradbremse zu betittigen, um die jeweils un-
beriihrten Bremsen auskiihlen zu lusson. Donn kénnen auch sus
diesern Grunde eine Verdiiunung und Uberflieflen des Logorfettes
in die Bremstrommeln — trotz Simmerringen, wenn diess vorhanden
sind — auftreten. Die Bromswirkung kann dunn ebenso plitzlich
wie in dem eingungs geschilderton Fullis weghleiben. Aus diesem
Gruncde sollte man solehe Inngen Abfuhicten soch nivmals bercin-
ui_ulnuulel'l\.ll,li_-gu it Lssrland mot stahendiom Motor hinalifabesn.
In diesem Falls bet stillstehendem Motor sinen Gang — vor allem
abwr den kleinsten — j:]l'HJ,r,'FFl.'h hfr:uiu\\.-i'll'ga-}ll wr wollen, gr}!ingl.
in den selbensten Fallen ued  meist Teidet das Gotriebe  dalwi
sehwere Schivdoen, dis eine lours Ill’l"lT'lL'llr ulal.'\.\'r‘l'lr“g minchen.
Lauft der Motor dagegen, =0 wird dies — besonders im groflen
Gang — leichter golingem. Man kann dabei auch mii Zwischengas
und blitzachnellem Kuppeln jeweils in den nichstniedrigen Gang
heranterschalten, bis man im kleinsten (lange ist. Dann heraus
mit der Ziindong! Selbst wenn auch der Zweitakter nicht viel
bremst, helfen tnt es doch. Ileim Viertalter ist man da besser
daran. Leider gibt es in der deutschen Rollergemeinds nur oinen
einzigen dieses Zeichens.

Ein Kapitel fiir sich ist der Dremsbelag. Wir haben heute aus-
gezeichnete Markenfabrikate, die in hartester Erprobung er-
forscht worden sind. Pabrikfahrer mit sehr schnellen Maschinen
testen diese Deldge riicksichtslos bis znm Verglithen und Zer-
brickeln. Wenn das letatere sehr lange danert — beispielsweise
auf dem Nirburgring . dann kinnen Sie bestimmt damit
rechnon, dall oin solcher Delag auf Threm Roller viele tausend
Kilometer aushilt, ohne Theater zu machen, Diese Forschung
kostot aber schwereas Geld und nur eine gulfundierte Firma kann
sich daa leisten. Aber fiir uns Fahrer ist das eine praktische Lobens-
varsicherung.

(Forteetzung im ndehsten Heft)



Viericaldsttler Joo

Kiifinacht

VOM KOHLENPOTT
in die Schweiz
Mit der Lambretia in den Urlauh

Man sohrieh hersits den 19, September, als wir — Erika und ich,
niehil wu vergessen unser Uepick von 24 kg — unsere lingst
geplants Tollertour in die Schweiz verwirklichen wollten.
Bereits am Montagmorgen rollerten wir auf der reich beschilder-
ten Autobahn iiber Essen in Richtung Frankfurt. Trotz ader doch
wegen der owigon Querrinnen, Schlaglicher und hei stiandigem
Fahrbahnwechsel erreichten wir mittags dus Siebengehirge und
gelangton iber Frankfurt gegen Abend endlich nach Mannheim,
Dio lotzten 60 km legten wir in strdmendsm Regen zuriick. In
pinom klpinon Vorort tibernachtoton wir — wegen der I'reise,
varsteht sich!

Morgens um 8 Uhr ging’s weiter auf der Autobahn. Guto Strafe
iibrigens und nusgesprochen flache Gegend, jedenfalls bis Karls
ruhe. In Stuttgurt bogen wir dann ab und kamen nach Tubingen.
Die Hohenzollernlnirg Hechingen winkte heriiber und auf allgemein
bergiger ubur guter Strale fubren wir iiber Sigmaringen nach
Uberlingen zum Bodenses. Um 3§ Ubr kamen wir an, trotz starker
Bteigungen und einer ausgiebigen Mittagspauso.

Per Fihro damplten wir tber don See und blieben die folgends
Nacht in Konstanz. Dor Vorkehreverein empfahl uns ein nettes
Motel, zu dem wir uns dann auch durch die zahlreichen Einbehin-
straflen endlich hingefundon hatten.

Nach lurzer Stippvisite auf der Tnsel Mainau, sinem herrlichen
Fleckehen Erdo mit tropischen Gewdehsen, fuhren wir gegen
Mittag in dio Schweiz.

Eine Erholung brachie nns der herrliche Friede und Zustand der
Sehwoizer Stralen. Man hat hier anschenend mehr Zeit und fahrt
ganz nach dem Motto: Bitte, nach lhnen! Gar nicht zu ver-
wundern such, da man hier die Hupe nur dem Namen nach
kennt. Nuch dem Verkehrstrubel auf unsoren engen Stralen
fihlt man sich wie in einom Banatorium,

Wir beiden erreichtenr am Nachmittag Ziirich, eine eclegante,
hochmoderne Stadl, unid am Abend legten wir uns beroite miido
in ein nettes Hiaoschen am Zoger Ses in Walchwil.

bef Sehwye Zilrich

Am kommenden Tug rollerlen wir im Sonnenschein und angesichts
der schnesbedeckion Alpen iiber Schwyz und Brunnen zum Vier-
waldstatter See. Kiidnneht, Luzern und Olten waren dic letaten
Etappen dieser schiinen, nnvergelilichen Stunden in dor Schweiz.
Basel erlobten wir in der Abendddmmerung, und lkurz danach
sahen wir den Schlaghaum. Bhe ich’s vergesso: Zigarotten und
Schokolwle sind billig in der Bchweiz und gut, desgleichen der
Kuffes. An Trihstoff ist 18880 zu empfohlon, Die Preislage ist
atwn oin glnivlu‘,

Die kommende Nacht schliofon wir in sinam verstecktenDirfvhen
am FuBe des Foldberg,Yboi netten, gastfreundlichen Loutchen. T
dicken Morgennobel suchton wir uns dann den Feldbery hinaul 2
winden und wicder hinab zum Titi-See. Unsere Lambrotin lel uns
such bei diesor tollon Steigung nicht im Stich, und das Mittagessen
konnten wir boreits bei Tubingen einnehmen. Unweil von Statt-
gart iibornachtoton wir, gut und billig, sozusagen elwn proiswert,
Am Samstag fuhron wir im dicken Morgennehel wieder anf der
Autobahn, Das Heidelbargar SchloB und scinen herrlichen Park
genoasen wir im echonsten Sonnenschein. Tn den Mittagsstunden
rollorten wir bersits wieder (iber Darmstuwdt uwnd Mainz nach
Bingon am Rhein, Unser nur kurz geplanter Resuch bei Dekannten
in diesom netten Rheinstddtchen — denn wir beiden wollten doch
alloin sein — brachte uns eine Einludung zu sinem Winzerfest
in Boppard, Es war eine tolle, rheinisehe Nacht mit Feuerwerk,
Tanz und sehr viel Wein. Motto: Wain, Weih, Gesang! In seligster
Stimmung und entsprechender Schwere fanden wir ,sehr frith™
ing Bett, das wir uns mit List und Tiicke noch ergattert hatten,

Der Sonntag brach an mit herrlicherm Sonnenschein, und wir
zoekelten in Begloitung eines susgewachsenen Katers fiber
Koblenz und Neuwied nach Linz, Frika brachte es dann doch
wieder fortig, daB wir zu cinern Winzerfest ins Nachbardérfchen
EOZEN.

Dieser Bonntag war Hlﬁil’:].'l.?.!:‘:i.lig der Abschlufi und an einem
ausgesprochen blauen Montag trollten wir uns heimwarts, Im
suftigen Nieselrogen feierten wir unser Wiederschen mit dem
Ruhrpolt und dem Alltag.

Bie fragen, was daa alles kostoto !

1472 km in acht Tagen. Unsore Gesamtkosten belaufen sich aufl
143.— DM, allea inbegriffon. Oder meinen Sie, daf man noch

billigor roisen kénntet Und — nebenbei bemerkt — unsere
Lambrotta hat uns an keiner Stelle im Stich gelussan, hei sinem
guton Reisedurchschnitt von 40 km/h. K. M.

'r-ToIIer Triumph fiur Continental

Die Touris! Traphy « das schwerste Rennen der Welt - wurde zum tollen Triumph for
Continentel. Die finf continentalbereiften Rennfohrer der NSU reigten sich einer Elile ‘
von Rennfohrern cus vier Mationen furmhoch Oberlegan. Bei cinem Massenstort von

23 Maschinen in der 250 cem Klasse belegten sie die ersten 4 Platze und den 6. Platz,

Sicger wurde Weltmeister Werner Hoos,

Eine groforlige Leistung vollbrachte der NSU-Fahrer Hollaus, der bel Sturm und Regen in

der 125 cem Klosse siegte, obwohl er dos erste Mol on der Tourist Traphy teilnahm. Des

geleng noch niemandem,

Frappierend auch die 500 cem Seitenwagenklosse: Die ersten 5 Plilze wurden von

eontinentalbareiften Fohrzeugen mit Wellmeister Oliver on der Spitze belegt.
Jedes Rennen bestatigh die chrlegcnhch der Continental-Reifen. Fir PKW, LKW und BUS st
es der Continental 4R”, dessen Gberrogende Eigenschafllen sprichwirtlich geworden sind.

PNTECEN TN ssrcvchi? dias Kewwew

@




|

—ees e s

P ——— = T S

A T

Die Statistik
der Strallenverkehrsunfille 1953

Wir erlnnern uns noch an die zahirelchen saehlichan, oft aber auyel un-
snchllehon Prossebarlehte, als im vergangenen Jahe die Stralenverkehrs-
unfille welter enorm anstiegen, Die Aufthebung der Geschwindigheits-
besehriinkung (ab 23, 1. 1068) warde allgemeln datiie veraniwortileh
gemacht, Nun, lassen wir hoeuto dle Stailsilker sprechen. Hahen Sio,
liehe Leserin und Leser, kelns Angst vor Zahlen, auel sagen Sie hitte
nfelit, dle Statietik lnge. Der Chrondst welll, dal man dle Statlstlk dadurch
In Mibkredit bringt, dal man bhehouptet, mit thr Holle sich das Wiider-
spruchsvollste howelsen, DMe Statisilk knnn aher nlemols solbst otwas
hewelsen, deshiall kann sle soech nleht ligen und nur von dor Filile-
lelt des Menschen, wio er dle Statistik benutzt, hinet es ab, ob die
Statletlk rlentige Einblieke in Zusammenhinge erméglicht, oder ol sle
nuf falsehe Weee tidhrt.

Talsache ist, dnll von 1052 auf 1953 dis Kraftfohrzougunfalle
um 20% wugenommen hoben, aber auch, daf der Bestand dor im
Verkehr hofindlichen Kraftfohrzeuge im gleichen Zoitraum um
179 griiBer wurde. Ther Diskrepanz von 3%, (gegentibor dem An
wachsen der \'I'I'I\I']IIhl‘lil'}llL'}l e uHJ-i!l]'g'_l Schuld der Aulhchung
der Geschwindigkeiisbesehriinloungen zuzuschreiben, ist zu vor
fritht, da auf sine schoellere Erhéhung der Unfallzahl melrere
Faktoren ithren Finflull ausitben, So witchst sehon rein rechne
risch bei dichterem Verkehe die Walirseheinlichkeit von Unfallen
(z. B. von Zusammenstéiflen) nicht proportional, und man muf
ferner die in dem ledzlen Jaliron erhithten k"i'lli-l'l'.'i!l11n.[.'."'ll dar
Fahrzeuge berticksichtigen.

Wir wollen bei unserer Betrachtung dio ,,Saison®* (1) der Ver-
kehrsunfilly auBer Betracht lassen und uns ouf Jahresresultate
beschriinken, weil wir wissen, daB im Frahjahr und im Sommer
die Verkehrsdichte — und damit die Zahl der Unfille groler
ist, Din von den Johreszeiten abhingigen Sehwankungen der
Verkelirsdichle sind wns sehon deshalb gelaufig, woil das CGros
T ETE T F'H}H'kugu- im Winter seinen mehr oder weniger tiefon
Sehlal Lialt,

Mit dem Jahre 1053 wumle ecin Fortschrith in der Statistile des
Verkehrsunfialle dadurch erziclt, dall ein neues Meldeblatt ein-
gelithrt wurde, welches ermiglicht, die Unfille im Stralien-
verkehr, an denen Motorroller bheteiligt waren, gesondert nach-
zuwelsen. Da die Motorroller in den friitheren Jahron susnahmslos
zu don Motorridern gezahlt wurden, ist eine Vergleichsmbulich-
keit gegeniiber den Vorjahren nicht gegoben,

445 538 Verkehrsuntille erafgneton sleh (m vargangonan Jahe in unserem
Bundesgehiet und %04 2190 Vorkenrstellnehmer (llos: Personcen oder
Menselion) waren daran betoiligt, wobel 480 S41 hetelllgte Verkehra-
tellnghmer auf Stadtkreise und 424 875 auf Landkreise enifallen. Zahlen
wir noch West=Rerlln mii 430 srelpneten Strafenverkohreuninllon
hinzu, so hotten wir fibr 1953 Im Durehsehnitt 1276 Strabon-
verkehrsuntialle tAglleh su reglsteieren.

Wenn wir nach der Schwere der TTolille mit Personenschaden
Iragen, dann liefert uns die VeromgliickungszifMer (Guetilote und foder
Yerlotzto ant’ 1000 Unfalle mit Personenschaden bezogen) vinen
Mallstab. Liese Verungliickungsziffer ist fior 1953 1208, Dz
ik noch zu erwihnen, dall die Unfallfolgen horeits ali 1951 (12449)
nllgemoin achwerer geworden sind (1952: 1272). Die Zahl di
durch Verkehrsunfille gettteten Menschen bezilforl sich fiie das
vergangeno Jahr aul 10984 m Bundesgebiat und 274 in Wesl-
Berlin, Aus dicson cffektiven Zahlen laBt sich unschwer erreclinen,
dall 1003 in der Bundesrepublik (einschl. West-Derlin) 30 Men-
sehon  durchsehnittlich pre 2'ag infolge Verkohrsunfalls geéitet
wurden. Betrochten wir, ohne darauf abzustellen, welche Art
der Verkehrsteilnelimer dafilr in Frage kommt, die traurige
Bilanz der bei StroBenverkehrsunfillen getéteten Personen im
Jahre 1953 cinmal nihier und [rogon wir uns; Wieviel 'ersonen
waren e mannlichen, wieviel weiblichen Ueschlechtz und in
welchem Alter standen dicso Menschen? Es wurden 8732 minn-
liche und 2222 weibliche Personen im genannten Zeifraum ge-
totat, 4908 Menschen, also rund 459, standen im Alter von 25
hig untor 60 Jahren, und 2625 Mensehen, rund 249, im blithen-
den Lebensalter von 14 bis unter 256 Jahren,

Wie grol ist nun der Anteil der Motorroller an den Stralien-
verkehrsunfillen * Vorweg igt zu gagen, dol er nicht viel besser
st als derjenige der Motorradfahiror, Doch, und dos eagt eimn-
deutig die Statistik der Kraftradunfalle, waren (und snd) die
Folgen der Kraftradunfalle auBerordontlich sehworer, Auf 100
gotitete und verletzte Kraftfahrzeuglohrer entfollon 71 (1) ver-
ungliickte Motorradfahrer, also wesentlich mehr als der Beteili-
gung der Motorriider an den Gesamtunfallon entsprach,

Die Motorrollor waren mit 10085 Verkehrateilnolimern an den
Unfallen beteiligt, das sind 1,29, der Gesamtsumme der an
Strallenverkehrsunfitllen beteiligten Porsonen, wahrend der An-
teil der Motorrollor um Bestand aller Kraftfahrzeuge ea. 2,69,
betrug, Die Tnfille der Motorroller creigneton sich uberwiegend
in Stadien. Dies it darnus ersichtlich, daB 6048 auf Stadt. und
4037 Tnlblle aul Londlkreise entfallen, Der Anteil der Motorroller
am Peatand an Reaftviddern (1. 7. 1953) betriigt ca, 5,200 wihrend
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Wie wir gesehen haben, Hegen die Sindikeclse heziigliel der UnTille mit
Motorrollern vor den Loandkreisen. Darin zeizgt sich eine gewisse Ab-
welchung  gegeniiber den Moloreadunfillen, von demen rund ' der
Untiille gieh mehr In Land= als In don Stadtkeslsen erclgnolen.

Was sind nun die festgestellton Ursachen an oer Gesamtheit der
Unfalle cigentheh? Ieh g
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keit bei der Austullung des Meldeblottea von domjenigen um
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Werner Biurkhardt.
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Qellz: Siat, Bundesamt
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Tourisf 150 cem A“(ﬂ

Commodore
200 ccm
elektrischer Anlasser

1’

der elegante, zuverlassige Roller fir Beruf und Reise

Fahrzeugwerk Kannenberg
Fahrzeug-, Karosserie- und Anhdingerfabrik
Salzgitter-Bad

Dein stiindiger Begleiter:
DEXTRO-ENERGEN,
der natiirliche Energiespender!

Erhaltlich in allen Apotheken,
Drogerien und Reformhiusern,

DEXTRO-ENERGEN
Ltk Dick, awm Friien ficel. !




Fuoto: Kolf Peler Longe
Cumping-Kombination, bestehend aua sclwarzer Jacke ,.Lusano” in NINO-
FLEX, dazuweiter Kook in buntem Karo, Modell | Spren®, Qualiidt NTNO-FLEX,
Camping-Eombination , Helpoland™ Vulkan GmbH, Himmelsikilr

ERZIEHUNG o
zur Zeltfrau

Einlige Rntuehl&ga:l‘ﬂr:den:lﬂhemnnn

“u wied deing Fraa — thr wili, was ihie haer eoch ind susren Be-
knnnten sehuldig seid: The kauft ench {oder leiht such) sing Zelt-
ﬂuHrthll[lH '[I]I[_l [TIHL'II‘- “-'ﬁ}lrl‘_'l“] Hiaras .I-_TI'1I1.|I!-PR I'il'"l r!nll'll‘li“grﬂ.}”'[-.
Auch wenn du ebenso als Neuling an die Dinge harangehst. wia
deine Frau — du bist ihr naturgemill doch von r’ll'lfrl.ng an iihae-
legen, denn als Mann 'imgnl.irﬁl unid arfalt du alles viel sehneller.
BehlieBlich hast du ja genug in Zeitungen und Zeitschriften ge-
lesen dariiber, und dem Verkinfer im Sportgeschift hast do
ainmal aufmerksam zugehiért und gleich alles kapiert.

8o steht dir sine besondere und nicht gerade leichte Aufgabe
hevor: Tde Erziehung deiner besseren Hilfte zur perfokten Zelt-
frau! Dariiber findest du nichts verzeichnet in jenon Verdffent.
lichumgen. Jeder aoll offenbar selbst schen, wie er da zurechtkommt,
Lall dir mal ganz im Vertrauen einiges zu diesem Thema sagen.
Beim Zeltaufbau erfiillt die Frau zuniichst nur die cine Funktion,
dall sie dir immer im Wege steht. Denn sio verstoht von den
Dingen, dio du lingst erfalit hast, noch rein gar nichts und ist
#u nichts zu gebrauchen. Du sagat ihr daes. Sie tritt donn boiscite
und ist nicht zur Hand, wonn du sio doch mal zur Hilfo cinschalten
willst, Erklire ihr, waa sio allea falseh macht dobei. Sio wird dir
dankbar sein. (Aber sorge dofiir, dof dein Zeltnoehbar, der ohne-
hin bereits grinsend zusicht, nicht gerade alles mit anhort. Nicht,
um deine Frau zu schonen, Die gloubt dir, dal es so richtig ist,
wie du es maochst, Der andore kinnte es beswaeifeln,)

Beim Zeltabbou lkann micht wiel passieren. Das Zelt kannst
du beim Einpackon nicht leicht ubersehen, es hangt ja Gott sei
Daonlk alles susammen. Auch die Zeltstabe wirst du nicht ver-
geasen, Hochatens die Zeltheringe haben es in sich, wenn du sie
jeden fur sich da liegen gelassen hast, wo du sie herausgezopen
hast. ¥s sind soundsoviele und sollen soundsoviele bleibon. Zu-
dem eind sis relativ klein und haben sich im AuBoren vielleicht
der Bodenfarbe etwas angepalt, Kurzum (du hast mich schon
begriffen), hier winlkt eine ersto Aufgabe fiir die Frau. Ubertrage
ihr die Verantwortung. Sio wird gich mit Froudon darauf stiirzen,
gowiirtig deines gpateron Lobeg oder Tadels, je nach dem.

Deine Frau fillt, wenn sgie um dag Zelt geht, noch des Ufteren

A . ,:r : z ¢ .._..l‘

{iber die gespannten Zcltschniire. Riige das jeweils mit ent.
sprechender Strongo, denn das Zelt leidet natiirlich darunter.

Auch fiir dicge Hinweise wird dir deine Frau dankbar sein, and
sie wird in Zukunft tbarhaupt nicht mehr ums Zelt heramgehen.
Dir selbar passiert so etwas nutiirlich sehon langes nicht mehr.
Und wenn einmal, dann mucht deina Fran licherliches Authebens
daram. Sap;e ihr das unel verweiss s in i ['it:lnl-ig("n Behranken.
Gewdhne dich daran, daf du wenig Platz hast im Zelt, und dafl
dun nichts wicdorfindest, was du einmal weggelegt hust. Es nfital
nichts, wenn du deine Frau fraget. Die weil es auch nichi. Jn,
sie weiB nicht cinmal, wo gie ihre eigenen Sachen wisderfindet.
Das geht natirlich nicht. Die Ordnung im Huause ist rmun pinmal
Sncho dor Frou, Sage ihr das. Und frage sio immer wieder nnch
dicsem und jenem (von deinen Sachen). Sie mull sich daran ge.
wohnon und nur so lernt gie es.

Pal auf, daB deine Frau nicht cinfach dos Zeltdach als Kleider-
ablage oder Trockenplatz beniitzt, Ob cs nun, wie sie eagen,
dem Zelt schadet oder nicht o nimmt dir jedenfalls bei den
Nachbarn das ganze Renommée als zunftiger Zeltler und das
kannst du dir nicht leisten, (Etwaa anderes ist es natiirlich, wenn
du etwa deino Badehose cinmal zum Trocknen auf das Zelt
legst; so kloinlich kann mon wiederum nicht sein.)

Es ist eine Steeitfrage, ob du, wenn du es zu House nieht tust,
doch deiner Zelifran beim Abspiilen helfen sollst. Am beston,
du 180t hinr glaich keine Zweifel aufkommen. Logisch ist os nicht,
sngsh diu; wenn sia schon kocht, dann gehirt es anch dazu, dafB
sin abapiilt. Im iibrigen macht es ja doch dirckt Spa beim
Zoltaln, anders als zu Hause, Sage ihr das zur Beruhigung, wenn
sin meint, sie hitte gedacht, im Urlaub wonigstons mal nicht
kochen und abspiilen zu milssen.

Esg izt schin, wenn's mal regnot, im Trockenen im Zelt zu liegen
oder zu gitzen, withrend din groflen Tropfen”auf das gespannte
Zeltdach prasseln. Aber leider
hast du schon wieder nene
Sorgen mil  deiner  uner-
fuhrenen Zeltfran, dia #s sa
gehwer larnd, sich richtig za
bewegen (wihrond dn das seit
dem  ersten Hinweis zelter-
fubirener  Wachbarm  'raus
hast). Nas Zeltdach ist — so
du nicht Desitzer eines Uber-
dlaches higt — von aullen nal,
Wenn man nun die gespannte,
nasae  Zeltwand won innen
herithrt, so kinnte das dem
Wassar Golegenheit geben,
durchzukommen, So jeden-
falls haben dir erfahrene
Zeltler gesagt. Du wendest
nun keinen Blick von deiner
Frou und beobachtost streng
alle ithre Bewegungen im Zelt,
Sobald sio eich nur etwas auf-
richtot, stoft du am besten
gleich einen lauten Warmraf
gus; sie wird das zu schittzen
wigsen, denn nur 8o zuckt sie
rochtzeitig zuriick. Wenn es
aber ainmal doch passieren
sollte {es braueht deshalb noch
lange nichts ,,passiert” =zu
gein), dann muft du deine
Frau schon nachdriclklich wund
in allor Strenge zurechtwei-
gon, sonst lernt sie os nia.
Am besten do  halist  ihr
gleich einen lingeren theore.
tischen Vortrug und schimie-
dest das Eisen, suhlngﬂ s heill
ist, das heiBt, solunge deine Fran noch zerknirscht ist ob thres
Migeschicks. Was sie nicht, hindert, im nichsten Augenblick in
oin wuhres Trivmphgeheul auszubrechen, wenn du selbst beim
Aufstehen versshentlich mit dem RKopf gegen die Zeltdecke
stisBt, dul pleich das ganze Zelt aus den Fugen zu gehen droht.
Laf dich ja nicht verwirren. Deine Frau ist im Unrecht, wenn
gig dir das vorwirft. [la ist dir das nur passiert, weil du erstens
grifler hist als sie und weil — na ja, natiirlich, weil du mit dem
verflixten ewigen Aufpassen auf sie nun selbst ganz durchemander
Hl‘kllﬂll!ll"!l] bist.

Himmeldonnerwetter! (Mach dir ruhig etwas Lult.)

Das whren 8o einigo kleine Tips, Du kannat sio unschwor selbst
erginzen. Ich wiinsche dir viel Erfolg!

PS.: Ieh kenne noatiiclleh delne Frau nleht und welD nichty, wleviel sie vor-
tragt. Lege vorsorglich den Zelthammor nieht In Lhre Rolehwelte.  Karli

Roller-Canyping-Aneug, aefertiot aus hoch-
wertigem fmprdgniertom Popeline, Der An-
zug 18t ganz gefilitert.

Modell ,Wirt Sportbekleidung'
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lie den Fecieneeltler
Da wir den Kuhlschrank, so wir einen besitzen, bei der Forionfahrt
zu Hause lasgen mussen, bloiben uns fiir dis 'amping-Forien nur
die Kunstkniffe Robinson Crusoos oder der alten Neanderialor
Hohlenmensehen, die ihre Lebensmittelvorrite ja much schon
irgendwie kithl und frisch gehalten haben miissen. Man grabt also
- um eine der einfachston Methoden zu nennen — eine spaten.
tiefe Grube, kleidat sio sauber mit Blattern aus und deckb sin,
wenn man die aufzubewahrenden Lobensmittel in festverschlosse-
nen Gefillen hinsingestellt hat, mit dick belaubten Zweigen zu.
Man kann sich aber anch das Gesetz dor Verdunstungskalte zu-
nulze machen: Alle kithl zu haltenden Nahrungsmittel werden
in vin Aluminiumgefa gabracht, das man in einen Deckel oder
Tollur mit Wasser stellt. Daruber logt man ein feuchtes Tuch,
dessen Enden ing Wassor des Untersatzes reichen miissen, Dann
bringl man den ganzen Apparat an eine sugige, schattige Stelle
und sorgl dufite, daB das Tueh immer foucht bleibt. Beliebt zum
Flaschenkiihlen sind schnelle Gabirgshicho oder im Stiden —
Zisternen, wo man seine Flaschen einfach an cinom kriftigen
Strink ins kithle Nu@ hingt. Auch in Héhlen findet man manchmal
kellarkiihle Plitze, die sich als Speigs- und Vorratskammern
eignen. Tin iibrigen bieten aber die modernen Zelte mit Doppel-
diichern schaltige Abstellmiiglichkeiten, in denen sich dic meisten
Lebensmittel sulbewshren lassen. Den Inhalt angebrochener
Konservenhiichson gieft man Ubrigens zur Aufbewahrung in
(Glaser um, da er sich dort besser hilt als in der Blochdoss! Auf
Jeden Fall aber sollie man in der heiien Jahraszeit auf leicht ver-
derbliche Nahrungsmittel verzichten, denn die Frisehhalto-
miglichkeiten gind beimn Zeltlor letzten Endes shen dooh rocht

primitiv. Hawasch,
Bauern-Omelelle
60 g gorlucherton Speck Salz, PlefMer, Potorsille
1 kieine Zwlebol ff Elor
4 gekoohte KarlofTeln el Mileh

Klelnwiirtellg gesohnittonen Speck nuf Stielpfanne glasig riston, felngowlogte
Awiebel zugebon, Btwas spiter geseliille, gekoehte, Klolnwirfellg geechnittans
Kartoffeln, Salz, PlefMer, Potorsllle, 16t alles zutammen gut durchgerdatet, die
mit Mlleh verquiriten Eler dartbergiclen und dle Elormasse untor vorsieht]-
gem Durcheiheen mit ciner Gabel hindbstelf anzlehen lassen. Dann das Omelebte
von links und rechts rusammcenschlagen, unten noeh elne sehione Farbo bo-
kommen lassen, auf sine Plalte stirson und sofort serviopon,
(Camping-Kochrezept aus dem grofen, illusteierien Sehandri-Koehbuch, von Frau
Sixt-Heyn, 1120 8., dber 3000 Rezeple, Halbleder DM 14.50,

Varlag Carl @erber, Miinchon 5)

o

Vamping Kombinalion , Helgoland" Fota: Renlf Peter Langg

Vicrtcilige Camping- Kumbination nus N INO-FLEX b, NINU-LUXE-Popeline

a) Trurn: Kurze Jacke it pesteeiften Kragenbelegen wund Armelaufschldzen
in bunigeweblom (sohwarz/gelh) NINO-LUXE.

b) Toxi:  Rock vorn zum Knipfen, in gestreiftem N TNO-LUXE.Popeline,

¢l Trizie: % Hose in schwarz wil seitlicher gelber Biese und Versehnslring,

d) Tl Shorix in selnearegpeibon Steeifen, Vulkan Qmbl,, Himmelsthiic

mit der cinzigartigen »Bella« »on Ziindapp

Bella ist mehr als ein Matarroller. Sle 1st eine
handliche, hochelastische Gelbrauchsmaschine
mil den Fahreligenschallen eines guten Mo-
tairades und dem Waettersenuty des gewehn
lichen Rollers

Es fahri sich bequemer mit der Bella, Dabei sl
sie natiirlich so sprichwartlich zuverldssig wie
alles von Zindapp. Ihr 150 cem 2-Taki-Motor,
7 PS, lauft in 260000 Exemplaren - das sagt
genug!

Lange Monate haben die Zundapp-Meister-
konstrukleure an ihrer Bella gebaut, bis sie
wai, was sie werden sollie: Bella, die Schone -
und Zindepp. die Zuverlassige! Es kann sie
5o leichl keiner ausstechen

lebensfreude schenkt sie, die Bella von
Zundapp, das ganze Jahr hindurch, 80 km im
4. Gang ldult sie spielend und vallig gefahr-
los, denn lhre 17" Rader mit 150 (* Breameen
und die dlgedimplte Schwinggabellederung
geben absolute Sicherheit,

Auch den anspruchvollsten Kaufer befriedigt
die in Komfon und Elegan: vorbildliche, In
Fahreigenschaften und ZuverlBssigkelt eln-
Tiganige Bella

VON ZUNDAPP

Fragen Sie den nachston Zindapp-Handler techizeitig
die #Bella« ist sterk gefiagt und deshalb nicht von

heule auf mor -~ = gen zu haben

g Yem——

—F =

"
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Zum Rollern gehoren zwei |

LEBENSBEICHTE
EINER ROLLERFRAU

Abhgenommen

von Herberl A, Léhlein

LQL‘F Mensch soll nicht alleine rollemn | Tis kanm psychosomatische
Folgen haben, wie Womplexe, ITemmomgen, Mikos. Psychologen
verlangen fiir das Abwickeln dieser (Oemiitsknanel zelm Mark
pro Sprechstunde und dis Krankenkassen wallen fiir Verddong
seelischer Krampladern nichts bezahlen.

Wenn man c¢inen Roller hat, ist man immerhin zu zweien. Theo-
retisch ! Tvh koufte mir einen. Jeh heile Rose-Marie — klingt
etwas altortitmlich, noch Fliedor duftend, und ich habe auch tat-
siichlich vin zartes Gemiit. Seit ich nun Goggoline besitzo, ist
i Sele nmst,:-},'iw'l-wnm denn ieh reagicre manches ab, wenn
ik s g Wiesen, Wiildorn and blihendom Mohn vor Y i,
Teli Yo v Nad |||I'n-uru'[:||_ Tl liee uguhululul!hl.'li el el

plwns das Abenleuer!

Einiga Abentener hatten wir schon zu bestehen, Mit dem An
treten haperte es lange. Und wenn g0 ein Laster gleich einem
Schrank vor mir gufbaumte, bekam ich lange Zeit Platzangst
und Kotfligel-Neurosen, Ab und zn spuckte und ,,patschte’’ os
fuch im Vergueer. Mein Horizont orweiterte gich um Zindkerzen
und Elektrodenabetand. Dafite bin ich immer noch blutiger Laic im
Pulli-Stricken und weil nur, da solehe Dinger mit zwel links, zwei
rechits konstruiert werden, Der Mensceh mufl jo nicht alles kénnon !
Uber  den  anfinglichen Wadenkrampl  meiner  Innenbaclon-
bremsen bin ieh wog. Auch rede eh jetet it bor Oktoanzahl,
Klopflestigheit und  Adhasion des Hinterrades. Vergoserein-
stellungen meide ich noch, obgleich ieh woill, wo der Vergaser
gtzt, Das ,Auswodeln®® mit dem Lenkor, wonn ich oiber nasso
Sehienen rutscho, kriege ich jetzt ouch hin, nochdem ich sioben-
mal mit der o Bremee den Roller zum Licgen brachte.

Alles will gelernt gein, pagte mein Fahrlehror immer und wolltoe
mir dag , Nachtfahren' mit Scheinwerler beibringen. Vorwiegen:d
auf SeitenstraBen, die im Walde endeten. Nun ich lernte es
auch ohne ilin!

Nun sind wir beide zusammengewachsen und dicke Freundo ge-
worden, mom Roller und wh., Aber di Zwoisambkernt st oaach
nieht doa Richtige, Teh habe es bald em hem. Man hockt ont-
wodor allein nm StraBoneamd und Drotzeitelt oinsilbig oos der
Bleehbucehse, Oder man helkommit parkiende” Raubritter ouf
raden Benzineseln an den Hals, die in ciner halben Stunde lastig
wig Sehmaken werdon. Da nahm ich olso Inge mit, oin nottes
Hosenmadehen, cdie einen porfeliton Woogie hinlegte, abor mo
torigeh eine Null war. Sie wollte meist anderswohin als ich, Beim
PParken im Waldschatten wirkte sgis wis Fliegenleim und die
naportfreunde’ waren von ihr nicht mehr wegzukrviegen! Ein
mal hatte ich umgesehmiszen beim Halten auf offener Strale
nnd weil sie wie ein Kartoffelsack auf dem Sozius klebte, fiel sie
eioh zwel Laufmaschon in die Nylong, Da hatton wir Krach und
ich servierte sie wiedor ab. Zwei Freundinnen zu haben, hat auch
leeinen Sinn!

D Jernte wh un Rolleveluby einen netten jungen Mann kennen,
Karl-Evich ol or! Aber er hotte cinen Sploen: Er fubr oinen
historisehen ik, cine Blechbadewanne mmt cinem Vordeek, das
beim Niesen  automatisch  zusammonklappte, B schlechtor
Wagen B BaEte or acd immer noeh b vals der sehuonste
Raoller, Nur w or a0 cing frocho Nase, eins itloan Welt
anschanung umd liber seiner odel goformten S den blondo
Naturwellen besall, die ich nio bei mir hinkriegte, liell ich mich
uberreden und sticg in seine Elendskarre.

Wir Jfubren'' an den Konigesee, In Intervallon. Am Irschonborg
Lonnten wir im IKahlwasser bereite Wuretel Bochon, Am Chiomeoo
log Karl Evieh fur eine Stunde platt wie eine Flunder anterm
Differential. Kr repariere alles golbor, sagte or schon am Anfung,
Der Wapen war auch danach. In Traonstein vortilgto ich find
Schinkonsemmeael, big Karl-Ervich unter der Hinterachse wicdor
hervorkam, Und am Ednigssee wanderie joh dreei Stunden muotter.
geelonallein herwm. Als ieh zuriiekkam, stak Korl-Erich bis zum
Bauch unter der Motorhbaube, Nun sei der Wagen wiedor flott,

e hatte ilm beinahs viillig iitherholt, sagte er frdhlich and heiter.
Teh hitie auch Karl-Erich wieder abserviert. Aber er besall so
vine entziickends Art, mit sich Schindluder treiben zu lassen,
was mir als ain gutes (dmen fir eine harmonische Bhe ersehien.
Wihrend der Rickfahrt fuhr ich aus der Ilaut und Karl-Iorich
ram  Schrotthandler. Ich hatte thm ein Ultimatum gestellt:
llie Dixi — his Roller!™ Lir bekam noch hundertzwanzig Mark.
Dafiir kaufte er ein olivgriines Zelt.

Jetzt nahm ich thn mit. Wir brausten nochimals mit sechzig an
clen Kénigssee. Diesmal klappte es! In jeder Hinsicht. Er zerlegte
iibrigens meinen Roller nach dreitausend Kilometer und diber.
holte ihn. lMr konnte micht mehr anders. Das hiitte wch nie ge-
konnt! Als er alles wieder zusammenkriegle, sah ich om, dol
zum Hollern doch zwer gehoren, Es kann ja mal was passieren . . .

Mul} das sein?
Sebe geebute Redaltion!

Wissen Sie filr uns cinen Rat? Ditte,
Kenninis:
Ieh habe mir bn vergangenen Jalir cinen Motorroller gekauft, Das ist an sfoh
nichis Desonderes, werden Sie SOZCN, und Ich habe das nuch gedacht. Aber
irgendwic schelnt 8 doch cine eigentiimliche, besonders Wirkunig auszuiliben,
wonn eine Frau wm Lenker silat; wenfgstens hin ich nach weinen histierigen
Erfalirungen, die lch Thnen nicht vorenthalten mbeht 1 dlesem Sehiug ge-
liommen. Dall dos Moterradizhren lnut Statistik gefihrelicher ist als das dibrige
Kraftfnhron, wir mirc, als ich mein Maschinehen kaufte, bekannt, und toh war
sithon il wlles Migliche gefutl ) aler dad el als Fraod ooeh gasibeliely mit Ges
fahren rechinen mibte, hatte feh Bolin Kauf nlehit elnlealiknllert.,
Zum Belsplel:
Wenn leh auf frefor Landstralle entlangfalire, passiert es sehre ofi, dab
hesonders Lastwazen fm (Therholen — micht etwa hinter mir, wm das
herholen anznzelgon, sondern direkt neben mie — plidtzlich Keifths aof
die Hupe drivcken, offensiehtlel in der Absielt, mie sinen ordontiielien
sehrocken eingujogen, Dabel guckt jedesminl der Boifahrer grinsend zum
Fenster herans nach riickwiirts, um die Wirkung dieses . Scherzes®* 2o
henbnehien, div fust bomer volllkommen Ist.
g Vorbelfuhren un Gruappen Junger Buoeschen (st moonehmnl Pusi
Iebensgelahriioh. Wenn os noeh harmilos zageht, dung halten es dlese
Jumgen derron's Tie notwendiz, plitelich seheille Seheeie nuszustolen
oder dureh die Finger o pleifen; unangenechm wind es jedoch, wenn sie
mir — was sehr oft gesehiohi nerwnriel direki vor div Moasehine in
den Weg ronnen wid micl 80 zum Stoppon 2wingen, (Dies Kam vor o
Wildmichelbaeh, vor Neckorelz, hel Sehinmottenwaeg unid vor Hens-
liefm.) Bel Annweller In der Plalz haben Halbwiichsige sogzar, als Ich
il absehiisslee Stealle herahkom, thee lanzen Hasels odor Weldon-
stecken unter griblendem Lachen vom Strallenrand aus wir vor die
Maschine in den Foahriweg geholten. 1 nudite dio Masehine im Ge-
fille aul wenlge Meter zum Stehen bring
Oaler wie Noden Sie d e s e s oeekisehe
Verkehr, etwit gnf der strifie zwiselien Ludw Izshnh
Teli Tabre im A0 km=Tempo anf freior Strecke. Bin PEw. iiberholt mich
sehie langsam, der Herr am Stever Hichelt mie Froundlich eu (bis dohin
hiitte ich niehts dagegim einzuowondend, doch kurz vor mir verlangsamt
e Wagen seloe Foluet, Teh mbelite mcln ||-|||]m halben vmd iiberhols Hhin
wieder, Aher Kanm bin leh vorbel, dreht er seinerseits wiedor aul usw.
Dieses Spiclehen wiederholt sieh so lnnege; his iech Im Vorbeilohren an-
statt, wie erwartet, aufmunternd zun liicheln, mit dem Floger an die
Sthen tippe. Thann raoseht der Herr Do YWagen il mindestens 80 Sachen
auf dem Tacho grablos wnd bose voriber, und ieh bin endlich nieht mohr
hoehindert I (DMeser Fall kaom vord in Heldelherg, aul der neugebantan
Neckarstrabe, In Manubeln, Augusta-Anlage, i Neckartal bis Mos-
el sow o suehy b der Plale)
Toh frage St nund , Was Bewegt dle Menselhen, sieh so 2u verbialien ? Bin leh
diceon, teils lebensgelilirlichen l,q:nrlnunlun m!l.rl.nq nusgelisfert ¥ Oder gollen
wir Pra twi Leh b rollecfalicen 2 Durche Ibekfragen Lel anderen Roller-
Falirerin i el festaeslelll, dall es mir picht alleln so ergeht,
Maelne Bokannten rieten mir, an Ste xu selicelben, wm ovtl dle Smobee OiTend Heh
sur Diskussion zm stellon, wmd jel bitte Sie dahor, dles 20 tun, wonn Sle o2 fir
richtiie halton,
Zuan guten Sehlul wbehie iol noch erwihoen, dab es natiicdich auch nette,
ritterllehn Miinner gibt, kommt aber lelder viel seltener vor als die geschililerten
Fillo, welche meine Froundin, dic oft als Sezia mitfalet, bestitigen Kann,
Ieh Bitte Sie alss, die Sacho in die Hand au nehioen und verbleibe mit den
hesteny Girtiden 1hre = trotzdem — lefdenschnftlich gern rollerndo
Ellriede 1, Mannheim

Wir rufen die Ritter i Lenker aied, falle sie bei solcken wmd dhnlichen wede den
peselilderten Nolfitlen in der Nihe siwel, wnxeren clhenso hithaches wio bedidagten
Kolleginnan Hilfextellung 2 Jeisten — der Danl der weibilichen Rollergemainide
188 ihnen gewif.{ Diie Ded. )

nechmen Sie von folgeuden Vorfhillen

pivd: besomders bel starkem
il Bl Dvirkehelme:




her SHeinkel -Tourist mil vielen Neuerungen

! iir Heandoe |tl1|h|m|_ut cirLe grole Neunigkelt : Der Hoinlol-Tourist
prisentiert sich in einem neuwen Kleid, Das heilit am Kleid bozw.
an er Karosserie hot sich eigentlich nichts goandert. Die U bor-
cn unter der Haube. Die beiden griliten Andao-
n Dalion sie *h Modor uned Lie hinnluge gefnllen lassen miissen.
S0 wordos der Hubrsum von 150 cem wof 175 eom vergroert.
Diamit konmta die T !'i-ILlll,.. von 7,2 PS uuf' 9,2 PS gesteigert werden.
Die Theelienh] st igl Lrode des gewultigen Leistungsunstiegs nur
ganz pering Mg von 52000 nul 3500 Touren 1uu Minate. 92 km/h
Hochatgeschwindighkeit gibin das Wierk jelzl fiveinen mit 2 Personen
hesetzten Moller an, alwre niekil wegen divser Geschwindighkeits.
steigerung wurde die Masching verstirkt, sondern ]|m|}:l-.=i'1_('hlivh
um eine Leistungssteiperung s Berg aler beimn Beiwogen 2o
erziclen. ;

|JI_‘-I"!'I'II[|I._I' d] | I'il

Dhe Lichtmaschine wurde von 6 ant [2 Volt umgestellt, um eine
Siba-Dynastartanlage verwenden zu kénnen, Der neue Heinkel
hat nlso auch cinen elektrischen Starter, Weiterhin wurde die
26 Watt Biluxlompe des 160ers durch eme 35 Watt Biluxbirne

Iins EssO-dugenidlinger findet aueh in dloxem Jahr wieder In Adenau am
Niirburgring statt und vereint 120 Lehreli des KouTmibnnlsehen wnd
toehnisehen Sektors vus mehr als 50 Flemen der Kfz- und Zubehir-
industrie mit den Lehrlingen der ESSO-AG und dos Tankstellongoworhes.,

oractzt, !'m die Batteriespannung von 6 auf 12 Velt 2u crhohen,
wurden 2 hintersinander geschaltete 6V Akkus vorwandt, dio
ihren Platz unter der Karoaseriehaube, vor dem Motor stehond,
gefundoen haben

Fine weitere Kleinighkeit, dio gur nicht hoch genug bewertet werden
kann, st dis "\'-lr;_[r't"l|.1r'|'lIII;L: des Bonzintanks von 10 auf 11 Liter
Fassungsvermogen. Nun kann mun, nuch Umschalten auf Resorve,
unhesorgl ein Stiick weilerfohren, nm dann die vellen 10 Liter
reingukriogen. Noch ein pelles  kleined Detail weist dor neno
Heinkel aul umd das isi der Fernluplier. Dieser lir'sl direkt im
Giasdrabprill. Vor dem Stacten drebil s ein ||Jl|-lr'l'|||'|] ]{r':"l|'1l','__'
am (asdrabipeill, and sehon igl die Masehione sturiboreit, 0

| teely

Heinke
Ein Monderberi
Akrepolis

senngs Tlee Thinret's
umler Mativen am Agd
{ filr die ROLLER RE

erscheint deminicfist

Elpin  whd Anneélie jetzt auf
Meer vor den i ol thene,
Wit e Heindel-Pourist e

KLEIMNBILDKAMERA MIT
ALLEN SCHIKANREN

SCNNILLANKFIUDG
WECHSTLOPTIN
UMD MESSUCHER

von DM 120
bis DM 177

CARL BRAUN - KAMERAWERK HURNBERGD

Ganttige Tedlzaniunguoedinguagen in jedem Falolachgrochaii

¥

1 I .
[rsehreckende Unwissenhell dber Verkehrszelchen
Eine Umfrage des Tonstitules e |')1-|1m~<|‘n]:ir- ergaly, dall in weilen
“l".‘.'lr||-il‘r'|1n_|§-.i'h'||'|'.i-n'-i| einn erschreckends Unwissenbeit ither die
Verkehrszeichen hesteht. Gleichzeitig srwies sich, dall besonders
Radfahrern ond Puligingern  dis  vinfachsten Verkehraregeln
nicht bekannt sind.
Wie groff die Unkenntnis {iber Verkelrsfragen ist, trat besonders
krull hervor. als den Befragten vier Abhildungen der wichtigsten
Verkehrsgzeichon, nimlich , Allgerncine Uefahrenstells™, ..Haupt-
vorkehrestralle™, . Vorkehraverbot fir Fahrzeuge aller Art" und
wBrouzung” vorgelegt wurden, Daber war fast ein Drittel der
Radfohrer nicht in der Lage, die Bedoutung auch nur cines dor
vier Zeichen anzugeben, und cin weitercs Viertel kannte nur
« Wiihrond die groBe Mehrheit der Motorigiorten diese
F.L'|1:|.-.,e.r-:||']:1.'ll richtig rlJ'lj;u'!J1 konnten von don Rodinhrern
vom Zeichen fur Kreuzung anbgeschen nur jewetlz cin Deittel
die Bedeutung der Zeichen sutreffond crkliron.
Allgemeine AuntoTabrer MotorradiRoller)-

lindlahror

GieTahronstello: Palirer

Richtige Angaben . . . . . 8079, i

Falsehs Angulion 10,

Well nieht . | Y 4u

JI:u|pt\vrklhr-mlrnllt

Ltichtize Angaben . . . . . 959, i
Falseho Angulien ke Bl
Wealll nicht | o el e 3% G4y,

Verkehrsverbot Tiir
Fahrzeuge aller Art:

Itichtlze Angaben | ; CEE T4
Faulseha Angnbon . . A 149,
Waelk nicht . . T T u, 1%,
IKreuznngon:

Itichtlee Angaben L
Falsehie Angalen b,
Wall nieht 6%

Bei der Frage, wie man an ciner Krouzung erkennen kann, ob
muan sich auf » Haupt- oder NobenstraBe befindot, ergab sich,
dufl ja 79, dor Plw.
die Spitze gestellten, rot umrandeten Droiecks nicht konnon,
Rei 4200 der Rodfahrer heresehte die gleiche Unkenntnis, Ant-
worlen wie ich richte mich nach den anderen', ,ich steige
oder rein gefuhlemalig”
lasson div proBe Gefahr, die darsus allen Verkehrsteilnehmeoern
erwichsl, orkennen, UTnd wenn diese Radfahrer, cines Tages des
Trotens loid gewarden, sich oin .\inlntlrl anschaffon, donn wird
dhiese Gefabhr noch badeulend vergraloert.

imer o, wo cs gefahrlich wird®

und Motorradfahrer die Bedeutung des auf
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Unser Rollor-Weltredsender Wim Dussel, den $fs sohon
mis manchem ], K.-Berfeht konnen, st jetzl vin Juhr
nnterwegs, Anlililich dleses Jubllsums hat er vine
Auntnahme gemneht, auf der er zefgl, was oln gofibter
Globebrotier mit sich fihren mub, 50000 km hat er
sich mit Unterstitaumg von BP und Maleo VOrge-
nommen, Fast die Hilfte davon hat or kehon Ninter
sich. Belin Mobil hat Ihn dureh Deuteehland, Oster-
retoh, Jugoslawion, Grieclienlund, ‘Tirkel, Syrian,
Libanou, Jordanien, Irak und Pakistan getrugen,
Solno letzte Adresse lutete Caloutta. Wie werden In
der ROLLER REVUE welter fiber svlnn Abontonor
berieliten.

Licke Robler Rewne!

Wim Dussel wunid weine Berlohte, dis fah mil einom
Gemisel von Sehnsueht und Neid in Delnen Mons bs-
schriften gelesen hotte, bildeten den Ansiod zu
meiner  dicsjibrigen  grolen  Rollormbswe.  Unsera
muntere ibrattn: bt nun lm Frihjahe divees
Jahres meine Fran und mich nobst siner netten
Gueplieklust von 40 kg in 3% Wochen von Stuttgart
bls zur Stealo von Gibraltar getragen, oline il -
wolehe wesentlichen Mucken an zelgen. 5000 ki
rollten wir Jdurcle S0dfeonkrelel und das sonnige
Spauien, bewnnderten dag  Mittelmeer und den
Atlantik, klotterton {ber die Qoblrgsketlen der
starea Nevada und auf die Hochshenon  Kastilfens
hinouf, schnurrten m Angrsichte dea sfrikani=elhon
Kontinents wm dle Sudspitze dor boriachen Halb-
Insel. Unser Maschinghen vormittclte uns eclnen
Blick in Jahrtausonde:  architektonisehn  (her.
Melbisol der Iberer, Befistlgnngsanlagon, Amphi-
theater und Squadukte der Rimer, dio Prachtbouben
tor Muuren und die gewaltigen Kaothedralen der
Gotlk. Das testetroudige Bevilla zoiwte uns din
epanischy Volksseole genau so wiv Kninlonlen selns
aerfullenen Derghfithon nmd Madrid und Eareslonn
das modveon Spanfen, Wir gewannen Elndreicke,
e unnnslischlioh In unserem CQodiichinis stelum,
Ein Roller erachlod uns die Welt! Und feh wilnsche,
ol Deine Artikel mochi recht vielon von Dalnan
Lesern den ersten Anstol zum Start in dio Ferno
guben mligen, sei s zu #iner Kolso In unsere schone
deutsche Melmat oder zum v verlindendon
Hinausrollern in unseren enrogiiischen Kontinent,
Frisch geplant, isk halb gefahren] Hisrzn wilnseht
allen  unisrmehmungslustigen  Rollerfrounden elne
recht frohe Fahrt Claws 8., Stwltoart-Feuerfach

Licke R. R./

Tm Jull-Hoft 1954 lese Ieh, doB man nun aueh nneh
Franlkrelch ohne Triptyk faleen kiinne, — Tel bin
schon am 8, Mal 1653 und nun am 22, Mad 1051 mit
der Yespm nnch Frankroleh getahren; belde AMals
beknm lely belm  Grenzlibergang (Schwelgen und
Brolsach) cin ,,Lalasez-passer™ zu 400 Mrs., fng sind
G, DM. Die Abfertlgmng war sehnell und eehr
suvorkommemi. HEs Hege doch nur an uns selbst.
Mit freundlichen RollergrilBen Hanna K., Zell a. H.

« Plerideschwanz hin, Plerdeschivanz her, ieh behaupte,
o8 I8t MUF ¢in Maller 1**

4650 Kilometer in 120stindlger Pahrt

Eine wohl cinmalige sportliche Leelstung vollbrachte
der TPolizef-Hauplwashilmelster Mayerhofer aus
Dingolfing (Tsar) bel der Int, Polizei-Sternfahrt nach
Minchen,

Hauptwachtmelstor Mayerhofor legte mit weinem
serionmilBlgen  200-com=Goggo-Roller bel Krouz-
nd Querfalirion durch das Bundeegobiet in 120 Stun-
tem vlne Gesamistrecke von 1680 Kilometern zurfick!
Nachdem Mayerhofer zwel Tage vor dem Starl wine
Handverlotaung erlitten hatte, die geniht werden
mubie, stirzte er anterwegs dureh Blendung so
ungliteklieh, dal er nahezu zwel Stunden bowubtlos
Ing. Auberdem zog or sich elno TFubverletzung zu,
die lhn zwang, ohne Stlefel welteraululiror,

Er errang flir Gogeo mil svlner Lelstung den 1. Plats
der Motorrudklnsse bis 200 com der Int. Pollzel-
Sternfahrt, Aunch der 2, 8., 5., 6. und 8, Platz glng
an Goggo, Frl. Grunwald auf Goggo, elue Polizel-
Angeetellte aus Minchien wirde nls olnzige weiblichs
Tellnchmerin dieswer Langsirockenfulirt mit einom
Sonderpokal des ADAC ausgezoichnet.

1

DAS AUTO AUF

= MAICO-WERKE PFAFFINGEN-TUBINGEN

jetzt mit 200-ccm-Motor

Seit Jahren hat sith dos MAICO-MOBIL, der schnelle, schnithige, modorne
Reiserollar fir grofe Fabrt im In-und Ausland sinen Immar weiler Zunehmenden
Krels von Fraunden goschaffen, Das neve Modell mit dem elnstischan vnd robustan
200-cem-Motor von 11 PS Leistung, mil versidirkien Reifen 3,25-14 und der
slaganten zweifarbigen Lackierung; das wudh fir Seltenwogenbetrieb gecignet
Ist, bieter ain Hochstmold on Sicherhoit Reisegeschwindigkeit und Fahrkomfort.

RADERN

Werk-Vertretung:

FRITZ HAPP » Miinchen 2 - AugustenstraBe 25 - Telefon 57120
Zentral-Ersatzteillager




oo ranz leise ins Ohr gefliistert!

Sehr gechrter Here F. aus Hannover!

Ihre In der Jull-Nummer der Roller Revooe abe
gedrnckie Zuschrilt habe leh mlt Interesse
golesen. Irh mbehte mich gerne zu don ven
noriithrten Problomen lm Ralhmen der
en angeregton Diskussion aule
tten Sl mir, dal lch zu Beginn Kurz darlege,
win Ieh unter einem  rweckmbOiz konstrulcrton
Rofler verstehe: Ein solelis Falireeng oeone Ich
disnn gut, wenn ¢g ¢lnen opt n Wetter tz mil
ausgezelehneter Stralonlsge und einom  gtnrken,
[IF|IIL"|| n Mator verbindet. Dab das mbglich Ist, hat
Ernchiens #ilm |ul||| mit seiner Della 200

wenn die Industrie welterhibn diesen

| ght daran, dad leizten
these gwiachen Roller und Motorrad
entutebien win v die guten Fgenschaften Lelder
Magchinen verktrpert. Eine solehe Newmbwicklung
dene mie gelr bogruteonswert, und leh kann nlehi
gant verstchon, weshnlbh %ie doardber 80 besorgt
wiirei. Flirehten Sie den Anrelz zum rlckelehielosen
Fahren, der darnns eotstfimle ? Der hingt fir mich
aber lange nieht g0 sehr 1 Motor nls von der
Belbatdisziplin und dem Charakter des Fahrers ab.
Ein schneller Schnltt und olne Ausniltzun
K raftreserven, wonn es einmal notig ist, hat, g H
10k, DO .*|.1lr'q nichts mit Rasersd 2o bun. SclilieGlich
ll( Roller jn auch als Fortbewegungsinittel fir
g 'TI, dle sloh eln Auto auns fOnanziellen Gran-
leiston kinnen, aber doch relatly gut
gron unid J_‘J.—-;l'lllll'.'l fubiren mwidlchiben, geschalfen
aber kémnen o3 gleh nleht lmmer
\ul bnhn mit 45 Sachen zu
Talirzeug mul auch sehinell
genug sein, um s 1 Lisen-
bahntatiet orscheinen zu lassen. Dnzu gehiicl sl
ein starker Motor, Waram gollen wir ung also In
ile Haare kriegen und ein Exklusivititaprineip sul-
gtellen, dis dlp Pefiicworter eines starken Ilollers
mit Rennwitigen glelehsetzt ?
Dy welleren lml;u n Sie 1o Ihren Ausfahrungon dio
Sturzhelmfrage Teh melne, dall &0 ain
Krachhl » rotinftiges fat, nicht nur
flir den Hen i i
den Sonntagata 5, der aueh mal
auf elner nassen ht1'|1l.'.|||||nl|:|1 whiene susgledten und
don rettenden Boden aufsuchen kann. Und auch bel
15 km/h 1st Kopfeteinpilaster eing 8 i
Hesonders bedavert habe leh es, dal Sle in Threr
Yuschrift dic Motorradinhrer so esharf aufs Korn
genommmen haben, Mit Destlrzung konnte feh Krolt
rtate wie | Freonde vom aufgedrehten Gashahn®

AnEe
wardon, Gernde
erlauben, nuf dor
tonmnieln. Elo rationd

Motorrac

unel Koller immer glinzand
durch Polifac Silicon-Politur. In einem Arbeitsgang
reinigen und polieren Sie damit den Lack und erzeugen
eine langhaltende, witterungsfeste Hochglanzschicht.

Reinigung: Einfach und grindlich,
@ Hochglanz: Wie bei nevem Lock,
@ Lackschutz: Lange Zeit wetterfest,
@ Zeitersparnis: Ein Arbeilsgang.
@ Einsparung: Ein Plegemittel.
AUS DEN SIDOL-WERKEN

unil Bhnllehes vernehmen! Ieh flrchte, dab Slo allo
Motorendler mit Gesehwimlighelisfunatikern identi-
flzloron, Lohnt uum, #in woleher Angr WEnm eF nur
dazu beltrigt, das Verhiltnls swischen Kolleur und
Motorradfalirer zu \-m]n chis ponr rilek
sichtslosen Sub, her glelc hu rmalan auf
Belde R es denn uleht basser,
das angenc ; reundlichen Flfsherelt-
schaft zum alleingfiltigen su erhoben ¥ Uder wiren
Sto — Haml aufs Herz — nicht etwa froh, wonn
innen bel elner schweren Panne ein Kollege von
anderen Fraktion™ — melat 1st er teehinlseh
t beachlagon als wir netlerwelss Assigtonz
ey wilnde ¥
f foh Thoen, sehr geshrier Herr Fo,
vielladelit noeh @ anez lelse ins Ohr sagen
untar der ,ecrschrdoklich wilden Bande der 1
bisen Motorradfalrer” sollen . sheh ioh |
jedenfall firt noeh eln paar Menschen
daen, dis sn win Sl b mn ihmon Falir ey
ompilnden und ¢o daza verwenden, dig Sehdnhelten
der Landschaft zu gonlefen und aioh vom Alltag zu
wnispunnen. Ob Sle wir das wohl glanben werdeon ¥
ML frumdlichen: Rollergrul!
Ihr Udo K., Stufigert

um Schlul
Auitly

Club der Motorroller - Pioniers

Eln crster Artikel, in welchem dis Grundung eines
Clubs der Motorroller-Tonlere In Frankreleh be-
kanntgegeben wurds, st herelts in der Jund-Nummer
erschiencn. In der Plonler-Epoche war, wenn ein
Rollorfahrer cinem anderen Hollerist begeanete,
Uberraschung (denn fiborraseht waren ale)'onf ©
Selten grob wml Jeder von thnen fragte slch: Nanu,
wo kommt der her? Und dle zwel Fahrer hislten
an und stellten loh vor. Dann entstand eine lebhnfie
Diskusslon, In dor « des  Kollers,
bedingt durch das I\O:Jnr ahrors, gopricsen
wurde mit elner Wirme, die der des Motors gleich-
kom. Nioht zu vergessen dle kdatllichen Anekdoien
von den oft , gownltigen Leistungen®.

Heuta gehért das alles der Vergangenholt an. ..
Jedoeh nichit allzu lunge, denn e handelt slch um
elne Zeltepanne von 5 Jahren Arhelt, THe Yhisre
rnachung der Anfanger (Hegegnung zweler Roller-
fahrer) hat selnen Slon verloren, die Uberraschung
von hebe isb gaue aoders und ofenbart sich dann,
waonn wir einlge Kllometer fahren, o hna einem
Roller zu begegnen. Wo st die Zelt, uls leh, um
wleder zu melnem abgestellien Roller 2un kommen,
wileh dorely elne klelne Menge von Neuglerigen
dringen muoBie? Mehr noch, bevor el anlassen
konnte, feh mit allen méglichen Fragen dber dle
vorachiledenon Elgensehafion bostiirmt wurde,

KOLN

Vexpe als fiegende Tnlerfasse aul den Parizer Doule-
vards beim Internationalen Vespa-Maitreffen 1954

leh habe in dor ligen Zelt Mechaniker zu mir

sagen DLfren: Mt dicsen klelnen Bidern kdnnen
Sin nicht Spor halten wund Thre Ielfen werden
kelne 2000 km fabrep.™  Amdem waren erslaund,

Sattel sitzon 20 sehen und nlehe wie
inem Motorrads o, Lk
¢ #lch feathalten, wenn
dlis Maschile fsctioen den Bednon haben.
ja Selbstmord!” Bestimmte Lente erkliirt "
wird dor Motorroller ein I'TIcJJLI g2in, diese llII.rI1'.|I
lichen Fahrzeuge lassen sich nieht verkoufen)

T dlesw LGheralsche*' Epoche, die dem nenen
Itollerfahrern unbekanni Ist, nls syn
Hondlung gut zu markieren, Ist der ,,
Motorrollor-Plonlore®* In Frankreleh gegriimdoet
worden. Dank elnem besonderen Wimpel, mit
dem die Mliglleder dieses in seiner Art einzlgen
Cluhg thron Roller schmileken werden, werden
dle meuen Rollerfabrer wisden, dal sle den
ersten Menschen gegeniiberstehen, dio es wng-
ten, eln unbekanntes Falirzeug elnzufithren, dos
fast zu oft von don Technilkern selbst krelilslort
wurde. lIeh freu mieh, zwel sympathischo
deutsche Itollerlsten nls Korresponds 1 In
unseram  Club der  Motorreller-Plonlers  he-
gritfen zu konnen, der elne vom Lombretta-
Club Datteln, dor andere vom Lambretin-Club
Celles Ieh helle dlese #wel newen Mitgliedor,
die dio deutschen Rollerfahrer vertreten werdeon,
herzilehst willkommen.

Im Namon deg Clubs der Motorroller-Plonlers sonde
feh durch dlo Vormittlung der ROLLEIR REVUE
meine besten 'Wilnsche an die grofe Famille dout
acher Rollerfahrer Lacien Gughlion,
| wigmnon

miah auf elnom
ot Plerd"” aufl
»Wie kdnnen

‘“n.\-.\\\\\-

ZWElFACH
PFLEGE
in eingm
Arbeitsgang
reinigt und
poliert zugleich
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Haeinkal-Staflel Hﬂ-p.w;p —afin 1, der Bundesrepti-
Mk — gritflt die #. K. und alle anderen Heinkel-
Hiloten Fofor Thneh

Livhe Roller Rovuae !

Hente midehte ch Dir und allen Maieo=Clils i
Pundesgebiet mitteilen, dol non auele In der Kure-
stond . Wisshnden  eln Maleo. Motorsport-Cluly  ins
Loben gerufen worden (s,

Wir sind ein gemisebier Cluls, bestehend aus Maleos
Maobilen umd -Motorrrider,

(1} viname Ausfuhrt woedo am Himnel-
Mihrt s Herthuseo und (areh dos hereeliche
Lahintal gestartot, Dz Avsfabict war e alle Club-
kanmeradon cin unverge U| & Erlehada. 3o lege feli
nun diesemn Hehired elnes  Blldehen  von
unserer Horronpourt e 1 ["'I'Ilet'hul lige bitte! einigo
Davmben waren bt dabeid,

A 240 6 nahi imser Cluly seine
ciner Geliindes tid Gescliekli
Konmie dbierehy eloen unserer Club-
seiner 200 com Matoo eine PMlakette orringon.

Aber wnser Club hat siel nleht den Gelindesport zu
Hanptaufgabe gestellt, samlecn miichie vor s
ogen Camplngfalirten, Fuehsjogden ol OF
tlerungafabirten  durehfobron. e wir gerne olle
Maico-Fahrer von Wicsbadon In unserer Mitto sohien
idbelten, lnden \\i'l' alle noeh ||h ljl e Mileo=Clul
Wieshaden eo-Fahrer 2o unseren
W lehtslanbe'™ statetinden
!Illlrnumh-n jeden Mittwoeh nach dem 1, unid 15,

crste Elnladung zu
rlifung an wmd

Eameraden awl

e gritlde Fideh Thebwe Rasllior
Clubs rochit Jwerzlich,

ethiie HGhae, |, Vorsiizomler

Strnubinger Goggo-Club — sehr aktiv
Vi dber G Koller, vin Kind dor niederbayerise
L Wi I =edner horvo e Hawg |||I|Jr|_. m

stunehmendom Mabo aus dow Steatonbilid des |||-
nnd Auslindea nlcht mehr wegzmlenken -
i s bn Stranbdng mooee elops kKleinen Ans
Grindung eloes Goggo-Riubs. Der Aufrul fie
Iruehtbarsten Boden. In der Houpbversamomliong
wurde ., Anton Scheldlummer als erster Vorstaml
wnd . Anton Schoodile als Stellvertretor pewithi
Prer Kiuls will die Komeradsehant und den Motor-
gport pllegen, wozun gemeipsamg Ausfahrbon  und
Klubabende ahgelinlten wepden, Tm techindschen
Portbildungsprogramm  siml Yortrige von Fueh-
kriiflen ider Tsark-Werke Dlngolfing dber Roller-
lipltimg iomed Rollerpilege vorgéselien, Anch dis Vor
sehriffen der STVO wird in Abondvorteigen vom
Fachpersonal der Verkehrapolizel belunulelt werilen,

Am 21, und 22 August fiihet der Olub eine
Sternfabet “en den Agnes=-Bernauer-Festsplelon
In Straabing  durcle. Tellnnhmeberecehtigt sing
AMlrglieder simtiicher dewtseher Goggo-Ulinhs,
sowle Giste, Die Nennung erfolgt durch die
Ortsolulis,

GO CLUR Sirnublog

Straubing, Llelibruckenweg 1/

Messersehmiti-Cioh Wicsboaden

Wir treffon ung allimonatiich am ereten Mittwook
20 Uhr im Rostourond des Schwimmbades Kleln-
Helde hen, verabreden dann awnnglos  Ausfidirien
wiml miedwe b Es el ohne Vorsitzenden, Sehrift-
fihror, Beltrug(l) und allen Papierkricg, Am
faliristng waren wir 2n unseror crsben ge-
micinsamen Ausfahrt 18 Messerschiltt - Kabinen-
rodler, Wi Fulivesi teds Miioster o Steln. e Falen
mit hlanen, roten, grinen, gelben und schwarzon
Kabinenrollari in einse Kolonns war cin puteiges Bild
und liel allen Passanten Mund und Augen offen
stehen, Am Honntag nach Phogsien waren wic
tlem Nwmen Messersehmitt geteen — I Flughafen
Frankfurt IXhein-Main, Da es bei dieser Fahrt
nnfnngs leider regnete, waren wir alle wledor ¢lnmal
froh, cine Kabine fiber unserem Kopl au lolen. Dip
Wiesbanlener Messerschmittvertretung spendote filr
Jeden der 20 Rollerbesatzungen elnen RundNug itber
Fronkfurt, Der Flug bei hiigem Wettor und Wegen-
schavwern mnchto cinen Mordsspaf, obwohl sanelne
Dhaiie lilirkr  gquivischbon ol slohilleh kitglp
wirilen. Dle melsten saden 2um crston Male in einenm
Flugzeug, Unzer Dank gilt dony Chel des Aulolnses
Nerotel

Zu errelchon sind wic filwr Antolizes Xerobel, Wies-
Taden, Tounusstealie, Unser Sehaukasten hangt o
der Wilkehmstralle gegenaber dem Kurhans,

lresben Girlllen
Giinther Loogoer

Liebe R.R.!
Din Aufnahime entstaml
i Bruehilisinsan - Vils Hegt el Syl
ief ausgezeichnet, sStmmang: wie Immer bed
bester Laune, MOchlen Verbindunge mit Goggocluls
Bromen umd Wilholmshaven anfoehinen: Ohder simd
div ol mwch niclil. so weit Tnsere Anschrift
Lanbed s dRoagrgreactoh Oidenbmrg 1 O,

Gustav Rieselioter, Willsrssfrals 12
Mit Frenmlliehen Geilon
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(oggo-Clide Clifemfnorg.

habro Hoellevelub

in Miinchen geg adeed
I Minchen wurde am 22, 7. ein Club der Messer-
sehmitl- Kubinenroller-Fahrer  gegritndet Der Club
slohit selpe Aufgabe neben der Durehfithrung go-
sellaehafticher wid sportlicher Veranstaltungen De-
sonders im Gedankenaustausch fir technbsche Er-
1 el Fragen. AaUerdem stood gemeinssaoe
fsfiuhrten mit dem Kabinenroller geplant,
Film und Liehtbildervorteige sollen in den Dionst
ier Buehe geatellt weedet,
fu Vorsiteenden wurnden gewihli
Herr Hermnon Koch, Monehen-Lalm, Kipfate, 10711
Lenz Innhauser, Minohen 13, Schellingstr. 20
Teehniseher Reforent wurdo Here Rudl Wagen-
schwanz, Minchen, Stenglatr. 9

Liche Roller Revuae!

Ea wird hiehata Zeit, dolf wir wns nueh cinmal aus
deni Schwabenland bel Dir melden. Der Goggoe
Cluke 3totbgart wonle am & III-.Ir:Iu-r 1063 -1'r|'|r|r1| i
nnd mmfaty w ¥ 62 ]
elns Methe selidner Lmrhrlulpx Yoranstalbumnge
hinter una, Don bisherlgen 8hepunkt abor bildets
umser grober Somumermuchis-Ball s 10, Juli, Le-
s gefrent hnben wir [lns dulh woeh dle Goggo-
a0 und Ludwigaburg
Eowle dtr Vespa-Club "'luililﬁﬂ- mit einlgon L, Ge-

sandten' vortreten waren.

Aum Schind gritfie eh — aoeh o Nomen melnes
Clubs — alle Goggo-Clube i Bundesgeldet
daritber hinaus und Inde sl zu cinom Besuch ein,
falls fhire Pahrt clomal fiber Stutteart fileen sollie,
Wir beefTen uns jeden ersten Dienstag fm Mannt um
20 Uhir Im Gosthaus | Eugensplatz™, Stuttgart-o.,
Lugonzplat: Unsere sonstigen Veranstalbungen
erachon Bio ils In unsorem Schankasten o der
Mereogstr, O0c bel Auto-ElL

Erein B, Uagge- Clul Shebigert,

Zuniiohet ank Im Namen aller fie Dolne AusEe-
nele ¢ Roller Revue. Diese st doch wenigstens
eondlich  elumal vios riebilge Focheeltschrift. Nur

L

fur Rollertahirer gedacht, (Verzeibing, aueh [ir
Kollerfuhrerinnen), Technisch auf der Hbhe, aktuell
wiid spannend, Kurzum: alles was wicr Rollerfalirer
peerne legen mul wiszen wollen st ddrin. Doch nichts
st vollkommen. Auch Ieing K.K. nicht. Sto hat
elnen. Fehler, Ble eracheind leider nur cinmal fm
Monat, Wenn man Invmer 30 Tage warten mull bis
wile Nommer erseludond — s st doeh uns-
helm lange, Wann endilell Taot Du Dieh alle
14 Tago bliokon ¥ ¥ Y Wonn ea dann auch otwas michr
kosten sollte, Dann beatellt man halt eine andere
Zeltscludft ale. Also Ditle: komone badd bitte alle
14 Tage zu uns.
Lol nin etwas andered, In unserer Krelsstadt
Bruelieal i. Badon (swischen Heldelborg und Karls-
rule) hat sich nzwiselim anch eio Roller-,, Verein®
zugammmnengefunden, s slnd lanter |, Bellas®™, wle
II'Ju auf dom Bildehen ersahien kannat. (Bitte dricke

g abll) Lnswlselion gind es (st 20 Hells-Rollee ge-
mmhn Lin richtiger Verein sind wir nicht. Wit

CBelle® -Fahirer umil -Fahrerinnem Jnwalil aueh
wellifehe SPiloten”™ haben sich der ,,Bella* vor-
solirieboen haben ung zu ciner notten Famllle
rusammengefunden ih'l|||']|1:<.:||||' Ausfahrten, ge-
'-t|||1."rn FATESVITIT virbinden,  Jeder
In-Faulirer soll o on &eln, Sollte siel
ek il gin o Bella™-L Inh ador Eingelfahrer in unsere
ol verlrren, dann mdge cr aloh andie unten-
'-thLlld.:" Ad i lain s,
Loweeks Pilege der Kameradsehnft und Frenndsehart
untersinander warten wir gerne aul Post von an
doren Clubs,
Unsere Adresse:

Chuly der Della-Freande*
. Hil. Herrne Erlell W Pralm
(17 ) Druchaal |, Taden
Boethovenstr, 8
Uil tn meln leber Pridolin: fir houte Selilul.
Einen Grul voon Roller 20 Roller
Dein Walter K. St

Liehe Itoller Hevae!

Unser Cluly hnl sioli w10 Juli 1954 dem Malnzor
Antomobll-Cluby . V. (A, v, D)) angeschlossen
{Korporativmitglisd).
IMe Zahl der Mitgliedor Ist seit der Griindung am
20, Mol 1054 Lis dato aul 40 Mitalieder angestiegen.
e Rammllehkelten unseres Clulihsuses in der
Goldgrube 35 findon inmer wieder den  Beifadl
neerer Gaste und Frounde
i Clubabende sind vorerst feden Milbwooh wm
20 Ulir. Des groflen Inferssses wagen werden die
Abondle Iy Monnt Jull hauptsichiiel technischen
Mngen vorbehalten bleiben.
Herr Gerbrachl hot mieh gebeten, Neuanmellungen
nfeht melr an selne Adresse, sondern an umsere,
wie folgt, n richien
Tambiret tn=Club Malnz 1954
Malnz, An der Goldgrube 38

er Vespa-Cluh Manonheim, der oam 15 Inll 1054
siin &, Lebensjalir boginnen konste, hat seine e-
schaftsstelle in Mannhelm nneh F I, 40 (Kanglel
Dr. Horst Sehulee) verlegt, An geselligem Club-
leben, gemelnsamen Ausfalicton usw. Inderesslorts
Vespa-Fahirer(lnnen) sus Mannhelm und Umgebung,
werden gebeten, dort vorzneprechen.

Vespa-Club Mannhein

teach -Stelle F 1, 4a, Tel, 501

SErfolgreichor Frankfurter
Vespa-Fahrers

Herr Krdiger, vom Vespa-Clul Frankfurt, startete bej
folgondon Veranstaltungen wnd konnts dabel folgende
Plitze Delegen: ADAC Gelinilefahet in Spre |||1]|,r|gr|;
hel Darmatadt Goldmedaille. Geschicklivhkeltsfnlirt
der ADAC Ortsgrappe Muine Golitmedioille und Sither.
heehar. Gresehlokliohkoeltsfhee, anliglioh de rl'\mpln;.:
plota-Linwelhumng, A DAC Wornid, Silbermedaille, Wir
gratulloren Horen Keflger horallchst zu selnen Etfol-
wen und witnschen il welierhin Huls- und Bolnbrneh

Brer Vespus("Tul Frankfurt




Justus wntw ortet:

Auf Selie 20 der Jull-Nummer bofaliten sleh mehirere
uneerer Loser mit don Artikeln von Fridolin und
dustus in Nr. 5. Im Namen der Bedaktion danlkt
dustus fiir fhre Fellon. Man kann aos diesen uod all
e sofern Beiefon, die tigleh dle Redaktlon ers
relchen, elne  Aufgeschlozsenbelt  den  Verkelre-
problemen gegenilbier wie aueh eine gennue I\u nninks

-3

aller Verke }IT"-I-IAII.."'H erschen, von de T
cher Yorkehesvernnbworiliche oin gunz ¥ifl ahe
sehmelden kinnte, Einlg sind sich olle Leger, winn

o2 wm den Zustand dnserer Steaten gehit, dee cigent
liech schon cin ausgewnchscner MiBatand st, Der
storzhelmawang begeguel b grolen aml ¥
wieh mur felndsellg gesinnion miltern. v
sollten die Girdnde e diese ablehnende  Holtung
bel den mnBgobenden Stellen doch elnmal niiher
untersucht werden.

Sehlivtitich: Fiihrersebeinednieflong und Erglinzungs-
prifung. Il dicses Goblet einer Ge linlung
|'|'||-n|l. Tind wich langsanm Been Herrn
IL 8, ans Walfratshatisen dank ne -

~|,\r|1|‘|l
el [l

sehirifl, miwhie aber  pleichzeitiy crwidern: Viole

Lasn throlben  Fir amdere  leson =ie und

m-hlllllll'-’n\ll:. Herr %, gehiet nimlich gorade # den
uten, die jch mit melnem Artikel in

waren  aeine e dlamals
,odal lehood Falirkiinste
en  Strallenhneen sohimilern
selt Jahrzehnten unfallfrel
Nein — jene Falnr solltei

frnbe, Ohler
chend 70 verstole
vordienstvollen o
wollte, die sleh schon
im Verkehr Trewege ¥

orfulit. werden, e sieh mor s hoben sEinmen
aur \"l"ll‘!' in 'Illli'_ i e
vlgene Famille wi ey

sle crstens 11!-¢1' die
nieht  formiert
und  anderdem  die

aufs hiehste gefilirden,
neneston Verkohrsvorsebirif
gind  (Vorfahet von  peclits!
nitige Erfnhrung zur smie Fithrong ihres Fohre
wenges einfch ndobil haben  kinnen.  Solbstver-
stiimllich wernden jened Beonofahoer sus Laideaselall,
tlenin \l.'ir e il zunelomende nlorung un-
seahl wu v lien b b
n so gealttet wie noe mbglich
viil Verkehishellen mil0te
Welsie erfalii imd exominlers
» der vorgesehlagene Weg,
ioht tIILIIIli’ nn Parkvorbots-
melern =ie zu veranlassen,
Wt pnard ki ldn
tepg odler anderswioo 2y w

ithen ||1I|F'| lIII '1||||J ri
wirdon, Viellsieht wi
unsere Polizeiboamten
schildern aufzustel
vin dehinrfis A g
Wialfratshinuwe:

gar nicht so indiskutabel,

Loy Olard ateustellen, dald ja nleht wir von
tir Raalle b wir wns tglich and stimdlich
it befnssen  missen, TOr die Verkohrsregel

vernntwortlich  seichinen  Rénnen, sondern 6
andore. Und so warten wir weiter und geb
Hollnung  mleht aul, dall der Tog doch einoal
kommt, an dem der Steatienbonutzer nlelt mehe ols
unbequener Faktor des ollontlchen  Lebeng
choen wird, aomdern die Bteall e wiohil st
Lebensader  elues  Volkes dic ndtige Deachtung
fimniled

WO, wie praktiseh...*

Absehmieren st cloe heikle SBache, Dio Selonier
wipgee] sind oft von Schmmte verstoplt und funkilo-
uleren nichi =i olime welteres, Nichits @ i alie
Tank=tellen vl Wierks tien, nher ofT penilgn es
Wimen zeh wenn das Fett auten ‘runterliuft. Wer
e sl gehen will, lonnft sleh fiie ein paor Mork
cine Fettpresse und schmiert die Nippel selber
bt D Kleine A nsehailone oameht siel o Laol
der Zeit Destimint hezahir.

Haben Sle auch sehon mal nach einer langen Fahrt
dureh seelmeanten Kopen eing wmlofl
uned anbon glofehmilig nasse Miiss
triiger m rin
Dramidt Thonen das nicht wieder passicrt,
e bibiges Gl adoe Kdebien-"Telalvek

gtoffl und versprechen Threr Se ird
pehidne Sonntagafabet, wenn sio lhnen darans eing
Itegenhille fiie den Kofler nilht,

Ebenlalls gegen Nasso,
ein Stilek Plostikstoll s
haben sollten, Wonn
kfinmen 2wl
decken. Filr al
noeli oln panr Hinder oo
unten an den itteln
Wit lidm s
Manehe BRoller-YVeleranon
shunen  Krankhelt, Die Tsolic
kabels Ist nleht mehe gaoe dbeht, ol
durch Spritzwassor funkt o entlaong
alt yverdiielitlg, Da don unter Vmstindsn unoange
nchme Folgen halwn kanng steedft man eln passend
sehiniitenes Stiek Booehieroolic Gber das Kalwel.
tirilel  wutd der Kerzenstecker  dnzn abge-
soliraubt werdon.

Wenn Zweliaktor mibde werden, nlebi mebir recht
anzlehon und muhselig elne Anhohe cmporkraxeln,
m bltle aufl den Horsteller des Fahrzougs
nifen er kann nichta dafiir, Schuld daran
e nmeeksd sl bist, weedl S siel nield o e Tilege
dos Motors gekimmert Dabwo, DR sloh nul Jeden
Full ansamsmeinde Olkehie n odie Schiitze und den

Kollor war?
kanifon Sie
us Plastik-

unten, ol Sie

fit & 2l immer dabei
i nlimlich im Regen parkon,

Fie Bowindion SEELeD alaendt anles
nn an den e aneh
len, mit denen das Tuel
featgebunden und  gogen

ri wirilen kani.

leidiom nn einer un
w den Hiind-
el Niissn

AuapudT dlureh Verkokung Diat vollstiindig schlicben
T El

mik dem Eruelmis, der Motor bmmer
wind., Wenn man s von Zelt zo Felt,
elnmad tme Jabr, selnen Motor g

reinigl, dann kann e= nicht pasaicron,

nll dio : Motor

perade In der Urlnubapelt steeikt., Dic Reinfgung
mit dicsem  Priparat erfordert wenig  Zeit  mml
Arbaelt, kanm slso, wenn woderblieben, fmomer noch

inell nachgeholt werden.

Windgehuteseholbon  umd  Sehutzbrillen  werdon
klar und waseerabatolend, wenn man sie mit |, Rex®
Lackpflegemittel behandell. Dies geschicht folgen-
r1|'rm.'|Lh'n :

sehelbe mit lauwarmer Pril.Lésung l:ul naf i
winom weiehen  Sehwiamm abwasehen,  Mi I
Lappen auf die getrochnote Bcheibe beidseltix dinn
i gleichmiiliz . Rex”™ aoltragen;  aoseldledenl
pollert. man mit elnem welchen Toch dle Sehed e
nach, Eine regolimalige, s-tagige Filege vorhindort
Verfiirbung, hilt dic Bcheibe clastiseh und nlmmt
die unlichsame Strahlenbildung, dis bel auf- sowie
abigehilerndetem chelpwerfer  entgegenkomimender
Fahrzeuge enteteht,

Dar More-VWettorso hutz hat jotat amuntoran Savum-
raml, gerade da, wo die File dor & v ogingd, 2
{sen eingelasson. Durch die belden Geen kann man
fe wln Klidnes mihand zhelwm dorlk hioedn wi
In Steighurgel seing Fule stellon, Der Wettorschuta
st dann villlig Notterfeat,

Chriat! L., Reckltnghansen

Aus der Produlition

Am 7. Jull 1054 wurde Tlerr Theodor l\ill lin
in Fa Lomis Ritz & Coo, Mineraliilin
hamn Erddltierhaol Mgen uUnd
Fabrik, sowie in Fa, Valvoline Oel teeollechalt
m. b, ., Tlambuarg, 65 Jahre alt,
Hesomlere Anledl bt Herr Koeho an ider
wieklung und dem Ansbau des Minornliilpgese
Hir Yalvoline-Motorenosl,

In Fachkreizen gllt Herr Kochn als elner der hoston
Experten des Mineraldlwesens,

Hiit=
fifres

e Motorrandprodukilon ist im Bundesgebiot fm
Juni anf 24 938 Einheiten gegeniiber 28 563 Im Vor-
monet zarickgegongen, wogegen die Rollerprosdok-
tion von 12 740 auf 12 5157 (vorlaufig) wieder leleht
sugenommmen hat.

e \l(l”ulll}f Gummilwerke AG., Minchen, habien
endingen bel Memmingen, All-
1 Grobbetrieh zur Produbition von Latex-
Aclwamgnmnl umd Seluninstoflen aul Kunststofl-
Imsts eriifmet.

Binen Sehwerpunkt der dortigen Erzeugung bilder
div Herstellnng von Mateatzen und Polstermaterind
Fiir Mate] und Autos.

1#0i Arbelimohmer  werden  in
s hittigt.

Metzelor bringt jetzt wueh zwei Typen Rollerreifon
auf den Markt,

sSeit die Masehinenfahreik Erieh BOhr Gom.boH.,

Landshut, gu Deginn des Jahires den Roller plan-
il o ilire bisherige Traki Kompreasore e

Mesimmingin b=

unid  Torfmasehinenfertigung 0l abhm, |=f Mitte
Juli die 1000, Rolletta  hergestellt  worden, Das
hafte  Anateigen der  Produoktionsaiffern st

i grofe Naclhifrage {m loe uml Aunsland zu-
rilckzufiibren. Rihe baut jetzt bel der Rollebia an
Stolle dor ‘Teleskoptederung cine Vorderradsehwings

n,

Das genannte Werk steht dfibrigens In keiner Le-
shelumg 2 ler ehenaligen ROhe-Auto-AG bed
Darmstadr, die 10246 1 e Fyllmler-Kithir-Vall-
achwingachswagen kongtruierto.

Antomahilifabirik Kro
i plant die Produkiion
TiHeem-Kleinrolli Autlordom hnt dis Firma die
Nachfolge von Hennhifer & Co. In der Fertlgung
r1|-~.' hekannten | Champion - Kleinwagens anged ceten.

Ilee Hhelnlsehe
& Co.. dwigshafe

Das DBoschhorn fir dic Lambretts st jotet licfere-
Tear, Hed lieser AnsCidbronesform shind die besonderen
Einbauverhiiltnisse des Lambroetta-Motorn Fese
riieksiohtigt. Der Grondaut bau unterschoidet sich
nleht von dem des normalen Boschhorns (e Motor
rider. 25 Watt betrigt die Leistungsaufnahme bel
12 Volt Betrlehsspmnnumge.  Drie Korrosionsh
,\lunllml.lmlvptl.urunu gibt die Gewdhr dafiir, dal dos
Bosehhorn nueh noeh jabrelangem Faheen in Wind
und Wetter nicht unanschnlich werden Rann.

An 21 Arbeltstagen im Juni produzierte dis He-
legsehiaft der Mans Glas GmbiL, Isaris-Masohinen-
fabrik in Dingoliing, 2320 fn|g.l:tp.'|!|i!||:1:|l||'| il
Lautenroller.

il

In 25 Jihrlges  DHenstjobiom konopte s
Jiudik Herr Generaldifektor Neunoyer dor Zin-
dapp-Werke GmbH., in Nirnberg begehion,

2 newe NITAG-Autokarten

Jotzt sind zwel peoe XUTAG-Antokarien Nordwesi-
deutgelland M und  Suddoutsell Magstal
1600000 crsehionen, Bie gsind vord g und rilek
seitle bedruckt. 4 Gebletskarten sind In handlicher
Form vereindgt. Mit besonderer Ausfithelichkedt siol
die doutschon  Verkohrsstraben hoezelohnet,  Tio
Karten gele hm'h sl wiederum durch vorzigliche
{"berslchtlichkeit aus. Die Streckenfilhring der Auto-
hahinen erscheint mit amtlicher Kilometr
o y Karten &ind ab sofor: an allep X
stellen gu erhalten.

Bei Schmerzen bewdah

Rheumal. Schmarzi
Erkiiltung; Migriine

e EII‘I hrrlld
EUST;W EICHENWALD- NEUSS-HAFEN

Jetat auch for GOGGO wnd HEINKEL lieferbar

frer gerdumige Eiprndenbdoger B A, Trip* fe-
weitigt olfe Gisberipen Sorgen der Ce pdtelbe finderang.
Hei ar  Helasting bis au Ity Henbner wied die
Palreigenachall in keiner  Weise heeindedehiiut, Phaa
Falreevpwerk Hopa Gl Hogn o o Weaer,
brimgt afen FAHO- Trp' in zivei Awwfiihrwngen
Berarin, el zear M odell (P mil geselioesanem Kasten-
aufbaw whed die Pupe OF, offen aol Plave, Beide
Falirserge st tees nohtlonen, wngeglihten Prdzesiona-
Stahleohren gefertigf unid mit wivbeamsfer Faderang
sowe verglivklor NSpenalkupplung avigerislel,

25



TS, ce—

Damit hatte
niemand gerechnel

Klaus Peter Heim's ,,Brsser fohren auf
Lambretie war eigenilich als Handbuch
nur fir die stolzen Besitzer einer Lam-
brella gedacht; véllia uvnerwarlel aber
wurde aus ihm d as Hollerbuch iber-
haupt » fir jede Marke. Der Chofredak-
feur der ,Roller-Revue' schrieb als
erster: ... . . eine Auto-Roller-Biographic,
die den gesamien Komplex des Roller-
fahrens Uberhaupt, vom gecigneten Ans
zug his zum Finanzamtssall, erschepfand
behandelt. Man liest sie wie vine lustige
pointenreiche Erzahlung. Wie man noch
besser raller, lernt man mi Vergniugen
aus diesem Buch.” Und der Schiweizer
wMotorraller'® schrieb: . Instrukiive Foles
=fgﬁuull den hervarragenden Text, der
s lushig und enregend geschrieben ist,
dafl sich unser technischar Redaklor, dem
man weill Gott nicht viel Neuss orzdhlan
kann, einen ganzen Sannlag darin ver-
tefte. Wir machien die Anschaffung jedem
Lambrefta-Fahrer emplehlen. Ex ist aher
daribor hinaus fir jeden Reller eine
Fundgrube, da das maitte fir alle Mar-
ken giltig ist." 307 Seiten. DM 9.80

*

Zwei Reisefishrer
fur Meulinge im Iremden Land:

GUTE FAHRT IN FRANK-
REICH UND SPANIEN

GUTE FAHRT IN ITALIEN
je DM 4.80
*

Erhaltlies In jeder Bubhandlung; Prospehin Jinekt
vom Yerlag Klasiag & Co. . Bislafeld, Maysnir, 18

Bei der Brems. und Eeschleunigingaprifung

LANATIONALE ROLLE

Auner Anfang ist gehwer, Das Wort National und
der Umatand, dal Jeder Tollnchnier einen Ausweis

der en  Motorradkomuission  bemdilpt, rufl
meh milr  ledehite \.Ilnuluru.nr[i,g-l...|[,5‘L~=||11;.g1.\,.
herv nn deh bin nor ein harmioser Privatfoheer,
ier | r lediglich an tourdstischon Veranstaltungen
tellgenommen hat, Aber trotadent aelde jeh mich

Dig Ausselorvilimg sivht allerhand vor, MiE etwas
Lampenileber erwarte ol den Tag der Priifung:;

fahrt,

An diesem Sonntagmorgen bedecken Wolken den
tage guvor steablend blaven Mimmel. Um 0 Ul
findet die A me der Roller atall, e Wertung
erfulyt msson. Molne Lambretta fahrt bat
den Kleinsten bis 120 eom. Etwa 120 Yweirkidrig
aller Typen samomeln h.

Per 2 lor Friigislonsuhe am Start rilckt aof
. Die Startflagge senkt sich, foh spurie aur
Dremss wml  Bschlemnipieltsprifung  and  durel
2 Bremsgassen.  Dip Strocke 15t 200 m Iang, bel
Marke 100 und 150 unterteilt. Dic dortigen Broms-
fimion it dem YVonlerrad Oberfahren,  Masolibne
auriicksctzen und sofvcl sisder anf Touren belngen,
it Sache von Sekunden. Jo sehneller, um 50 besser,
"bereaschend 18, weolclis Anzugsgesehwindighkelton
hier mus monchen unserer Maschinelien lheraus-
geholt werden,

-

Vi & pesfurfefen FAKA-Motorroltérn |, Tourist e
wann  FPohl, Swalzgitler-Bad, 1 Silbermedaille wnd
Ringar, Salegiiter-Bad, | Droneemedaille

Dann geht's auf die Relss, 100 ki krenz und aquer,
ol i romder ‘\\Ir anllen einen  Sehnitt von
35 kny/h fahren; e grolleren  Hrilder fiber
I60) eom cimen solchon von 40, Nilcht zu schnell
und nicht zu langsam. Kontrollpunkte, deren Tage

Liehe Roller Revae!

Wir .-Rullﬂrhdmrml Wintorborg i schiinen Sauer-
lani il olfvige Leser der I, . Da wir also soewahi]
begeisterte Leser als nueh hegelstorte Folirop uni
vor sllem Musiker sind, haben wir uns gedacht, dal
20 vin Bild als , Roller- Band** mal otwns Anderes und
Besomderos wiire, Wi Jaben uns hier in den awel

Jahren, wo wir im0 venen Kourhnos nls Kapellie

arbelten, nlle cinen Roller o nach Nelgung aus-
wesucht wnd gekauf, and gebon wohl somii auch
win gutes Belsplel dor dber,, parteilichen™ Zusammen-
arbeit zwischen Goggo, Maleo und Lombreita, Viel-
Ieieht gefinllon unsore optimistischon Geslchter einem
relchen Amerikaner so gut, dal er ons el Amerika
ritberholl. Jedenfulls mit bestem Roll-Hell griot die

witoller-Hand' (nicht Bande!)

RilckRehy eines . Ersokiipfien® von der 160-Tm.
Gidnivtoniifigheitsfohr

RPRIUFUNGSTAIIRT

uns leider uwnlekannt ist, sioll Gber den ganzen
Kurs vorstrent, Aul regennassen Stralen sohniirmen
nnsere Roller dahin, denn noaeh einigen Kilomotern
tetat ein felner Regen ofn, der bis zum Ziel nichl
llltllf ufhibren soll. D3all siml wir alle reehl nett
i, Aliten In elner Ortsehaft die erete
Iu. trollatelle.  Korte raus, Zeit  abgestempolt,
welter. Durch die Idoinston Orte rollen wir, Kurven,
Btelgungen und  Gefdlle wechseln  sliin g, Auch
einige  Fellwege — normalerwelse  Gestgefahren,
heute nufgeweleht — gind olngestrent, Naech dor
4. Kontrolle die aweito nderpriifmg: dio Derg-
streoko: 1.8 km  hoe fe michsten 1,8 km
umi 0% aclmeller und ddie Talfahrt Ober
1200 m © seh als den erston Abschnitt,
Gutes Fingerspltzengeliihl ist notwendiz, donn nle-
mond kennt diese Btrecke,

fmmer weitet, immer mit clnem Blick auf Thr und
Streckenplan, GleichmiOle hellL iliv Devise, Wer
£n [ || ko, erhilli dieselben strafpunktoe wia
|1I- '\uth:llp:lir Auf einom  Feldweg komme jeoh

ey und stiirgo, Die Hose st relf zum
meln  rechtes Knle  anfgekrutz
Glicklcherwelse zeigt mein hmver Roller nur Blech.
seldiden nml fihet wolter. XNaeh 4' Stunden rollt
moine Lambratta im Ziel aus.

Jetxt bin fch Zlemlich fertig, Und dabei winkt gle irh
anschliciend dle  Goschleklle hkeltsprilfung. H:
nadelkurven anf Grasstoppels, vine Achi, die
hiimdig 0 fahren Ist und olpe Ilrnm-;lmfunq [
i hbsolvieren, Dio ganze Strecks 15t sohiin umeahmt
vom Bleshdosen, dic nichi be rulm werden dilefen.
Kein Full darf den ||-LHh all | keln Abwiirgen
des Motors sl st aml Lonker in
iler I|1 w \ul’lIH |mT IPunkten belegt. Hicr
lie moisten von uns Steafpunkie, Dann
pogesehadlt, Bls zum Abend werden die Roller
slit, dann it Siegerehrung, Viels steahil
mameh enttiusehtes Gosicht, H:l
r!llhl- 'n sind hart, aber ehrlich erworben, O
und Werkslnhrer hobo deli aof den ersten Anbideh
eing Dronzeplikette bemsgefalreg, Teh bin gliliok-
lich! Wir Werner Hans ala Do) el b leter. —
Aber by morgen o leh wWieder
Rollerfahrer, gemichlich  dureh  dic I“msla( hadt
bummelnd, Im luftigen Sommeranzug mil selilekor
arswilidl wnel am Rode
hlcunigkeltsprifung. Und vorn am
"'".lltlli'-—l.il.ﬂfl glanzt dis Bronzemedaille,

Clays Sp., Stwllgart,

Frgobinlsse:
I25 eems
1. Manfred Frey (Heflbronn), Lambrotis,
A28 Punkin
rl Rall (Ebingen), Vespa, 34

Funkte

P
#. Lorenz Noll {Lintorl), \'i.'Bn'lI. #0.58 Punkie
150 eom:

t Selick (HBabllngen), Bells, 36,07 1"

" | Snlzgittery, Fakn, 17,18 P,

3. Robert Pech |Sindelfingen ), Bella, 48,61 P.

175 eem:

1. Paul Merltz (Walblingen), Helnlel Tourlst,
42,17 Punkin

2. W Zipperle (8

H. Wilhelm Massa
rist, 41,15 Punkte

20 veme

gart), Steoleh, 41,12 P,
ammbieimi, Heinkel Tous

L. Hans Zottlor {Dingolling), Goggo, 41,26 P,
2. Horst Boklot (Wikrghure ., Goggo. 45.07 P,

i, llnrlrmlm Pertzhorn  { Bietigholm), Gogeo,

b0 Punbkin

IUIT:I mroller und Gespunmne:

1. Ph.  Wiederichs (Zullenhansen), Ieinkel
Tourlst, 25,07 Punkte

2o dosel Mayer (Unternichon), Messersehmitt,
41,562 Punkio

3. Adolr Delacer ( Regenshure ), Messerschmitd,
18,58 Punkto

Den Mannsehaftssehild in Gold erhilelt die Fu-

hrikmannselnft von  Heinkel (Zufenlansen)

ol Tourlst,

Den  Silbernen Mannséhaltsprels®™ errang das

Goggo=Team aus Dingolling.

Interessant st dall dle Kinssongiozor in allen

Hinf Kinssen dlosor Fahrt, Roller mit Kloinen

Acht- pazw, Zehn-Zoll-Riadern fubiren!




ERLEINWAGLENTEILL

Z‘I‘fﬂbfuﬂﬁ'ch
EINES UMSTEIGERS

Ir.'h hittte nin gedachi, dall es einemn so schwerfallen kinnte, um-
eusteigen. Nichi elwa von der Linie drei in die Linie neunzehn,
sondern von seinem bewihrten, zerschrammten und verbeulten
Rollur aul nin rmgﬂinrm*ﬁ. }ﬂf‘k&]liﬁ‘gahidl‘a Autochen, von dem
mnn noch nicht weill, wie es sich benehmen wird, Das Vorhaben,
meine Lambretta zu verkaufen und den Erlds als Anzahlung e
nin neues, vierradriges Fahrzeug zu verwenden, kostete mich
#wei Dutzend schlaflose Nachte, , Binerseita', sagte 1ch mur und
drehte mich auf die rechte Seite, .emerseits b dic Lambretto
viel billiger in der Haltung." — ,.,Aber andererseits™ — ich drehto
mich auf die linke Beito oandereorseits kippt man mit vier
Rtidern nicht so lewcht wie mit gweien, und cin Dach dber dem
Kopl ist bet anserom willlmgen Klimoa auch ganz nitzlich.'
Nach 56 Stellungswechseln lag ich am Morgen doch immeoer wiedor
auf der rechten Seite und waor fost entsehlossen, dic Lambrotta
zu behalten. Sehhiellich hatte ieh doeh mit ihr cinige 40000 km,
ein halbes Dutzend Stirze, swoei mittelouropaische Winter und
tinfmal so vicle Liandergrenzen  hinter mich gebracht, So was
achafit ymmerhin gewisse Bindungen,
Wahlirscheinlich wiirde ich auch heute noch auf dem schon ziem-
lich ausgeleierten Sattel verbigsen Wind und Wetter trotzen,
wenn da nicht ein kleiner Funke gewesen wire. Und dieser Funke
sprang tiickischerweise nicht von einer Kerzenelektrodo zur an-
deren, sondern suchte sich em klemmes Loch i dor lsoherung
des Ziindkabels. Weil in diesem Moment gerade etwas Mischung
1:25 in der Nihe war, konnte auch cin Schaumloschor nieht mehr
verhindern, dal} ich eine Stunde apiter vor canem Haufen aus-
geglithten Blechs und qualmender Gummireste stand, Dor Polizei-
bericht sprach niichtern von cinem Brandunfall. Teh dagegen bin
iiberzeugt, dall es sich um eine Art Selbstmord handelte.
Doch das steht hier micht zur Debatte. Wiehtig ist lediglieh,
dal 1wch soitdem statt ecines verchromten Lenkers ein wailles
Stouorrad in den Hianden halte, dal ich statt mit der rechten
Hand mit dem Full Gas gebe und rechts statt links sehalte und
dal ich jetst vuber kolossale 13 PS gegentuber den fritheren vier-
cinhalb verfuge. Als aulerst wohltuend registriere ich, dul ich
seitdem nie mehr ein nasses Hemd am Leib hatte und auch noch
lkeine Hose zum Kunststopfon geben mubBte. Mindestens ebenso
angenshm ist es, daB ich Schreibmaschine, Fotoausristung und
einen halben Zentner sonstigen Kleinkram stiindig bei mir haben
kann, ohne beim Parken immer 150 Sachen abzuschnallen. Und
wihrend ich frither nur einen freien Sitz offerieren konnte, haben
wir ung nach einem neiten Abend oft schon zu fiinfi in meine
Sardinenbiichse geklemmt. Aber damit bin ich auch schon bei
den Nachreilen: Frither lud man sich eing neite Soxia aufl und
konnte dann bedaaerd SR S Tul mir leid, Freande, daf ich
euch nicht mitoehmen kannt* Jetat r{'ni:‘:]ﬁ ich Taxi und Nah-
I.l'l|||HI|n1'1 wr fiie meine Freonde. Bin Sack I{ﬂrl-nfrﬁhl, ein Toiletten-
ischehen, zwei Kisten Orangen und grofie Olgemilde waren
ming hisher sporvigsten Giiter.
Dann ist. dn das Garagenproblem. Die Lambretta konnte ich
irgendwo neben einen Plhw. hineinschieben. Bei einem Klein-
wagen aher, ind sei er noch so klein, bleibt nichts dbrig, als sich
salbst was zn suchen. Der grilite Nachteil ist natiirlich das be-
rithmte Loch im Portemonnaie. Wihrend das frither die Grille
einer Normaldiise hatte, rutscht jetet ein Fiinfmarkstiick bequem
durch, ohnoe dall man’s merkt, Wenn ich allerdings vom Mohr-
aufwand fiir den Wagen daa abziche, was ich an Kosten fir zer-
rissene Mantel und Hosen und fiir chemische Reinigung, aufler-
dem aber fiir Lenker gerade biegen, Blech ausboulen, Spachteln
und Lackieren spare, wenn ich all dns abziche, donn ist die
Differene nicht mehr gar zu grold, Dafir aber komme ich trockenen
Fulles zu der Besprechung mit Ihrektor Kunze, und wenn ich
verreise, kann ich gotrost den ganzen Inhalt meines Kleider
schranks und omniges mohr cinpacken, ohne deshalb zu schwan-
zeln'* odor mit don Vorderradern am Beorg in dor Luft zu hangen.,
Und was noch_schr wichtig ist: Eine hiibscho Sozia sitzt nioht
moehr hinter, sondorn neben mir, und ich brauche ihe nicht mehr
mit einor Loutstirke von 90 Phon zuzubrillen, dafl sie heute wiadoer
reizend anssche,
Por Saldo kann ich feststellen, dal die Vorzuge des Wagelchons
ihorwiogen, vorausgesetzt, dal man seinen Etatposten fir
Motorisierung gut verdoppein kann, ohne deshalb von Wusser
und Brot leben zu mussen, Trotzdem: Wenn der Geldbrieftrigor
das Honorar fur diese tiefechirfendo Botrachtung bringt, werde
ich mir davon fir sinen Tag cinen Roller mieten, um wieder
cinmal mit GenuB saf zwei Ridorn durch die Stadt zu flitzen.
H. H.

Dieses hier abgebildete, gofallige Kleinstouto ist, kein Eigenbau,
sondern wird von den Innecontiworlon in Mailand, also von der
Ausgangsfirma der uns so gut bokannten Lambretten, hevgestallt,
Ausgeriistot 18t es mit dem reguliven 123 cem, 5,1 PS-Lambretta
Motor und wird, nochdom diesor im Heok untergebracht ist, iber
das Hintorrad angetricben.

Mit 2 Personen besetat falirt es auf sinigermaflen guten Straflen
70 km/h. Bei cinor Leistungeproba mit 5 Pergonen, von denen 2

2, Gang immer noch 30 km/h. Dieso Uberbelustung bekommt jo-
doch dem Fahrzeug nicht und auch die italienische Polizei sieht
#o otwas nicht gerne. Normnl mit 2 Porsomen bessizl, kormmit das
Lambretta-Auto mit 3,1 1 Bengzin fiie 100 ko as.

Der Wagen bositzt eine angenchme 3-Gung-(vorwiirts-)Lenkrad.
scholtung. An Stelle des elekirischen Anlassers st am Doden,
iilinlich der Handbremse , sin Hebsl angebracht, an dem keaftig
gezogen werden mudl,

Bui kaltem brw. repnsrischem Weller kann dieses Taschenauto
durch das vorhandene Verdeck und die hinter der Riickenlehne
verhorgemen Tiiren wasser- und windfest abgeschlossen werden.
Der Wagen hat ein gefilliges Ausschen, bietet beachtliche Be-
quemlichkeiten und izt wirtschattlich, Wenn er nicht noch unsorem
Geld DM 3100,— kosten wiirde, wiiee er ideal. W. Offinger.

Liehe Boller Revuae !

Rolliegend senden wir Ihnen pine Aufnohme unserer grolien Auntorolior-
haoclhizelt In Wien In der Karlakirehe, Dieses Foto warde uns nur gar Ver-
iftentiichong in Threr geschiittzion BB, vom Fotografen @ar Yerfilgung
ostolln. so, dus wire das! Lieho IR Lelder vermilssen wir scehan
Iangere Zelt ein Lebenszeichen von Dhnen, aueh das Heft 4 (April 19454)
witr das letzte, das wir in fremdigen Empfang nohmen dureften, Wir
Irmh»l; sehon die Post rebelliseh gemacht mit dem Iufi YWo lst unsere
t.R.

Der deutsche Autoreller . Fuldamobil** taueht jotzt auch schon Inngsim
In unseren Steallen anfy allerdings hisher nur die Type XN Dhe Type 8
kenmen wir nuir von Prospelten, sind aber sohon sehr gespannt, wie dieser
Wagen In natorn sosslelt. Er soll o sehr loxoreiis sefon. Chelgens, was
maeht der denlsehe Fuldamaohil b !

AbschlieBemd gratulicron wir Euch allen zur Weltmeisiorsehalt, es hat
uns gefreuts dall The es geschafft habt und aleht die Ungirn. Mit here-
Hiehen Wollergriiien Outorreichiseher Autorollecsul Wien VIIT, Josefs
wtidropstrnlle x4, fije feklemden Nigmierd oepden Sie inziuehen acholten faben,
tHeiah, wenn wir chices vem Fuldamolil-Ulub hiren, gelen weir Nachrickl. Hers-
lichein Dank flir die Gealwlalion. (IHe Red. )




BB, lestot den LP 400 ;

MEHR SEIN

Der Lloyd, ciner unserer groften Kleinwagen, hat es

faustdick untey der Hoube

Mer hier metestole L]
wagen dar. sofern i
Unerlogungen waren

avidwagen stellt wohl die obere Grenze der Kleines
hunpl eloe Grenge sozozon worden Kann. Zwiel
e alle I8 I8, Westin o Al oan den Reginn
viner e Tesir zu stallon: 1. Hegen ihime die Kosten nooh In
einem Bereieh, der Tir viele Rollorfalicor oesehwinglich ist. 15t der
Lioyd wahl der meistaetahrene Kieinwazen In Deutsehland wil hat el
Bewiihrungsprobe hinter sleh, die e orlaubt, mi rubilgem Gewlssen
ein Lrteil diber Thn abzugehen, Deor Anschalungsprols 1si ein Testor
Fakior und Jeder muoi sich L angreehnen, ol er i Bereleh seiner
Hnaneiellen Miglichkeiten legt.

Dol nun zu den weiteren Kosten. Da st 2. B, der Fiiheorseheln 3. den
Sie nun brovchen. Kre kostet rand 150 DM gnd diese Summe mull =lelch
aum Wagenprels dagugerechoet werden, da Shie dem Flllirsrs ieln Ja
glelehaeitle it demt Wagen bhranchen. Weiter #2u den monatlichen
Kosten, Detrige wie Absehroibong, Verzinsung wsw. sind melnes Er-
nehtens Ture don Normodverbroncher unwesent el denn unr der sell-

a’s 5Cbe:hch

Ler kleine Logd mill Sekichedach, Er ist sichtlich rein i sl
wprmn peedbiweher Vorbobysteilnohnier

wtilndige Gosehialsmann kann diese Zahlen stewerlich verwerton. Blollion
wir also bel den Goldern, die saktiv ant den Tiseh des Hauses seblittert
werden milssen, Zuerst die feston Koxten: Do Stoner und Versiehere.
Al ergeben slne monatiiche Helastung von d 15 DM, Dann die (iarange:
Kostet Je nach den Grillehen Verhiltnlssen Lo bie 30 DM. Und dus
Benzin: Nehmen wir einmal eln Falirleistunzg von 000 km I Monat
an. Dax st nlehd allzuviel, denn mit dem Auto werden viele Falirten
gemuacht, Fiie die der Roller nichl verwendel warde (Falirt ins King b ol
sehlechiem YWattor, il mpl Fahreten lm Winter), so ergibl dax hol
elnem Durehsehnitisyerk hovon 7 Litern im Monat DM 65, Benzin-
geld, Elnen klelnon Sondoretat fiie Kleinere Reparatoren, Ersatabienon,
Ziimlkerzen usw, miissen Sie ehenfolls cinre n. Setzen wir elnmalk
DM 20, — datiir elo. Das erglbt alss monnilleh (00 bis 130 DM Fahr-
kosten alles In allom. Haben sich alle Mechuungen in YWeollzernllin
aufrelost, stohil elner weoltoren Botrachtung des Loy dwoeens niehis mohr
Im Wege,

Teehniseh gesehen: Der Zweizylinder-Zweitaktmotor von 400 cem
licgl quer vor der Vorderradachse und st in Gummi golagort,
Seine Lewstung botrdigt 13 DS bei 3750 Uimin. Die Leistungaiber-
tragung erfolgt Gber cin Dreipgangpetrebe mit Rilckwartsgang
auf die Vorderrider, Fir das Fabirgestell wird ein Zentralrohr-
rahmen verwendet, Die Vorderrader sind einzeln aufgehangt und
werden durch swei guerlicgende Blattfedermn abgefedert. Bei den
Hinterradern st ome Pendelhalbachse mit lingsliegenden Halb-
alleptikblattfedern cingebaut, Fin jredes R st ein Teleskopstol -
dampfor vorgesechen, Fiir die Lenkung el maan zur Zalinstangen
lenkung mit getoilter Spurstunge. 1 Oldruckbremse wirkt auf
vier Rader, dic Hondbremse auf die Vorderrider, Fie die olol
trische Ausrustung wurde cine 6 Volt Boschanlage gewihlt, dis
Batterie hat Hi Ampere Stonden, Die Stalilselheibenritder sind
mit einer 4,25 15 Zoll Bereilung ausgeriiston. Die Karosserio ist
in Schalenbauweise ausgofiihet, fiir die aniere Vorkleidung wird
Bloch verwandt, das Daeh ist mit vinem elastisehen Kunstledor-
hezug tiberzogen. Die Vordorradsitze sind eeteilt,

Fahrbetrieh: Von der ersten Minute an ist man ither die Wendigheit
uml Anzugsfreudigkedt dieses kloinen ngens erstaunt, der in svinem
Tnneren wesentlich mehr Platz bictet ols man ibmvon auBen ansiolil.
Vier Personen kéinnen gut darinsitzon und es bleibt immer noch Platy
fir Gepiick iibrig. Dag st mehr als man billigerweise verlangen
darl. Wae nun glaubt, dal man dicso gunstigen Haumverhaltnissn
ol ey Scehneckentempo bezahlen miisse, der hat sich grimmdliel;
getiuseht, Tm Stadtverkehr kinnton Sie cine stirkere Motoren-

fan Bliek weler die geoffocte Moterkaubis. f0en Haks die Rutterie, obei pechiy
tler Romeintouk, gawe finks Milte dis 2 Attudspulen, panz unten Mitte er A st
teiehter fifr den Vergises

Text vnd Falow

Trechnibux

Trineninsicht. Der Wagen hivtet
beguenm Platz fir 4 Personen,
seilst bei Immgen Folirten T
- waid Avanteigen =t dierch
then doppell abklnppbaren Sifs
snhr erleichiert

leistung gar nicht mehr pusnutzen., Aber ancl b wiriberen Strockon
reicht die Leistung vollstindig aus. 65 bis 70 ki Dhiuergeschwin-
digkeit nimmt Thnon der Lloyd keineswegs iibel. Die gostoppte
Spitzengeschwindighkeit betrug 82 km. Dabei ist. der Wagon auor.
ordentlich bergfreudig, Bis zu Vo Hrﬂip{l‘r"l'ru{l!_',uu weast or bei
voller Belastung auf, Freilich darvf man bei all dem nichi VOSSO,
dafd es sich um einon Kleinwagen handelt. Wer da glabi, immer
nur Yollgas fahren 2u mii lorl sich nicht wuondern, wonn der
Wagen 6fters als vorgeschen in die Werkstatt mul. Man kinn nuch
hei verniin ftiger Fahrweiso boachtliche Sclmitte herausholn, denn
der Llayd hat eine erstklassige Strabenlage und Kurvenfostigkeit.,

Drer S0 000, Lloyd-Wagen hat Kitezliel das Band verlassen. Dle Monats-
produktion hot fm Junl dle Zahl 3550 erre oetwa 20 Prozent der
Produkilon wurdon exportiert,

Ubrigens wirkt sioh daucermdes Vollgasfahren auch sehe sinrk nuf
den Benzinverbrauch aus, Bei normnler Fahrweise kann moan gt
mil. fi biz 8,5 Litern auskommen, Aul diesen Yerbrauch ish uueh
der Benzintank mit seinen 25 Litern Inhalt rugeschnition, eine
Fillung reieht filr 350 bis 100 km und das sollte file alle Fialls
Il-':"n'ilﬂ'. 1. Bei V'*”[-ﬂl!i I'l‘lim.'h loufen nahe an ilie O Liter dureh,
Die Ilremsen ziehen sohr weich und geniigen vollkommen, um
den leichien Wagen joderzeit sichor zum Halten zu bringen. Wenn
ich heim Lloyel etwag vermifit habe, 8o war os oin vierter (lang.
Die an sich gentigende Motorenleistung kinnte dann viel bassor
ausgeniitzt werden. Aber sonst sollte dor Wagon rihig so bleiben
wie or jetzt ist. Denn jede Verbesserung bringl direkt oder in-
tirekt cine Verlouerung mit sich,
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Wenn der kleine Mann gich ein billiges Auto kauft, ist or sich im
klaren dariiber, dal er Zugestindnizze machen mul. Der kleine
Motor mul sein, damit gich der Fahrbetrieb in erschwinglichen
Grenzen hillt. Aber er mul narrensicher und zuverlissig =oin,
Und diese beiden Eigenschaften lkann man dem Lloyd mit vollom
Recht bescheinigen. Ks ist alles vorhanden, was zum angenshmen
Fubiren notwendig ist. Angefengen tiber den elektrischen Scheiben-
wischer, zum verstellburen Sitz und FuBabblendschalter, selbst
vine Heizung wurde nicht vergessen, Es ist gur nicht so leicht, bei
llil'?“d'"l \\"Jl*’l!ll }'l!l'hlll!l-‘!“ |II'H H‘JHEI'.‘iI'"'llI".[I'”l'r| _Rll.'ill\\'-llﬁl.‘l"s’
heranszugreifem, donn wie schon gesaglb, roin doBerlich  wrud
leistumgsmiillig kann er ohne weiteres mit greileren Wagen wum
Vergleich herangerogen werden. Nuor dovelt seine Rentabilitdt
muf} er noch zu den Kleinwagen perihlt werden.

Imnenansicht, Grofes Stewerrad wnd dberaichtliches Armalurvonbretl, Viel Plats
Jiir die Feile, aveh die dex Miatfafrers. Der lange Heliel erleichiert die ,, Bockwurst-
aefialtung''.

Das Wort vom Volkewagen fur den kleinen Mann wurde schon
oft im Zusammenhang mit dem Namen Lloyd gebraucht. Abor
o8 gtimmt nicht ganz, denn, dal der Lloyd fur jeden erschwinglioch
sei, wire denn doch zuviel gesagt. Wem aber nicht allzu enge
Grenzen gozogen sind, soll ruhig zu diesem Wagen greifen. Er
wird bestimmt keine Enttauschung erleben.

KFiir eine Treibstofistcuer

Arbeitsansschnl  Kraftverkehrswirtschaft fiir Ersetzung der Kfz-Steuer hiel
Pkw und Krlidern durch Erhithung der Mineralilsteurr

In geiner Stellungnahme zum Entwurf eines Vorkehrslinanzgesotzos
hatie der Bundosrat die erneute Priiffung der Frage angeregt, ob nloht
die Hubraumstener — das Ist die Kfz.-Steuer fiir Pkw, Krdder und Drei-
o=z, — dureh Anhebung dor Minerallilsteger sosgeglichen worden
golite, Dieser Anregung olner erneuton Nachprilfung des bisherigen
Stondpunktes sind zunfichst die Pkw-Hersteller gefolgt. Ble hoben sieh
jetzt fiir die Deseltlzung der Hubraumsteuer und Erh6hung des Benzin-
prifges ausgesprochen, Da dile Belastong der KfzeHolluong mill (ixen
Kosten elne wesentliche Erschwerung vor allem des Pkw-Goschiltes
mit sich bringt, fordern jotzt die Phkw-Fabriken die AuThebung dor Hub-
ranmstener und die Umlage aul den Kreaftstoff,

Man holft dadureh Insbesonders den Absatz gebrauchter Falirzeuge an
newe Kiufersehichten o erlelehtorn, die bisher fir eine AnschafMung
noch nieht in Betracht Kamen, vor allem also die Kreise der Angesteliten
umil Arbeiter.

Der Auffassung der Personenwagenfabriken hat sleh nunmehr der
Arhelfspussehol Kraflverkehrswirisehaft angesehlossen. De Reselilzune
dor Krarntfahirzougstener wird dovon abhiingig gomaeht, dad der Aus-
gleiech einer Erhohung des Benzinpreises von nieht mehr nls 8 Dpl. jo
Liter gesucht wird und dal die Rezelung alle mit Denzin angetriebenen
Kraulifuhreeuge, also anch die mit Oito-Molor ausgoriisiebon Noatefahr-
gouge, orfabt. AunBerdem sotzt die Ersetzung der Keaftfahrgougstouer
dureh eine entsprechonde Mineralolstoner voraus, dall gie aul Otto-
Motoren beschriinkt blelbt und kelne Auswirkung auf Diesel-I{raftfalr-
wenge hat. Dem  Arbeltsausschul  KraftverKehrswirtsehalt  gohiiren
14 Verhiinde nn.

Die gelion Ofters erwihinte Amnestie e lolchtere Straftaten hat jetst
endlich dos Licht dor Wolt erblickt, Stlehtog ist der 1. 18, 58, Similiche
Verkehrsdellkte, ausgenommen Vorgehen der Fahrerflucht und der vor-
shizllchen Verkohrsgelihrdung fm Zosiand der Tronkenhelt, sollen anter
die Amnestie Tiir Haftstrafen unter 3 Monaten fallen. AuBordom bofalt
man sich zur Zeit mit einer Erhbdhung der Halisumme (und damit der
Versleherungspribmlen) fiir die Gefihrdungshaftung bel Kraftfalirzeug-
unfiillen, da din gesetzlichen Haltsummen ofi niehi ansrelchon, wm den
entstandenen Sehnden xu doeken., Die gobilhranpiichtigen Vorwarnungen
gollen von DM 2,— auf DM b,— erbidht werden. Sehliolilieh britet man
noch iiber elner weiteron Neworung des Versleherungswesens: In all
den Fillen, In denen das den Unfall verursachende Krattfahrzeng une
erkunnt entkommen koonte, wollen dle gesamien Yersleherungen des
Bundesgobletos Ersatz leleton. Abor dn (st #chon der Plordefull der Sache:
e Versicherungen legen dann die Mehroulwendungen, die fhnen dureh
diese Neoucinrichtung entstehen, anf lhre Kunden wm; so lAuft dos
Ghanee ehenfalls aunl eine Erhithung der Verslcherungsgabiibren hinauos.

Hoffmann-Kabine 250

Eintiirig — Rollverdeck — Sitzbank fiir z2wei Personen

Dir Hoffmann-Wearkea, die Hamslelorfinma der deutsclen Vemspu,
hringen jetzt einen Klsinwagen, dis Holfmonn-Kabine 250, aul
den Markt. Die Kabine ist. mil eineme 250-cem-Boxer-Vieriak -
motor, der von der ,Goovernenr” ahgewandelt wunle, ansge-
stattet. Wir werden bald Niheres dariiber berichten.

Die nachfolgend aufgefithrten wichtigsten technischen Daten
diirften besonders interessieren :

MOTOR:

250 com lultgekiihlter Im Heek Hegender Zweleylinder-Boxor-Yiertaki-

Gouvernenr-Motor mit Geblisekiiblung, Lelstung: 12,5 IS bel 5400 U/
min, elekir. Dynastaris Anlusser.

GETRIEDE :

Vier Gingo, oln Rickwitrisgang.

UBERTRAGUNG @

Gummigefederte Gelenkwelle, Hinterachse durch Kugels und Tellerrad.
FAHRGESTELL @

Vorderspur 1220 mm, interspur 520 mm. Achsstand 1650 wim,
Federung vorn: Sehwingurm mill hydre, Dimpler, Federung hinten : Bluit-
feder mit hydr., Dimpfer.

BREMSEN :

Hydraullsehe Vierrad-Bromse, Handbremss suf Hinterachse,
REIFEN & 4.50510",

KRAFTSTOFFVERBRATCH: eiwa 3,8 Liter/ 100 km.

MAX. GESCHWINDIGKEIT: 80 bis 85 km/h.

D Hoffimunn-Kabine 250 wird etwa DM 2050,— kosten. Die
Produktion Yuft im September an.

Das Goggzomobil

Die Hons Glas Comb.H., Isaria-Maschinenfabrik Dingolfing,
dio durch die Fabrikation ihres Motorrollers Goggo cine fiihrende
Stellung in dor doutschen Roller-Industric orrang, hat in den
letzten zwei Johron cinen Vierrad-Roller entwickelt, der noch im
Laufe dieses Jahres in dio Fabriketion kommt, Dic Einrichtungen
und die zusatzlich notwendigen Fabrilkationsriume sind z. Z,
im Bau.

Dus Fabirzeng, dos den Namen ,.G0GGOMODIL® trbgt, 15t eln gleloh-
spuriges Viercad-Fohraoug.

Der Antrieb erfolgt durch einen 250.cem-Zwei-Zvlinder-Zweitalkt-
Motor mit ¢a. 14 PS mit Vierganggetriebe und Riickwirtsgang
tiber ein Differential auf die Hinterriader.

Die Spitzengeschwindigkeit betragt ca. 85 kkm/h.

Das , GOGGOMOBIL' bieter ausreichend Platz fur zwei Er
wachsene und zwei Kinder, hat ein Sommerdach und sonst alle
Bequemlichkeiten eines modernen Vierradfahrzeuges. Der Preis
liggt um DAL 2000,—. Mit der Lieforung wird Ende dieses Jahres
beagonnen,

Diar orste susfithrliche Prospekt tiber das ,,GOGGOMOBIL' er-
scheint noch in diesern Monat,

Ein Fotahas laldar ant aoch Badaktlonnahlu®, wir brlagan ed in der ndchaban Humme, RE-R

Die Fuhrzeug=Produktion elngestellt ot die GUTBROD-Motorenbau GmbH.
Calw, Zwar wurden in don ersten Monaten dleses Jahres noch 23 Fahreouge
hergeatellt, doch handelte cs sish hicrbei um die Naohlicferung von Bestellun gen.

Keln nener Vollswagen In Siehi

Dir. NordhotU erklirte nuf dem |, VW-Trefen dor Hunderttansender* inStuttgurt
nusdriecklich, daf das Volkswagenwerk gar nioht daran denke, ¢lnen nouen
YW herauszubringen. Er sagte: ,,Glaubt jomand im Eenst, wir wilcden slnen
Wagontyp aufgeben, der uns nun sclt Johren solche Erfolge bringt . .. Wir
werden von diesetn Wagen noeh den millionsten Volkswagen noch dom HKriege
banen,**
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Hersteller: Karl Herhaus .
21b) Ennepetal-Altenvoerde Weiden Opt, - Bahnhofsir, 446

den Cuar glahrern d
Angebole unvarb

e :
|..II|-\I'"l' Zrl prospekie m:-f-"m SR Wi
Cemuinol hreonsles Joihes 1ot ROLLER

2-Mann-Houszalt ab DM ?' -

HEILWANN - POSTFACH 709 - BIELEFELD 9 s ejinsligenTeilkahilongs-

Eine besondere Leistung!
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mit Riemen, Knickbrucke und
Spindelantricb. Sckundenschn.
scharfe Einstellung, nur DM 18,
Tasche mit Kompafh v, Riemen
DM 6,
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ROLLER REVUE erscheint monatl. einmal. Zu beziehen durch die Post, den Buch- u

. Zeitschriftenhandel sowie im Abonnement durch die Buchdruchera

und Verlogsonstalt Corl Gerber, Minchen 5, Angertorsir. 2. Einzelprais DM (80, Viermljohresobonnemant DM 2,25, zuzigl. ¢ Pl Postzusiellung.
Postechock MUnchen Nr. 185 / Bayer, Versinsbank, Minchen 20 11 24 / Kroiseparkasse Minchen Kto, 20, Alle Zuschriften redaktionallen Inhalts nur an die

ROLLER REVUE, Mdinchen 5, Angertorsir. 2, FOr unverlangt eingeschickte

Porto beiliegl. Alle J’\.lumg\:n-ﬁ.nﬂruuﬂ nur on Firma Puhlicitos GmbH

eitrdge wird keine GCewdhr
an”uri a. M., FriedrichEbert:Strafle &. Zur Zeit Anzeigenpreislisie 2o giltig.

Obernommen. Ridksendung erfelat nur, wenn

Druck: Buchdruckerei und Verlagsanstelt Carl Garber, Monchon 5, Angenorﬂruﬁo 2. Alle Rochte, auch die des auszupsweitan MNachdrucks, der photo-
mechanischen Wiedergabe und der Ubersetzung in andere Sprachen, behalten sich Urheber und Varleger vor, Machdruck nur mit Genehmigung der Sd\rlfllmrung




FOR

KLEINSTGARAGEN

MOTORRADER UND
MOTORROLLER

SIEGENER AKT.-GES.
GEISWEID i.W, POSTF 91

TSmrreQ0x

MOImwmEecN

Wirdschutzscheiben — moderne StoBsiongen — Gepackirager Rad

zierkoppen — Sturzbivgel — desgleichen lur Domensity —
— Ruckblitkspregel — Ruckenlohnen —

Gummimatien
Feltgaragen — Beinschulzchrom-

ralimen, loufend schine Neosheiten bei folgenden Firman arhaltlich fir:

Yespa
Bnd Cunnﬂat Stuﬁgﬂrt.

Lambretta

Duﬂm;.lnl‘l:

strofde, Hochhaus

- mbH Elberfald:
- m F. Hulsmann,
Das Spezial-Geschaft fir g3 J] Hoemborg:
b 7 Ferdinar o 3
Hamburg: F Kis
< VESPA-ZUBEHOR Mincnon: "l HamburgE
- \ Osnabriick: !‘:'D.Iﬂ.:| 0 Mehenitastenfng 4
s H i H,. Disselkomn 9 oo, an en .
— Es wird Sie interessieren! AL e ko Offenbach:
- Der neue gerauschorme YL H. Frincsl, Biaherer Sir. 58
T Auspuff 1881 sich auchan 5'““9“" Olduuhurg .
= Ihrer alten treven Vespa - ’ H. SchGuble, Huuptstralie 45
— unbringen. Ricklinghuuten. ;
— H. Ste ner Strafe 10

Lieferung sofort!

Bitte fordern Sie Bild-Preisliste an!
Es berat Sie individuell:

VESPA-SALON minchen13 +Augustenstr.104

Spezialwerkstétte: Lazarettstr. 11/g Ruf: 591520

Weitere Handlernachweise und kostenlose Bildprospekie (bitte Roller-
lype angaben) durch:

Haws Pfeffeckoes

Bad Pyrmont, Pastfach 113

Gefederte Kindersitze DBGM.
fir LAMBRETTA, YESPA wnd GOGGO
Einfachste Anbringung ohne Yerande
rung om Roller. Lizferung direkt abWerk.
Kompletter Sitz fir LAMBRETTA DM 12,50
Kompletter Sitz fur YESPA . . . DM ﬂ.sn
Kampletter Sitz fir GOGGO oM 12,50
Verlangen Sie bitte kostenlotenProspek
Alleinhersteller: Fo. EUGEN HERIOG
(14b] Schramberg Witbg. Postfach 58

Jesserschmitt
KR 175"

fur die Urlaubsreise Das wirlschafiliche  Yerkehrs:

unentbehrlich! mittel fiir jedes Welter.
I75cem F& 5 7 PS

4 Gange, Geblasekihlung
DM 2375,— ab Werk

Werksverirelung:

TONI BAUHOFER

Munchen 15
Schwaontholerstrofie 18

CAMPING
Dot

Moro-Wetterschutz

Der wirklich gule und preiswerle

Gepiickanhiinger

wiegl 18 kg und trag! 100 kg
Prospekt freil

CAMPO-Anhénger

Schutzl 510 und lhr }ah!zcungcgr:n Hegen Stoub und kalten Fahrtwind,
M 53 nach Abstellen des Fahrzeugs als Garage, M54 als Regenumhang

VERLANGEN
Sk

Kornwestheim 'Wttb.-R verwendbor. Ausluhrlidher Prospekt kostenlos von PROSPEKT g E‘LHJ“EE:" :i?“:::""-
Kirchtalstrafie 28 Moro-Wetterschutz  w.HERBERT KAUER, 130 Réstau e —

TABLETTEN

S bei Ermidung und Kopfschmerzen




Die soeben in Baden-Baden gewdhlte Miss Cermany, Regina Ernst aus Bad Zwischenohn, erhiell als 1. Preis e¢inen neuen DUrkopp-Diana-Motorrolior. Unser
Bild aeigt die wesideutsche Schénheilskdnigin vor ihrer ersten Ausfahrt mit der Diana. Werkfolo Durkopp-Opal
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