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961 GOLDMEDAILLEN
357 SILBERMEDAILLEN
220 BRONZEMEDAILLEN

B WANNSCHAFTSPREISE
MIT GOLDENEM SCHILD

20 MANNSCHAFTSPREISE
MIT SILBERNEM SCHILD

T4 MANNSCHAFTSPREISE
MIT BRONZENEM SCHILD

10 SILBERBECHER

ERKAMPET MIT DER SIEGGEWOHNTEN
ﬁ

aﬂ&vy-ﬁnsn SIND ABSOLUT BETRIEBSSICHER

37 INTERNATIONALE-
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GEOFFMET VON O-13UHR AMEROFFNUNGSTAG ERST AB 14 UHR
VERBAND DER AUTOMODBILINDUSTRIE EV FRANKFURT-H

UHRARMBANDER
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DEHNBAR - VERSCHLUSSLOS : FOR
JEDEN ARM UND JEDE UHR PASSEND

ERMELTLICH IN -GOLDANKER--WALZGOLD-DOUBLEE, EDEL-
STAHL UND 14 KARAT GOLD = IN ALLEN FACHGESCHAFTEN
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— der Roller unserer Zeit

weil er steverfrei sowie zulossungsfrei ist und nur
den Fihrerschein 4 [nur miindl, Prijfung) voraussetzl

weil er sehr preiswert ist und doch ohne Aufgeld
seltene Sanderausstattungen bietet

weil er mit dem weltweit bewdhrlten, hier ver-
stdrkten , Vicky'-Motor eine grofie Leistung
bietet und zudem so chic aussicht
weil erso einfach, bequem und sicher zu fahren ist
weil er die Metorisierung fir jedermann mit
geringen Mitteln gestattet und damit das
Volksfahrzeug schlechthin istl
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& [
die deutachie .”H;lrrl’lnrl’irmh'fr bt neiny endlich vhren Entschlull in die
Proxis wiregeaefzd wird asech i'-‘t'jiffff‘nlulr!. ab {4, M INa5 den .Url;rr"-'-*
fiirderhin keine hdhere Géschwindigheid wle 40 b s geben (da
werden die allen gewalfeg vm Prece slewgen). Ler VEM hal ca
geschafit, dafd sich dic Miglicder ebengo wie did Niohlmitgliedor des
Verbandes iy divser Form geetnnpd haben. Aweh worden jegliche
Leiatungsanguben cn don. Prospelden on Zukwnft wnterbleiben. Die
Lt iafun gagrense alf ber 125 PS8 i o wrndd rl-zr} boe dar 40 Lo th
crifaprechierdon Dheohzahl  wickt wbersehritten awerden, Bei dieser
preasendon Golegonhedd kovnte el die Lovtstdrke herabgeserst werden.
Wenn wun die Mepeds duvch eing gichtbare Versicherungsmaris
ait Angabe der Eigentumeradyesse aus der Awnonymitdt der Rod.
faliver hevausgehoben werden und (hnan gestatier wird, die Radioeg
zu benwtzen, fulls ihre Breito es zuldfr, donn ist zweifellos ein echivr
Sehritt nach vorwirts gelun. Wernn nun noch die _Iffi'l'ilr:llfi’iP'l T, 0OT
allem die halbstarken Knoben, die ihre Mopedireise vor den Fis-
konditoreien ziehen, oz b el relen Ednnten, ekt am oer-
kehrten Ende in Einbahnstrafien = fuliren wler veclits zo iiwerholvn
WA, , alsn  wich ua'lllr.\'h'u.\' elnen Selidmomer  con I.i'F'.I'.I'IrJ.U'I'_rflJ‘il
anzueiguen, dann wiirde el Monister Seeladun fiee vinen Munient
vor Frowde dax Probleay Selbyene-Steofle vergessen. Fur Feit gibt es
fiber 1,2 Mill, Mupedfabioer inoder Bundeseepublik, Viels von ihnen
h'r_p‘ﬂ lerler, wie v on Deatschlond ablich ist, ;,'i'ﬂ'rl"l Ein .”0}.;1."1‘.1'-
Sternlestwsrafltarin nn din Tag, sie haben motorisierfen Anspruch
and andixsen il den ph uf-.ﬁ'.\ Auta-standesbewnten Falirern oder
e wnderen ehenfalls standesbewuften Verkelirsteilnehmern gegen-
iifwr deutlich fn'.l'r-ll'tpl':'.lr. Llin Povachefahrer . B, Jihlt, sei es wo ed
sel, unbedingt diec Verpflichtung zwm Oberholen, auch wenn er es
noch so sehr bestreitel. Die HKapitdne' der Landstrafie, die feider
niemals Schiffagiengen woren, sind wngehollen, twenn jonand ihee
Uherkolktinste auf langen Stecgungen (Sehacoke Eovtra Regemwurm )
heanstandet, Auwek der eehite’ Moloreadfalrer verkleidel sich nicht
il Sturshelny wnd Rennveeste, wm geenliaom aber Loand zu faliron,
devin dann brawehte er diese Aftributo nacht, baw, feder mifte o
ctwas fragen; er wll, soinen groffen Verlaldern gemdf, Sohnit
herauwaholon, obgleroh niemand, wicht etnmal er selbst, etwas duvon
denn eine ktnunerliche Selbstbefriedigung in einemn
geiatig untorernahvten Hellraum, to dem bai normalen Mepschen dos

ht £ A

Verantiwortungsgefuld =itz

Nahezu feder Falirzeugtyp impft wm seinen Platz an der Sonne wnd
dedler Falrer meint, shm stindo was Besonderes zu, Daraus relerutiert
gich aweh div leidige Tatsache, dag der Varkelie, vor allem in il
(rofstidien, nicht efier von der Masse der dicrehsehwatilich Muotor-
e plen, alsu KJ'H_."F!'flrf I g .-Iurr-}u-‘lri'r'ri_muufwrh v el r'.‘;'irulﬂrnlrrr.'m,
den Selwerlastern wnd  Rudfahirern diktiert wird, also von den
Sedfrketen und den Seludehsten. Daran Liegt zwm yrofen Tedl v
stelhegromerte. Diskerepunz wnseries Verkelirs.

Dafl es wuech gunz amders geht, zeigt heispielsiceise der recht ais-
gedehnte und starke Verkeliy der grafiten Stadt der Welt, ndnilich

wee, baise Paniie, teh cuche Wofl pack cinem Platz far oie Evianernngeplakells
an don deiifbluroct Hinterhugethacting!"

naiseke A rmee hat fily den 4o o letzton Jaheen wn grofle Vecheeitung ge=
gorioller eine pewe Verwendungamdplichfelt enlideckd ; er waede anif
at- Matiie bectibekt, i ron @thein Kononier badient wivd. Lie Muwnition
ol unf weiferen Roflecn mifgefihed. Diese . Rollerkauonen ohne Rilekatof' haben
den Vaorfedl, dafl sie awch aqf achmalen Steafien amd Wegen gt abfonafalog sind,
Lrie Fauerberitschaft vt sefontd! hergestellt. Der Fakeer wnd Kanowier jn einer
Person lalt iin, stito die Musehine ab wnd ciehiet das Rohr., Wie miszen ane aleo
dwran) gefaft machen, dafl e X-Fall awel wneere Roller eingesogin weriden
Foto; o i

Fomddons. Kin Euaglidnder iat wickt Teecht s verbliiffen, aber er wivde
Magend wund Nese -r!:fnlmue.n. wenn er einen Schwerlastor mal A
hiinger, wie aie bei wnsg zum Straflenbild gehiren, durch Londore
walzen sdahe. Es gitt dort avch keine Strafonbafin, sondern neben der
7. Bahlin nur Omnihasae, die wnealirscheindieh stgor die Stedt dureh-
queren. Jie langewmeren Faliezeuge faliren heer wirklieh ganzs Linka
{ Linksverkehr) und die Fakrer gobon it dem Avin Dherholeeichen,
wie wman aieh dorl @herbawpt metal an Hand von Zeichen vorstandige.
fm Gegensidz zu wna, wo schon in den Fahrselsden gelohrt wivd, man
solle jeden Verkehrsternehmor als Idioten anselien und sich danach
richden, bilden die Englinder eine digsiplivierte Verkehrsgemein -
sehaft, in dor jeder jeden gelten Wigt, Dort wivd raekt aberholt, weil
siner den atdrkeren Maotor hat, sendern wenn ez -m.-,--'fu'-u',l'..f ixf, uin
den Ablauwf zitgly su halten. Und das gelit reibungslos ém Lowide
dor iberaus bonservativ vepanlagten Individualisten. Uns feblen dozn
sy etwea 400 Jalive demokratisele Trodition. Dhis englischa Beispivl
el arneh dendtlich, el Iq.l'.'mﬁ.r'_ ik Jurlse elopw e T St wedin
mal erwdhnt, dufi keineswegs der modernste teehnasel Stireeed s f-
i beiel i, oot ddor Verkelir funbtionvert. Bs sl ot im r‘h‘{p-uh'il‘
2 qerd 4 Riddern om
Verkelr heteilipt, div bei s hichatens v Museam ader i Pilm

ernsthaft nack ofie wlligston Velernnrn auf

=it wehien wind. Awued ddiv Stroflen unterscheiden sich neeht von den
wntaeredy, sin ximd v Fu P fi Lsfiille dichter bevalkert. Es legt eben nur
werr e, Messchier, on threr Einstellung und threr Wesensart, Niemeond
hewimant sich awiv "ne Dynamitpatrone oder verpeutet tn jedent ont-
gegenkanmenden Falirzeug einen Feind, genan so uie Retner betond,
dnfl er Akademiker, Beamter, Besirksschornsteinfeger oder sonstuwas
J|'.l'|.|rrr‘r'|,u'n ial. Dort sind eie .f"leﬂlr;-';u{..'rr' heine verfunderten  Jduwlo-
fafier wnd die Kraftfahrseugbesitzer keine arcivierten Fullgdngor
d. £, sondern alles =ustmmen Mensehen, die sieh mdglichat wenag
Sehitvierigkeiten  machon  wellew.  Wenn wir dook
Verkehr wnsere ditelera Baosentrik ablegen kénnten wnd sur frevnd
fichen Versfancigung famen, anstall vam Falivaoug hevdnter gich
aegenaeitig dan Vogel su zeigen wnd zu sehimplen. Drei Rleine
f{r'ﬂ_ph.'p.ﬂu'.l.‘r'n i ﬁ._.'u':.h!a:h'inl_rjl, irenerhall pines _'.f'rr_qi-.l. F'J-_(ﬂ:‘u-f.‘fh!b-'.
aollen sergon, was soh maina. 1. Xehr schmale Landstrafie mil
worfen  Trennungsstredfen — undbersichtliche Rechtskurve. Teh
liege seharf rechts vin wrmittelhar vor miv-steht wie ein Berg auf
der linken Seite einer der it Beeht o unbeliebten Selpwerlaster mit
Anhdinger und trdagt siek it der Absiche dn der engen Strafie rechts

||"fHFffJ\lh"H-N tim

in sine woch schmalers Strafle einzubivgen. Nach ziemlicher Gewalt.
Lremstng stelhe foh 2an vor dem Rivsendompfer wnd gucke nativrlich
dem Kapitin etwas arstiavent in die Pupille. Der beugt sicl aus seiner

Kommandobriteke it einem  Gesicht wie eine gekranfie Parbulr
wnd tipt e dem Finger an die Stirn
Tl halte reelits
wm hei Gelegen bt Iindkes :-i'n.'nﬁllrr;:-u, wenn vx e Verkeloe erlaubt.

— zu wir. Wonvmentor dber.

flianiy! 2, Mitte vor einer Houptverkehrastrafle,

Von rechits sehwenkt kwrvenschoeidend eine Mopedfalirerin in dir

235



Nebenatrafe ohne I..'n:uym'kru, weil widbmlich gegendgbeor vor eimer
Kirohe gine Hochzeitsgesellsehiuft versammelt (st Das st naliriich
intercspanter. So mufite ich die e dirch ”upr'“- erachrecken wrd
on gelang ihr gerade noch, einige Zentimeler vor meinem Fahriewq,
sinen Sehlenker 2u mochen, wwn sich niehl die Nitse an neiner Seheibe
plattzudrucken. Die Mopedfohrerin setzte darawflin cine Miene mufl
wie ein beleidigter Filimatar wnd entseliwand afs groinoeds Moarid
Seliell it 1CA.
3. Bin dm Begriff ous einer Einbahnstrafe horawszufahron, sehi
etnen Radfolrer, der just einbiegl, aber tmmerhin win warkalirten
Ende, rufe il zu; Halla, hier st Kinbahnstrafe! Dey drehr sich
tassig wim wmd Wiftt ziemlick ovdinare Worte aufs Pflaster fallen, —
Sulehe und dhnliche Sacken begegren Thnen sicher wuch wad dies iat
vx, ticra tch austdrickern will, wenn ieh metne, wer sollten uns dooh
auch im StraBenverkehr versuchsweise wie Mensohen betelimen, Ha
seheint fast 50, als wiirde bei uny day Stener wler der Lenker den
Charakter verbiegen, Ka gibt ab und zu Lickhillicke, die einon Hoffnung
:rr_hépffn laggen, wenn man mal J'l'.nnmrfo:m begegnel, der auf cin
freundliches Zeichen freundlich veagiert. Und, cerlagsen Sie sich
darauf, es geht so besser, es schont Nerven und Kreislauf, Gerade,
wenn man ca erlobe hat, in wie erfreulichen Bahnen sich dor englieche
Verkehr bowegt, dann fillt wnsere oft ebenso unflotte wie -achine
Gebarung besonders auf. Mun wmufl das geschen haben, wie aich din
Busse manchmal zu dritl aneinander vorbeischldngeln, wio jedes
Feahreeug bestreld ist, den Verkehr flitssiger su hallon. Es wird links
wie vechts uberholt, Ulbrigens siht man hdufig ein grofes k't an
Fahrzeugen, das gind die Teute mit dem hatbiahrigen Probefulirer-
schein und sie kommen sich durchaus nicht zweitklassig vor. Ganz
Feurios ist, dafi sich der Leiter unserce Bundesstrafenverkehrs-
referates, Ministerialdirigent Straultno, auf ciner Studienfahrt in
England mit seinen Fulirkenntnissen priifen lief wund — durchfiel!
Wer den Schaden hal, apottet jeder Beochraibung. — Allerdings ist
das Parkproblem dus gleiche wie bei wns, d. h. gleieh schlecht. Roller
treten, in Gegensntz zu Rom wnd Paris, nicht sehr in Erscheinuny
Vermuilich vor allem des Wellera wegen, denn auch Maotorrider
sind im Strafenbild nicht hiaufig, gelegentlich sieht mon wie mit
Transportheinagen. Die Knglander sind  pussionierte Mutorrrad-
Jahrer, aber es hat den Anschein,als fithren sie unter Ausschlufl der
Offentlichkeit, jedenfulls kaum in den Stddten.
Teh weif, ich atehe nicld allein mit meiner Ansicht, dafl wir ndmlich
e modernaten Hoek-, Tief- oder Tunnelstrafen huhen kinnen wund
noch und noch Humh-.—irrrrkehi'ﬁbnum'h'r wiler -erzieher sowie ein
riesiges Forum der Verkehrsteilnehmer order dhnliche Hinrichtungen
wnd es wiirde sich am kewtigen Zustand Koum etiwas dndern, wenn wir
nicht aus dem Verkehratailnehmer pinen  gulen Verkelranachbar
machen kénnen., Bs ist ngmlich nicht alles Technik was glanzt. Wie
wéir's, wenn wir anfangen wiirden, unx Miihe zu geben?
Fiir dicemal verbleibe ich mit bestenn Winschen far emen prachiigen
Urlawh

von Roller zu Rulle:

bt

Der MOT A-Roller

Erster serienmiiBliger Kleinstwagen mit
Kunststofl-Karosserie

Der nouo MEYRA 200 st Deutschlands erster serienmilip her-
gestelltor Kleinstwagen mit einer Kunststoffkarossorie. Hier L-lg
der Grundgedanks vor, besonders fir den Kirperbehinderten ain
komfortables und formsehones Fahrzeug zu schaffen, Dor peblise-
gekiihlte J1o-200-cem-Motor hat eine Leistung von §,7 PS und Drei-
gangotriohe mit Ruckwiirtsgang. Erdtpunlioch, dal man diesem
klemen Motor den Transport von 2 Erwachssnen und 2 Kindern
sumuten will; dureh die sehr leichtes Kanstsioffkarosserie konnto
das Gewicht aber auf 380 kg gebnlten worden. Bei siner Hochst-
geschwindigkeit von 70 kmfh Dwtrigt der Kraftstoffverbrauch
1,5 1/100 km. Linge bber alles 3450 mm, Breite 1800 mm, Hohe
1460 mm. Es handelt sich hier um einen gut ausgewogencn
Dreiradwagen. Das  Plastiknmterial der Kunststoffkarosserie
{Glas- und Perlongewebe mil, Polyesterharzen getriinkt) beaitat
auberordentliche Elustizital, Rostmiglichkeit st nicht vorhanden,

Roparaturen sind loicht auszufiihren. Der Rinstieg orfolgt von
vorn und der rechte Sitz hat eine Bollonfiihrung, die es ermbglicht,
ihn ganz nach vorn zu ziehen. Man selzl sich, auf der Stralie
stehend, auf den Sitz, ohne den Falreengboden zu besteigen.
Dureh Abstofien rollt der Site in die Ausgangsstellung zuricl,
Fir Korperbehinderta wird 1liv Bedienungseinrichtung je noch
Art des Leidens individuell und olne Aufpreis gefertigt, Die
Lehne des Rollgitzes kinm zum hinteren Einsteigen nach vorn um
gelogt werden,

Der nene MOTA-Roller

Was an dicsom Toller der Firma Metzger & Sehilegel sofort aulTilll, st die
geschwingene Linlentoirmng dor Karusserie. THese lat nicht nur nach goschmaek-
lichen COesichtspunkten gewhihit wordon, sonderm auch rein aweckbadingt und
teehninoh begrindet, Die Sitzposition fat beguem umid die Fife finden un-
gezwimgmnen Hall i wenn man die Delne ausstreckt. In dem tlefen Wind-
schild findet nuch der T-Liter-Bepzintank Platz, weleher zum Betanken mil
ecinem  versehlieBbnren Deekel hermusgeklappt wird, Der DRenzintank Lean-
sprvehil aher nue die lnke Scite Tm Windsehild, so dabl rechts neben i noeh
alleelel grift bereit untersubringon ist, Dor Lenker drehit slel in eloem Aomaturen-
gohiinse auf dem Windselild, In welchem der grobe Tachomeler riehtig o
Diekfeld angebracht fat, Die Sitzbank bistat awel Personen reichlich Platx.
Dor Zentralrolirrnhmen ist verwindungsfest. Ther den relchlichen Fedirwiog
vom 100 mm Cor Yorder- und Hinterrad arbeiten diese Pedorn weloh und
seliwingungsirel, gleichermalien bol Solo- und Sozlusbelstung. Wartung und
sohmiorung entfnllem

Die- Berelfung 14t 3127, Vorder- und Hinteread habén Steckaclsen und slnd
ausweeligalbar, Zur bequemen Relfomontsge alnd dle Scheibonriider getclit
musgefiihrt, Die Hinterradketie Tl In einom  geschlossenen  Kaston.

Das gange Fahrzeug mit allony Drowm und Dran wlegt nur 75 kg. Darum Kann
dleser pusgewnchsens Boller aoch il vimem 100-ccm-Motor, und, wenn man
atr fiber clnen Plhkrerschein Kilngse LY verfigt, sogar mit vingm Siecrm=Molor
(ateuoreel) anskommen. Dieser Motor hat o behien Fillen (MOTA-Motor von
Mutager & Schlegel) drel Ginge, Hin Geblise sorgt fiar Kubliuft unter der
Motorhaube, Normal bat dor Motor elnen Kloksturter wnad Heferk 17 Watt {lin
dng Lleht. Mit 100 com Mot der Roller etwa TOkm/h, mit 50 com etwa 50 kmih
In der Spitee.




1. Diesor aparte Strandumbang sus Nino - Irix
gehiirt unbedingt mit in den grofen Reisekoffor.
Dhie tiefon Falton deslose fallonden Kittelsentaprin-

gon ans ciner brelten, vorn gelndipften Halalilende,

@ Bl wnmitlger Strovnoeog mit Ohere o Tallls
verlingertem Obartoll wid ganz karzen Puniphiis-
chen. ¥r st sos gestrollfem und dozn possemdem
unifarbepon Nino-Trlx gearbefiog

3. Liings gestreifter, schr selunal gochnittener
Anzug m
Nino-Irix. Dagn ein vorn durehgekndplfier, uni-

Roek und cin aparter Sonnensohittz a In

Trelviortolangen Hosen aus binuweiem

farbenor
Egypticnne.

1. Legor gearheltete Strandkombing thon i Teen-
ager, saus Sheks und hfiftlanger, quergestreifien
Bluws bestelond. Belde Telle slnd ans steapazion-
Fiahlgem Nino-Irix. W I-M-Zewchnungens Lavra

Lelte und (Mode_

ITBER ZELTE U'ND ZELTTYPEN

Der Rollerfahrer muld sich bei dor Wahl geines Zoltes loidor vom
Gewicht und von den Packmassen loiten lagsen, Er mull also auf
einen gewissen Komifort von vormeherein verzichten, der dem
Auto-Camper ohne weiteres zur Verfigung steht, Trotzdem =t die
Ausgwahl an Zelten und Zalivypen, die thm zur Verfligung stehen,
immer noch so grol, dafd zur Wahl aueh noch dis Qual kommt.
Nieht unwerentlich wird fiir manchen die Kostenfroge soin. i
haben wir nachstehond den Versueh gemnche, die wiehiigston
Foltarten kurz 20 beschroiben, Zondchst ammul o f'-l'lilllll.\'lﬂ"rll
anghsusyell uml Breithaoseell anterseche-

wokiel min wwisehien

dlit, Dir Grraned e o jeesy imehisten Zolie st reehibeck g aml obioe

i.'--lml'|4u|1-'i~. Dhiee Avsonlie siond so, dal gevude ewer bis dleed nore-
mimdis TaaMbrnsit rsdzen anl idem Gooniboden Plate o, jv TRl
Ili'f' T"HI'[!I FHIIJ_'_'\- IHiI'l' |1IJI'|'. I}I'I' l,ll'-lh IEH‘H!'I' I'fflnll'lll"" :J.l'hf' Ilhfll'
Uherdach und Vorzelt iopt knapp nonter 100, DM, Bei manchen
Sonderanfertigungen  dieser Ayt
noch hilliger angehoten. Die nichste Preisklasse, die sogenannten
Trapezzelte mit gerfnmiger Gepickapsis und je nach Grolle 2 bis

Liegepliatzen, liegt zwischen 170, — und 300,— DM, Filic den
Rollerfahrer, der ja im allgemeinen zu zweit oder hichstens u
dritt campiert, kommi aber sowicse nur der klemste Typ des
r|‘ru||-|‘i‘_-.|r,|‘|1-‘ in Frage. 18t or allerdings in der Lage fast 400, M
ausrugoben, a0 stoht thm cin Doppelnestzelt in Spitzdachlform
mit fast halbrunder Bodenftiche and Yorzelt sur Verfigung, das
aus Innen- und Aubenzelt besteht und bei cinem Gewicht van
2 ki, in einer G0 em Jangen und 26 em diicken Rolle vorpaekd
werdon kann, du gl don vorgenannten Zelttypen |‘l|!|+11-']|]l aieh
abor die Anschaffung von Uber- und Verzelton, die Sonmonhitaee,
Regon, Kilte und XNachttou vom agenthichen Wohneelt abhalten
und nuch bei Dauerregen und Sturm standfest und trocken sind,
Man muB sich dabei entsoheiden, ob man die Uber und Vorzelto

Sportpgeschalion werden  soga

Nette Zeltfrau wiit praktischem & feiliaem Rosenthal-Kaffecoervice- Koffer
Folor Trude John

e gestdibet oder aulen anfgehinegt wihlt, Fiir die kleinen delt-
typen ist die Innenstiitze zweckmiaBiger, da sie auf das normale
(iestinge aufgesetzt werden kann. Die Uberzelte werden memst
mit Apsis geliefert, so dall man hier sinen zusitzlichen Gepick-
ranm gewinnt, Eine Finma hat ein sogenanntes Motorradzelt ent-
wickelt, bei dem ein seitliches Uberdach neben dem eigentlichen
Hauszelt dem Motorrad oder dem Roller Schutz und Obdach ge-
wiihirt, Kostenpunki ca. 280,— DM. Neuartig, aber violleicht noch
nicht geniigend erprobt sind die Pneumatikzelte m Kuppolform
ohne Gestiingo, An seme Stelle treten i don vier Kuppelockon
sul blnshare Sehlauche, die der Zoltkuppel Halt verloihen, Thr Preis
liogt wwischen 200, und 250, — DM je nach Grofie. Haiwvasch

Sprechstunde unseres Rollerarstes :

'R DEN BLAUEN DUONST

Manch einer von uns wird in eciner genuBvollen Zigarettenpause
am StealBenrand freudig in die milde I"ll!l|1|!m-.|1|f| pllfﬁ-n und
gich des Lebens freuen. Doch plistzlich iiberkommt ihn Angst.
Er donkt sn dis beunruhigonden Behouptungon, dufl Rauchen
Lungenlerehs orze Wir hidrten und lsen in den letzten Jahren
ilrt |I|H'r ||il"'u"‘i Ii' IIN'III“ HII’ lIJIRI'!] lIIll T?l'l1|' -
auch * (Mun ist jn |1|iU!r'lu|iH|-|| open Gedrockies geworden.)
Viele Statistiken in aivilisierten Lindern zeigen, dall die Zunahme
der Lungenkrebs: Hrkrankung mit dem Anstieg des Zigaretten-
konsums gewissa Parallelon aufweist, Doch tritt Lungenkrebs auch
hei Nichtrauchern auf, und die z2ur Zeit giiltigen Theorien der
Krebsentatehung weisen darauf hin, da@ wohl nur sehr starke
Raucher durch den Tabak krebsgefilirdet sind.

Nicht das oft angeschuldigte Nikotin, sondern dio Tesrprodukte
des Rouches enthalten krebserregende Stoffe. Neuere Forschungs-
ergobnisse habon den HBowews erbracht, deafl m dor Atomluft
begonders der Bowohnor von Industriegebioton und Grobstadten,
verschicdone Stoffe enthalten sind, mit donen experimentell Krebs
ergengl worden lkonn. Hicrgu geharen unter anderem Rauch- und
tulportikelehen, fein verstnubte Mineralole, Dieselkraftstoffe,
Benzinabgase, Generatorgase, Schadlingsbekampfungsmittel,
Dampfe aus Metallbotrichen, Staub, gewisse Mineralien, Abgase
chemischer Fabriken u. a. m. Sie sehen also, dali viele Faktoren
auf ung einwirken, die fur die Krebsentstehung beschuldigt
worden kinnen. Der 0 naheliogend erscheinende Schluh, dafir
das Rauchen anzuschuldigen, ist ein verschneller und wissen-
gehaftlich nieht unbedingt stichhaltig, Gesundheitsfanatiker
rauchen gar nicht, Angstliche wihlen den lauen Kompromifl der
Filter, und glauben damit ihr Lebon zu verlingern. Praf. Drukrey,
einer der mafgoblichen Krebsforscher Deutschlunds, hot dem
entgegengehalten, dall seinen Untorsuchungen nuach selbst die
heston 2. Z. verwendeten Filter nor 8095 der sehiidlichen Stoffe
nbfiltern. Und gernde die gefithrlichsten der Ranchstoffe werden
noch weniger pebunden Wor sich vor all den schadlichen Stoffen

Stimmil dasx
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shlaner Dhunst® kann uns dabei hellfen, Schidlich ist das Zuviel,
idie Buecht und das Laster. Dy, Str.

Wenlg bekannt  dorfte sein, dolf die BDositzer cines Mesgersehmitt-
Iabilnenrollers nlehit auwl clnen Autosuper #u verslehten brauchen. Der
Apparat wicd hel Messersehmitt cingeboot und hesteht ans dem YWolts
funk-Autosnper von KreMi. Er amfabt den Emplinger, das Stromvers
HOFEUNEETerit sowle das Zubehor. Dor Autosuper wird dureh eine Klelne
Rechisdrehung des linken Drehknopfes cingesehalict. Der &6-Réhren-
fi=Krel tosuper mit Mittelwellen=Berelch Lat eline beleuchiete Skala
Fum dpemen  Elonstellen  der gewiingehton  Statlonen. Dureh sloen
Druck-Zug-Sehnlter kann die Klangiarbe nach Beliohen seregolt warden.,
Es ist erfreulich, dall Messerschmitt sich Tiie dic Méglichkelt elnes solehen
Elnbanes derart elngesctot hat.
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Der Malarroller it Klar mum Start, Seive rejzende Beaaliung seheind sehir enlachloe-
aont, den Semer o geniefen. Langeweile kann ex dabel nicht geben, dafiie sorgt
der Philips= 11K WeKofJermiper LI 452 A 1 alx stein sanderer, siwverlixsiper 1Tiiter-
halter. Er empfingt enf DKW, Mittel- wad Langewelle. 10 FXM- wnd 6 AM-Kreelse,
i Rohren, Kingebauter Stapdakku als Heizstrowiguelle

Kofier-Radiogerate fiir Reise und Urlaub
Eine Betrachtung iiber den heutigen Stand der Technik

i Autosaper und Kofforradiogoriite habon in den letzton Jaliren
omen gewaltigen Aufse g erfnhren: Dies legt einmal daran,
tall bende Gerdtearten techniseh sohr hoeh ontwickelt smed, auBer-
dem singd e Empliaoger boute sehe preisgimsog zuo hnben, Sowohl
'i'”l -\.'IIFIIHI]. Hi‘i JI'|||'|| i." (lr-r ;\”“.l"lllllllll,_' ‘ii"li ."‘llffl.'\'l'l['ll"l- ”Tlll

Kaffereadiogerite groandverseliedin. Wil

wl dler Autosuper les
m l]HJ\ I\'.I'Hi‘”'“]lf'!l“l}_‘ f'illi’.l'l”llll I.Illli Hi= I|I'|' 1'!PI\|I'E.‘\I'III'I| ‘II'H.J_'F
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ool an keinen festen Enplangsort gebianden. Be Keonn also il
all und unabhangiz von emem clektrischen Lichtnetz betricben
werden, Aullerdem beateht bey diesen Geriten die Maghohkeit, aie
aus dem Lachtnetz au spelsen, falls o solches vorhanden ast, Die
Kotferrndiogerite sind cinmnl emplangsteehmsch hoch entwickalt,
ferner m thren uBoron Ausmalien denkbar kloin gi'lmiln'n.
Kofferrndiogeriate sind gerade auch fur den Kenftfnheer nls Rejso-
begloitor sohre willkommeoen, und ewar fir den Waogenloloer alis
Zweitgerat sur Verwendung im Urlaub, im Comping oder im
Hotelzimmer, fur den Motorrad  und  Rollerfahrer stellon diose
Gerate eine willkommene Moglichleit dar, im Urlaub oder auf der
Clesohaftareise in den Genull von Musile und Unterhaltung 2u
kommen. Wer die Annohmlichkeiten eines Koffergerates erst gin
mal kennengalernt hat, der méehte daranf nicht mehr verzichten,
Solbstverstandlich gibt e heute Kofforradiogorfte mit ganz ver-
schieden grofiem technischem Aufwand und Komfort, d. h. es
stohon Gorite e jodon Geschmack zur Verfiigung. Ja ez gibt
sogar Relseomplitnger, die nur so grof sind, wie gine Damenhond-
tasehe ol trovedem vin hochwertigos Empfangsgerie cinschlie.
lieh Lmnu;lu'uulu-r urel Butteriesaty enthalton.

Der neveste  Grundig-6.Kreis-d. Bibheen- Kofferempidngere | Micky.Boy'® von  der
irpofie eaner Damanhandloceke, Jatterieheleish oder mit gineehisbbarem Netefeu fi
Weehselatromanachlug, Das Geedt cinpfingt wuf Mitled- wnd Langicelle wid ot
eingebaute Ferrit- Stabantenne

Ihe modernen Kofforgerate sind fur Batterie. und Notzbotreioh
cingorichtet, Dies ist eine grundlegende Forderung, weil dic Mog
lichkeit, diese Gerate aueh aus dem elektrischen Lichtnetz a2u
gpwieon, doren Betrioh orst wirtechoftlich macht; domn, dies soi
vorweg vermerkt, dor Batteriobotrieb izt wezentlich kostepioligar
alg dor Notzbatriab.

:ﬂ‘l'"‘“l\'I'I"Hlllf“”lll'!l ilJIl (RRTINR lll'i III'II lll‘llil'l'lll'l‘ I\'II[TI'I'HI'VI‘I'E'IJ AT
HI'I'IIIIHI'I'{IIIIH lII'I' i]l'1-l'lll"lﬁl:\ll?l1l'fl I';I”' I{!'”JI' Vo .‘ll"I HII‘I'III!I'“-I'II
geschnflen. Man hat hesondere stromsparende Rihren fine Roffer-
perviite entwickelt. Ferner wurde durch schaltongstechnische Mal-
nalimen (Sparschaltungen) der Stromverbranch gedrosselt, so dalb
auch der reine Batteriebetneb i viele Kraftfahrer heute durch-
aus erschwinglich ist. Man sollte den Batteriebetrieb allerdings
aus rein wirtschatthichen Griinden aut don Empfang unterwegs
beschriniken, wo ke olektrisches Lichtnets zur Verfiigung steht.
Zur Senkung dor Betro gaten bey Batterobetrnoh habon ver-
selucdene Geedte e Stalilnkkumulotor als Hewsboatterie, dor
wus dem Lachtnetz aber emen i dog Gereid cmgebouten Glewh-
richter aufgeladen wird. (Z. B, bei Sechaub, Lorenz, Grundig, Tele-
funken und Philipps.) In diesom Fall jgt lediglich die Anodenbat
torie von Zeit wu Zeit au orsetzen. Ein anderea hochwerliges
Kofforrerat arbeitet auch ohne Ancodenbattorie, Hier wird tber
i eingebanten Weehselrichter die Anodenspannung aus dem
Heizakkumulator ontnommen, Bei diesem Gorat fallt damit auch
hei Battoricbotrieb jeglicher Batteriocrsatz weg, da der cingebauto
Heizakku die einzige Stromouells darstellt. (Wealtfunk ,,Pascha
557.) Um die Koffergeriite universell verwenden zu kinnen, ist
bei den nenesten Typen such der Anschiu des Geriites an die
oleltrischo Anloge des Kol fuhirzongs iber ein kleines Vorsatez.
goriit mit Wechsoleiohtor miglich. (2. B, Akkord.Rudio | Pingain
U 53 Ber Sehaoly uod Taorens isi oie I-[Ilsprfll-lu'llril- Hirhy |I:1Irl].:
{rmiiteds Zorhuekerpabrone) voum Arschlof) der Geriade oo die plek-

'T'i'il‘lll' -\I'Ihij._"l' ll'”'l l':rll“ “.'H'il'rl il'll T\'!In‘l'l' .'il'”}.‘-l. IIIlll’I'J_""III'lII'!rI.
Rl el p:l!'hlh wirkliy ichit melie, dabsd Kosten i o ernen
Koffevsuper rangd DM 300,— bis DM 360, —, walirend einfachers
Gevite sehon fitr rund DM 120,— bis DM 160.— zu haben sind.
Auf welchen Wallenbereichen arbeitén die Rofferradiogerite f Dies
1st oine Frage, die jeden, der sich mat der Anschaffung eines solchen
Gerittes  bofaBt, intoressiert. Auch hier hat man praktisch alle
Moiglichkeiten wie beun Autosuper, Selbstverstiindhch arber
dies Gorilte der oberen 'reisklasse suf allen Wellenbereichen ein-
schhieBlich UKW, Gerade deor UKW-Emplang st anch beim
Koffergerit sehr behebt ob seiner Storfeciheit und seinor Klang-
hehon Qualitdat. Die Gerate st UKW-Teil habien cine aus- und
mnzichbore Dipol-Antenne. Ber Niehtgebraueh konn dese An-
tonne muholog cingezogen worden. AuBerdem ist fur den Empfang
wuf don anderen Wellonbercichon  eine relativ. leistungsfahige
Antenne in das Gerat selbst cingebaut, so dafl man wirklich un
ahhangig von irgendwelchen Anschliussen von auflen lst, Die Ab
stimmung anf die ainzelnen Sender ist kinderleicht und unter-
soheidet gioh von der Bodienung unseror Hoimempfinger im all-
gemeinen nicht. Fornor st oine stufeniosoe Lautstirke. und Klang-
farbonrogelung  vorgeschen, Die  Fornempfungsempfindlichkeit
dloekt sich il dorjonigen unsorer Heimempfiogor dee Spiteen-
Telisssisnn, Al sl oo powsdermien Kilﬂ'ul_ vitle dlureh e fspirie.
vhonde Seludvunge sobe trennseloo !, soodnl die Goowdihe Tlie eien

grilenn virwd imgrestorien I':mjll'ullu LR TIS] FIRTTR 1 I

Fs witrde zu weit fiheen, im Halhimen cimes solchen Berichtes cane
toehnische Beachreibung der cinzelnen Koffergerite za geben,
denn ea gibt doren 2o viele, Wer sich e Rofferradiogerit an-
schoalfen will, lasse sich the Gerate i oemoem Fachgeschift vor-
fihron, Es @bt houto ber der Vielzahl der Typon far jeden oin
gooignetos Gorat, Ja, es gibt sogar Kofforgerate mit eingobaatom
Plattengpcler, also ecmme Phono-Rombination fur Boattorms- und
Netgbetriel  (Metz Babyphon ). Technigeh hochwertig sind  die
modernen Kofferradiogerate alle, bei der Auswahl muBl der per-
simliche Gesehmaek und naturlich der technische Aufwand, d. h.
der Betrag, don man anlogen will, entschoiden, Kii,

Metz- Babpphon-5. Deér Koffer enthill eiien hoshivertigen  Drucllastenempidnger
widtd ITKW-Teil aowio oleen cleklrischen Platfenspivler, 18 UKW=, & AM-Kreise,
[P wid Mittelwelle, eingebante Ovalkesns Pecritantenne wnd aimziefbore §7R 1
Ferferheriofaninne




Z.AATIONALE ROLLERPRUFUNGSTAHRT

Obwohl die Hollerpritong=fahret nun aum zwelten nungen haargonan gum Namen dea Rollers palte !,
Mal natlonal ausgesehrichun war und bel starker Die Dergpriifung dieses Tages, wie grsagt, halle es
Bake il von sedteny der Todusirie nueh orfolgrsich in slch. Hisr konnte und mufte man zeigen
ausgetragen wurde, hatten dle Ludwigehurger Hol Rollerfahren glodchermaton sine Sache der Kl

lertage am O, und 10, Jali sowohlil doech dic Inter- und Oesehicllichikeit 13t. Hler knmen wir selbst fr\l-
nationale Ziclfahirt, doz grofle Twollor-Turnier Iin Heh wuch wit unseren 50 cem o die 100 vem unsere
dalieStadion sowie letalon Fades ganz allgemein K s nlphi ganz hiemin o) mnien eln paar

durch elne hervorrmgende  Organisation  durehnns In Kauf nelimen. Es war fur ung cretaunlich genug,
internationalen Charakter. Wio sehwer oo wur, dic win hervorrngend sleh unser Kreldler-Roller gehalton
2. Nat, Rollerpriifungsfuhrt zu bestohen, zelgt schon hat und wie frisch er wie wir nach Deendigung der

1 Dher Walirhedt olin Bhire: wic Toulion
erwegs oo tun, das Motdrehen hibsch

die Tatsache, dal &5 in don acht bewerteien | lnssm Falul wirr
nor 12 Golibiednilen b, Dar Mannsehafueselild el

in Golil wurde iberhaupt nicht (ITETL N a0 zugeln, um unseren Schnitt nioht z2u jibersohireiten
\ll 7 Startorten waron in der Nae ZUT Bamatag (ienn wuch dafilr ;.ulr o Punkte 1), Dab bel der Rol-
berelts um 0,00 Uhr 74 Bingelfahrer, einfge davon le rn]’lll!:lm.\f.l.hll kein eindlger nennenswerter Unfall
in den 13 Mawnschalben, am Sfare, Dick verhangen pussivrd kel wedyrt wolil gonz klar, dai der Raller oln
war noch der nfiichtliohe Himmel, aber sz hatie Uberaus -L-.-|F;i-!|r,'..;[.~|'.-;hn-g Falirgeng i8t, Dal ferner
wenigstong nach mehrstindigen Gilsson #u regnen erinhrone elindoapesialisten, wie sum  Helsplol
aufgehlirl, als wir sclbst In Ludwlzgsburg starteten. Manfred Frey, Hellbronn, neben solohen Fahrern Im
Unsere  Kreldler-Roller jpachiten, mit fheon nur il bel salbeo, e den Sport wirklich aos meioer Linst

Stveem i der Khese his 100 com fahrend, den An- wnid Llebie betrlobien, zolgt dagegen, dal der Roller

fang. 345 km ,, Rundreis: davon den gritten ‘Teil auel eln Fahrzoug fie jedermonn ist,

nintfirlich als Nachifahrt, linthen wir suriickenlegen, Ein Wort moch zar Ziclfahrt: Der Sioger, Bornhand

Am achwersten hatten ¢ o4 dic in Sonthofen wenlartelin Tinger aus Celle, der mit se Lambretta (und Vertusser Eberhard Renvminger fuhr ot wnd gewann
Falimr siv Dablen gwar mil 338 ko dle relativ sefner Fran ool dem Sozios!) fber Skagen bis nouel rine | Nttt "l Steeediny Wekrner
kitrzeste Anfahrt, mnbten Jedooh schwor mit Nebal, I'aris gefahiren war, ist ein Doppel-Beinamputierter!

Rogon und Bergen Kitnpfon, Eino Pinln- rinhrt war Mohr broueht (ber den Roller sehleshthin doeh wirk

e4 aber auch Tir uns keinesfalls. Wie schon fm Virs lich nicht mehr gesagt werden L, . Klasse IV (von 151 bis 175 com)

W v Jran | ¥ i 2 4 r r Forn A o
'|t'|l.','.m-ﬁ|:'.-,pr'5'.'l'!_'fﬂnr".'.-..], 31.511.ﬂh.'nfr"\'-'.-'r'l':..ir'.'.'-'_f:fﬂffl.t.'r' Eberhard Heminger VOM  Zimmermoon, YWerner auf Helnkel-Tourlst,
mulite gennu eingehalten werden, und g0 hied o Klnsse ¥V (von 176 bis 200 eem)
trlct::zl::-':?l;n r:‘t-'l-'wlulhl:r::lr: l:ls:;!m][ :;;:;;;nil.;: ;..lilr-'-'ll.tliaié ManuAshattesebild In: Sither Popp, Hermuun auf Stroleli:
pliieh vimst ganae Anznhl von Fabreen belnnhe vir- tind, Fries, Muller (1. Mannsehaft) aut Progress- Fries, Helmut aul stroleh.
rechnet, well dle Wirtstdehtor allrunett waren, die Btralehs ol Lt L
den Morgenkntfes Liredenaten, Muassa, Herrmanm, ve . Marwiiz auf Heinkel- Klasse VI (iiber 200 com)

De Dergpriifung aus dem Lautertal nach ]'L[:,ul“- Tourist: Kiinzel, Werner aul Malcoletin.

beergg Bin der . Nalie von Sulzbach-Muorr, e tols. Ihath, Dlleer sut Adlor Junlor:
anschllefende Regelmiibllgkeltsprifung und die I “'_ ¥ t : IE, : 1 '_:' e e Klnsse  VIIN (Dtoller mit  Seltenwagen  liber
sohliebende Droms- und Deschleunigungsprifung in 'l"“"tsj“" '"l‘::" Zipperle (2. Mannschaft) auf 175 eem)

Ludwigshurg aber woren die ,, Bonbons® |lr;~ eraton Progress-Strolch. Hubor, Fritz aul Hoereules:

Tages: cinigen Tellnchmemn lagen sie bere ] T ¥ npr
sohwer I Magen, als sie In Form von 84 Goliplaketten Slicher, Hermann auf Goggo,
E.I: Tlrl:.: I::I::tl:lllllj E];llnlnlrm[:lll.!'lllrlJl !} ot am Sonnta MISREtsy- A £ AN 400 M) lnsep LE. (XoabimenedNeE b esay)

0 i i (L] onntog " " A .
frih bel der fiber rund 150 km gebenden Gleloh- :?‘:‘m :‘:‘:jlﬂ':'[nr::'}'r i‘l';:'ll.'rr.l‘{::ﬁ":f' Elsele, Karl und Siorz, Hermonn aonf Alesser-
rdigKeitapr ifung wind Dier wisleoom vor allem e J = sehmitt,
or Berppritfung fiber das SehiGlosfold, Jetzt waren Kl . 101 hix 12 3
nur noeh 69 Fahror am Start — erfreulicherweiss i I (von s ! Clubwertung
auch alle nehit gestarteten Damen, vou donen dle Vout, Huns aul NSUsLumbretta. Loambretta=Club Stuttgart B850 km
wHellaDamen durch den Zfindapp-Sporthetieuer . il ty GinggnsClub Zirndor? 2168 km
Hudi SBelism besonders livhevoll tehntet wuarden RFlugse LI (von 126 bis 150 eem) Karo-Clubh Hosenshire 1568 km
(koln Wunder, wenn mun sieh dio Danien aus der Moritz, Paul anl NSU-Lambretta; Lambretta-Club  Gent, Belgien 1000 Kk
Niihe begah und festatellen mubite, dad thre Ersohef- Hummaol, Gerd auf Vespo-Messersehmitt. Helnkel-Club Reutlingen 624 km

Kein Zeitaufwand mehr! Nur driberwischen und schon erstrahlt Thr
Roller in leuchtendem Glanz. ,Fabrikneu” bleibt der Lack durch regel-

méfBige Deep-Gloss-Pflege, denn Deep Gloss besteht ausschlieflich
ous lackgerechten Rohstoffen. Deep Gloss hélt jeden Lack gesund.

Deep Gloss, der lackgerechte Polish

schnell: auftragen - wirken lassen - abwischen.

leicht: kein Reiben — kein muhevolles stickweises Arbeiten.
haltbar: glasharter Glanz, daverhaft — schmutzabstofiend.

Deep Gloss macht lhren Roller wertvoller!
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Auwa der KEurve geflogend Nein, beatimund nichi, WD mackt das offensichtlich to,
roeil er wuns zeigen will, dof wan waeh einigermafen g so was leieht machen
Fann, Mugd man eigentlich als eine Ari | Eramen™ priifen > so beherrsche ich das
tleppann !

ch hab' es immer fiir etwas Wahnsinniges gehalten, so'n Dings
daran. Vor dem Kriege sah man Ofters diese alten erfahrenen
Hasen mit einer 500-, 600- oder 1200.Kubik-Maschine mit groBem
Seitenwagen, die die Strallen — vor allem die engen — lebens.
gefahrlich mit ihren, in dieser Weise zum Schlachtschiff umge.
bauten Kreuzern befubren. Na ju, was waran das fiie Dinge ¥ Teh
meine: Was sind o8 such heute noch fir Suehen, die da so neben
kugeln * Ein ,Gespuon® penot din Fachpresse so elwas, Wogen
l_ll_'r S[]HTIII'LI“E JI'Ilrf]!\lTI RH!I"II"P HIII'E' HIPrI]I"I G"Hil"llld‘.l'fl I]I‘.r ralllll.‘l.',
die so etwas zum erslen Male fahren und sofort sehiwiiren, dal) das
hier wum ersten und bestimmt auch zum letzten Male ist, weil man
so ebwas donner-wetter-hier-und-dort nicht fahren kann, sondern
soforl yum Varkauf bieten muf ? Sall man es nicht sofort abkuppeln
und in der Rollerrevue. ...

Glauben Sie mir, lieber Leser und ullerliebste Leserin, glauben
Sie mir — und versuchen Sie es bitte selbst nuch — das sind die
ersten Gedanken beim Scitenwagen-am-Rollor-Vecfuhron, Nu ja,
wins heilt fahren: Sie wackeln, schleudern, ruotschen, vibeieren
fiber die Strafle. Sie haben so sin K||j_:|lF-|1.u1-ﬂ|"i!|-, a0 ein Anker-
wus-Gelihl ad. ..

Aber, bitte, lesen Sie weiter. Ieh gchimpfe mit Ihnen: Eine wahn-
ginnige, idiotische Sache sowas. Vollig untechnisch. Stell dir vor:
Eine Maschine igt doch konstruiert, damit man geradeaus fahren
kann mit Hilfe des Gleichgewichtes. Und in den Kurven soll man
dann m.-hrﬂg gehen, weil das klar und deutlich schon im 17. Jahr-
bundert bewissen sty es soi gine weilera Hille sum Binfach-obhne-
Tricks-Fahron, Man kann mit den Fulbbrettern an den Boden
kommen, na jat (Ind dann zu Hause erklaren: ich bin socoocoo
schiof pegangen, kann ich vielleicht fahren !} Na ja, es gibt Roller
aufl drei Riadern : diese komischen Taxen in Italien oder Pakistan,
Dis Dinger sind trotzdem symmetrisch und der Fahrer sitzt in
der Mitte vorne oder hinter dem Ding., Kann jedermann fahren!
Aber Mensch, du! Der Kerl, der den Seitenwagen ausgedacht hat!
Mull bléd gewesen sein! Stell dir vor, so’n Dinga suf einem Rad
an deinen Holler gehingt. Dic Sache stimmt micht cinmal: Der
Roller hingt nach links, dor Seitenkarren nach rochta, Wenn du
alles mal kontrollicrat, mit Latten oder Schniiren, donn steht das
Seitenwagenrad dazu noch schiof nach vorng und wenn du dich
droufsetet, . . nein, noch nicht. .. Mensch, lebensgefahrlich!!]
Das alles, lisber Leser(in), das alles ist mir pussiert. Daos uwlles
mubte ich mitmachen, als einor zu mir sugte: ,,Du sollst dir 'nen
Seitenwagen anhiingen.'” Sowns sagte dieser suf Sehwithisch, denn
ich war bei Maico und hatte Gepickschwierigkeiten mit der neven
Maicoletta.  FKinen Bei. . . .. O und da dachite weh voller Schrecken
an diese unsymmetrischen, immer nuch einer Seite ziehenden

Wim Dussel

DER SEITENWAGEN UND [CH. .

bine techunisch -philosophische Betracktung des Seiten-
wagens aim. Roller

breiten Dinger, womit kein Schwein cine richtige Kurve fahren
kdmne, und mit dem man selbstverstiindlich alle Bivume, Taternon
und sonstige, sich wm Strafenrand befindlichen Sachen wmbneken
wiirile.

.Hinen Seitenwagen'', sagte der Komiker wieder, ,ome wunder-
bare Sache. Innerhalb zwei Uagen hast du dich dran gowohnt und
dann willst du das Ding um kemen Botrag mehr verkoufen. . ..
Und du kannst doch wiel mehr Gepiick mitnohmen, im Sand,
Schnee, Eig kannat nicht rutschen und kommesat noch schneller
durch als dic Leuto mit cinom Wagen unter dicsen Umstindoen,
Du kannst 00-Groad-Kuarven fohren wic nichts und wenn'st die
Sache irgendwo parkst, sehmeilit dir kein Mensoh das Ding um.
Du kannst auBerdem noch zu dritt fahren und solltest du auf
deinen Reisen mal wieder Landsleuten begepmen, die du um jeden
Preis mit zum Rundfunkstudio schleppen willst, so kannst du
denen jetzt etwas mehr Komfort bieten. Dein Gepiick liegt immer
trocken und geschiitzt, denn einen Teil dieses Beiwagens kann man
jn absperren. Ein Reserverad kann jetzt auch mit und wenn nétig,
kannst du innerhalb drei Minuten den ganzen Beiwagen abloup-
peln und in filnf Minuten wieder anhlingen, ohne daf man etwas
nachzustellon braucht . . . **

Na, und dann war ich so verriickt. Zuerst fuhr ich drei Tage mit
einern Werksgespann, zum Lernen. Man sitzt dann, im Anfang
nur, ‘ne kleine halbe Stunde im Bootchen, unheimlich dicht am
Boden, unheimlich dicht auch an den Biumen, denn die Werks-
leute kénnen Seitenwagenfahren. Nach dieser halben Stunde
steigt der Mann aus und dann gehst du hinter den Lenker. (Er
legt sich in den Wagen.) Und dann gehst. . . mitten aufl der Strao
natiirlich, denn du hast jo keino Anasasahnung von der Breito und
Sicherhoeit. .. was® Noch fiinfrig Metern kommt donn so'n Fern-
Inster mit seinen zweoiundzwanzig Moter Lange und seinen drei
Meoter Breite (denkst du). Also auf die Seite mit deinem Seiten-
wagen und du bildest dir schon ein: der Roller diesseits des nich-
sten Baumes, der Seitenwagen jenseits und du, samt Beifahrer, im
Krankenhaus in Calw, nichstes Zimmer zum' Herrn Maisch. Allos
gaht gut, ,,tout va trieg bien® sagen die Franzosen. ,,Weiter nach
rochta®* telephoniert der Beimann. ,,Noch weiter. . . noch weiter. . .
ho! Und so bleibst jetzt..."

Das goht so eine Weile. 18s ist zum Tollwerden, aber ja, was willst
du! Demne seit Jahrzehnten gesammelten Erfahrungen hinsichtlich
Kurvenarbeit kannst du sofort iiber (den BSeitenwagen) Bord
schmeillen, denn es stimmt auch in dieser Bezichung nichts mohr,
D sollst suf einmal nicht mohr schief gehen und mithelfen. Dor
Lonker sitzt festor — wogen dem Dampfor und du sollst nur
driteken m der Kurve,

Dritecken am Lenker und nicht ziehen. Aufrecht sitzen bleiben —
denn so und nur so kannst du den grébten Druck susiiben.

Fine Rechiskurve ist eine Bensation: das Seitenwagenrad will
hochkommen. Pricken!!!! (Gas geben! Wenn du denkst, es geht
nicht mehr, du fliegst aus der Kurve: Gas geben du!! Pal auf,
jetzt kommt eine Linke!

Gaos wognohmen. .. gang cinfach: die Soche rollt sutomatisch in
dic Kurve hinein. Logisch, was ¥ Wenn du Gas wegnimmst, will der
Secitenwagen gerade wus, weil der nicht gebremst wird — und

o Nein, der Seiferwcagen ciell
bestivamd wicht nach rechis —
oder nach links. Wenn die
Sache gul montiert ist, Fann
wen die Hinde einfach vom
Lenker weanehmen . . .

Steih an Zidndapp- Bella, Hisr
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dabei driickt er den Roller nach links. .. ganz einfach. Also-
nach rechts Gas gehen, nach links etwas wegnehmen. Was sagen
Bie: kein Beitenwagen an meinem [leller ¥ Nein!!!

Héren Sie noch cinen Augenblick 2u: dos habe ich auch gesagt.
Teh hab geschworen, withrend meines ganzen Lebens nicht mehr
mit diesern Unding, dieser Mischachopfung, zu fahren, Ja, ich bin
da wvorrickt! Jodoe diesen  vordonnorwotterten rechton
Seitenwagenkotflugel spritzen zu lasszen. Ja, ich bin da blod und
fahre mit go einem Sandsack herum. Tch worde. ..

Teh bin sl einmul
& cTI'I]lIT‘TII}IIIII !\lﬂ! Hil'FI L'Illll.‘" S“.‘“U"'

Abur ew sl wlles voriiber, os st alles vorbe .
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rinmal : Alles geht dann ,,von selbst® : Rechiskarven, Linkskuarven.
Das Seitenwagenrad kommt auf einmal niehé mehr hoch — sogar
dann nicht, wenn auch nichts drin ist — und Bie segeln lustig
zwischen DAumen, Laternen durch und fahren auf Parkplitzen
usw. 80 herum, dall die 8-Kurven-Kommission der ,.llallve de
Monte Carlo' neidisch wird.,

Ieh bin in dicsen letzten Woehen sehon die Sensation meiner
Strafle geworden, indem ich schon auf zwei Radern fahren kann
— was man uberhaupt kénnen sollte zum puten Gespannfahren,
Na,also. ..

Moment,
Si-{_‘ Hi('ll llli'. ]'N'\'n'lll“l
Gespaon lI.JIt[_I-‘.HI'.l'II'[I habwn, wobai 80 ein kleines, hithsches, nel
Bootohen — gemau in decsslben Farbe — angehfingt war, Sie
haben hestimmt mal gedacht: ,.Das wir doch nett, dis Louise
hinten dranf und die Kinder dann rin. . ."" Denn so geht's natiirlich
auch — hiitte ich gar nicht gedacht als Lediger.

Na jo, iberlegen Sie mal, Es gibt jo allerhand Beiwagen. Steib und
Royal durften die bekanntesten sein, aber passen Sie auf, ohne
weiteres liénnen Sie nicht so'n Ding bestellen. Sie miigsen nicht
nur die Marke Lhres Rollers und die Farbe, sondern auch Baujahr
und Typ aufgeben, damit der Beiwagen im richtigen Modell und
Ausfihrung gelisfert werden®kann. Steib liefort im allpemeinen
goinen Wagen mit ,,Einpunktaufhingung”. Sieht ein wenig bléd
aus, wenn Sie sich das zum erstenmal ansehen, und man wirde
sagen, e8 wire unmdglich, sowas Qiberhaupt fest zun montieren.
Dig Erfahrung simtlicher Testfahrer ist aber, dai nach 20000 lm
die Sache gich nicht um einen Millimeter verzogen hatte! Royal
wird mit Dreipunktaufhingung geliefert. Dor Vorteil ist hier, daB
man den Wagen offenbar einfacher abkuppeln kann und siich
wisder montieren, ohne, dall etwas nuehgestallt. werdesn mufl, Der
Steibwagen soll etwas breiter sein wom Sitzen, aber mein persin.
licher Geschmack zieht den Royal wieder vor wegen der Form.
Staibs ,,Boot'® ist fest mit demn Roller verbunden, so dal alse nur
das Rad federt, wihrend bei Royal Boot und Rad gefedert sind.
Ich habe in beiden gesessen und keinen wesentlichen Federungs-
komfortunterschied bemerken kénnen. Kommentar der weib-
lichen ,,Last'* nach wvielen, wvielen Kilometern: heeeeerrrrrlich
sitzt man da drin!!!

Also, es ist eine reine Geechmackssache und Sie miizsen selbst
withlen. Meine einzige Kritik auf Royal ist, daB die Scheibe mir
um fiinf Zentimeter zu niedrig ist, und dal man das Seitenwagen-
rad mit einer Chromkappe liefern sollte, (Ich montierte diese
Kappe selbst: sieht um 1009, schiner aus.) Ich bin auch der Mei.
nung, dafl man das Boot hinten ruhig etwas breiter machen kann;
s0 wie 88 heute aussieht, michte ich etwas mehr |, Vollheit" hinten
haben, vor allem im Vergleich mit dem got proportionierten
Vordertail des wundersehiinen Wagons,

Und weiter ist alles gut, ja, vielen Dank. Ja, die Kratzer sind
schon da auf dem schimnen tiefen Schutzblech, Btimmt, und man
kann's auf dem Bild ganz schién deutlich sehen. Nehmen Sie diese
guten Ratschliige von mir an; wenn Sie auch dieso Kratzer auf
IThren Kotfliigel bekommen withrond der ersten Fahrt: ruhig
gitzon lnsson. Lange, sohr lange sitzon lnssen. Donn, sobald Sio
doe wegspritzon, haben Sie am nichsten Tog wiedor so oine Ioh-
dachte-ea-ging-noch-gorade-Begegnung.

Sin's aufl

Hd_'il.lrl S:il' IIIH.t !*T‘IINL]"I'!I. Tl‘ll wr_'.fﬂ IH“_‘llnil""”. (Ill !lLll'h
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Vorlassen Sie gich trotzdem hisrauf: Sie werden, wonn Sie sinmal
Seitenwagen gefuhren hoben, niemals mehr Solo gehen. TUnd
wenn das nicht der Fall sein wiirde, schreiben Sie dann — aber
orst nuchdem Sie es eine Woche versueht haban — Thre Erfah.
Wi Duasel.

rungen an

Vorspur

Rowal an Maicoletta von widen gesehen, Zwei Kugelaelenke bilden die Verbindung
mit b Ruokwann. Kine dritte Vorbindung geh sohivf hoch ond ist ol dure
Hurogeerie ebenfally am Hahmen gevehraubi, [ Karogserie kann (rofzdem endfernt
werden )

Sie wollen Seitemwagen faheen?

Dann giht's hior zelin Faustrogeln, dio wichiig fiir Sle sind!

1. Lassen Sie sleh niehts welsmachen von alten Hosen*, die melstons
auf sehweren Maschinen, ohne Hinterradfederung, mit eluom, ebons
Talls nlehl gefedorion Seltenwagenrnd, fuhron. e modernen, weleh=
golfederten Motoren umid Roller mit dem ebenso. weichgefedorten
Seftenwagenrand sind goana wos anderes. Wenn Sie sieh aul so ein
Gespann setzen, haben Sie das uerum Sie wiiren auf einem Pudd].nt
gl’)‘l'ﬂ-'{l .

2. Klingt toll, #s gibt aber El!llﬁll“lli‘f?l). donson Rool Illlnlhgllhdm’l Ist
und mit elnem dieken Rohr am Rollerrahmen glizi. Nor dos Seltens
wagenrad st gefedert (Steib).

#. Glauben Sle bitte auch nicht die Geschlobten wie: ,,E8 zicht 80 nach
¢lner Solte habe leh gehdrl** und: man so0ll so0 milde werden wogon
dem Lenker, Nicht wahr! Gut montlert kinnen Sle das Gespann
whoe din Hilmde am Lenker kerzensgerndo-nns lnafon bssen! Fin
Rollergespunn: ldonl fir Damen?!

4. Ew gibt natiirlich, wie bol allom, ¢in paar wichtige Sachen. Dile Reifon.
spannung zum Belsplel, Mebr noch wie bel der Solomaschine braneht
cin Gespann dig rlebtige Spannung. Sollte die Lenkbarkelt mol Sohwie-
rlgkeiten geben, so llegt das oft an zo welelen ader 2o harten Relfen.
Thre Betrlebsanleltung gibt In dleser Bezlehung die riehilgen Daten,
gonat IMindler oder Werk fragen!

f. Befahren Ste oft dieselbon runden'* Straden § Fahren Sie ofters alleine
unid st das Boot deswoegen mmor leor odor ist dos Schiffehon Immeor

schwer beladen ! Machen Sle sich fiber dies und dos vom Anfang an
alles Klur, denn ex st wiehtig o Zosiomomenhang mii

o

eln wenly Theorie: el der Selfenwagenmonlage spielen drel Punkie
eine wichtlge Holle: der Vorlaul, die Yorgpor und dor Sturz. Der
Yorlauf bezicht sich aul seitenwagen- und Rollerhinterrad und swar
bedeutet es: den IRoum zwlschem den Noben dleser zwel (alehe
Sklzee).

Bel den versehiedenen Rollorn handelt es sich nueh nm verschlodens
Mule, Durchselinitt: 20—30 em, Vorgpur: 2—3,6 em. Das Seltan-
wogenrad wird (sehiel™ montiort, das heibt: wenn man an den Rildorn
(vorne und Hinterrad des Rollers und am Seitenwagenrad entlang)
goermle Linfen ziehl, so schoelden sieh diese Gorsdon Irgondwo vor
dem Roller. Der Absinnd, gemossen gwischon diegeon Linfon botrligt
vor dem Verderrad £—3.6 em weniger als hintor dem Hinterrad des
Ttollers gemessen.

Dann gibt es noch don Sturzs Wenn Sie sieli hinter ainen mit Saltans
wagon versohe Ruller sigllen, dann sehen Sie {wenn Ble oln
whlmmermannsauges habon), dad die Sache micht ,,gorado’ stoht: dor
Roller ysturet* noeh aullen, der Seltenwogen ouch (slohoe Skizze).
Na, das Ist der Sturz!

Sollten Sie von der ganzen Sache niehts verstehen, so Ist das gar
plebit sehllmom: bel e Wagen Ist dle Saehe wm so komplizlerter,
und fast keln Autobesitzer hat irgendeine Ahnung davon! Anberdem:
o4 hondell sieh hier um cine cinmalige Einstellung, um dio Sio sich
nlemials mehr #za kiimmern hrauchen?

7. Ein Scitenwagen st lelehit gebaut, trotzdem mull der Rollermotor
lomlich moehr zichen {mehre Rolls omd Tofiwiderstand . hoswegen
muf day Klelne Ritxel um elnen, mag seln gwel Zihne verklelnert
werden, damit der Motor mehr iehen Kann, thee Hochstgosehwindlg-
keit wied natiielich etwas beschriinkt. Es gibt nlehts umsonst!

Jetzt faliren wir! Wer 6fters alleine gelit — nlso mit leerem Gespann
und sleh Im Anfang die Rechtskurven nleht sutraut: Er (oder Sle)
nehmen elnen klelnen Sandsoaek (ofwas 40 Jr) and legen hn ins Bood,
Ivann passiert bestimmit nichis!

Wi Ste niemals tun diirfen: ohne Seltonwagenbelastung eine Person
mit aul den Xoziug nehimen! Das gell immer verkehrtl

Nehmoen Sie deswegen (und wegen %) cinen mit, der Hinwelse gibt,
& I8 wile welt Sle nneh reelits Fahren kénnen, ohne Latorne und Bilume
wmznfahren. Im Anfong miissen Sie selic viel diben, nicht well Sie
Immer sowelt nueh reclits fahron milssen, sondern wall Slo wisson
niiisgen, wie welt #2 uberhaupt geht — falls ¢z notlg 1st. (Aush lm
Dunkoln!l) W. I,

8

B,

1

Die. , Betla’ usw dec Past

Yiele Telegrmmmbolen werden ab soforl Ihren beschwerlichen  THisnst
nieht mohr Im Sattel cingg Motorrades versehen, sondern hinter den
Sohutzsohlldern eimes Motorrollers. [die Bundespost Kaulte orstoasls
1068 Motorroller von den Niienberger Ziindapp-Werken. Dle gelb an-
gestrichenon, lackierion Fahrzouge werden aaf 20 Oberpostdirekilonen
vertellt. Der Grond flir die Anschaffung war nlehi modemiilg bedingt,
erlfiuterts die Bundespost. Der Falirer 2ol gogen Witterunggelnfiiese moehr
geschiitzts als anf cinem Motorrad, AuBordom erleichters die Verkleldung
clues Hollers die Pllege bedeutend. Bund 1000 Motorrhder laufen gegens
wiirtly hel der Posi. Doser Krafifahreengpark soll Jedoeh weligehond
modernlglert worden. Augenblieklich sind Versuche Im Gange, die vor
allom dem Landbriclirhger zugute kommen werden. Es ist beabsiehtigt,
auf dem Lande Volkswagen elngusetzen und an den Stellen, dle mit dem
Wagen nleht =0 befahren siod, Speslal=Yopmils. (n)
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Ein sehr stubiler Rufimen, der  dbevgumdratische Pafzner-Motor mit seinem anuch
o den piedrigeren Drebzabden aieh dferdurchectonitilick hohen Drehmonent aml
dian grofle bersetzungsveriltoig in awtomatisehen Getrivhe gestatten, dafl men
e M elud'' allerband aufpackt

L Mulus”

¢in Moped-Roller, fiihrerschein-,

stenerfrel und narrensicher

Hand anfs Herz! Wie viele IFrauen wiren lingst |, Dollerin®', wenn
zwischen Wunsch und Wirklichkeit nicht die Schwelle der Fahr-
pritfung lage. Diese Schwelle erscheint zwar von vorn geschen viel
schwieriger zu nehmen, als sic in Wirklichkeit ist, und schlieBlich
st ein iihrerschein doch auch cin gowisses ,,Kapital", das einem
das ganze Leben lang gute Dienste leisten kann, doeh macht sich
digse, an gich koum bereehtigte Angst vor der Fahrprafung, wie
ung Hindler bestiatigen, beim Verkouf von Zweiradfahrzeugen
doutlich bemorlibar,

Das Patzner Motorenwerk in Bad Mergentheim griff dieses wver-
kaufspeyveheologische Problem auf und schuf als konkrete Lésung
den ,,Mulus*, ein Moped, dasdis wasentlichen Rollereigenschaften,
ndamlich weiche Sitzbank, Wind- und Spritzschutz fur die Beine,
etwas Gepiackraum und eine elegante, geschlosgene Linie mit den
Vorziigen der Steuer- und Fihrerscheinfreiheiv verbindet,
Allerdings fehlt ein entscheidender Vorteil des Rollers am |, Mu-
lus’, namlich die bequeme FuBauflage. Das ergibt sich aus der
Bedingung, dali ein Moped eben Pedale haben muf,

Tire stufenlose Kellpiemengeiriche wll einer morimoplen Uslerseizong von 1-24
regell asdomaltiech an] optimale Lrghzahl

Andereraeits kam man aber der grolen Masse der Loien, die den
Tiicken des Verbrennungsmeotors, namlich dem , Abwurgen®® bei
Unterschreitung ciner gewissen Drehzahl, onfangs mit wenig Ver
stindnis gegeniibersiohon, mit einem asutomatiseh regelnden stu
fenlosen Keilmemengetriebe entgogen, Dadurch erhielt der ,JAu
lus** auch die Narrensicherheit, die wir sehon vom DKW, Hobhby*
hor kennen., Nebonbei bomerkt wuiten wir schon von der Ent-
wieldung disses Getriebes bei Patzner, als uber don ,,Hobby " noch
der Mantel strengsten Schweigens gebreitot war. Man kann also
hier nicht von einem , Nachbau' sprechen,

Im folgenden dor ,,Steckbrief*" des ,\Mulus'':

Rahmen: Prefstahl geschwellt mit 6=-Liter-Tank, der als tragendes Ele-

el mll elmgebouol isl. e frefirozende Hinterrodezabel obne starre
Varbindung zwisehon Aehso und sitzhnnk nimmit welrgehend dle Vihras
tionssehwingungen des Hinterrades sul.
Sltzbank, schaumgummigepolstert,. Vorderead-Tellverklefdung  dureh
vorgeeogens Sehoichlechitankon, Winds und Spritzschutz fur die Beine.
Vorn welel federnde Teleskopeabel, Tormsehiner Lenkerkop?  sos
Leiehtmetall mit eingebautem Scheinworter, Signalschnorre, Lonkors
sehlol und Elnbaumbglichkell fiir Tochometornnzciger. Hinten tikoer-
dimensionaler Gephoktriger, der sich hacmonlsch als IHnterradver-
Kleidune in die Bollerlinde eiofiiet, odi Leisten, Bigel omd (Osen zum
Bafestigon aueh uminngreichon Gepieks. Auf helden Selten Kisten zor
wetter-, stouh- und diebstahlsicheren Unterbringung von Kivingepick,
die durch Aufklappen der Seitenwiinde gedfnet werden.

Riader: 247 mit groflon, wirksamen Trommel-Innenbackens= Rromsen.

Anirloh: U borquadeilselers Hegeonder PaizoorsUnterormuotor, 49 com,
dureh ngarippen und Luftfang gut gekilhlt mit angebautem stufens
losem Kellebomengelrlebe, dos dureh Flichbacken antomatiseh aul das
den Jewellizen Delastungsbedingungen entsprechende optimale Uber-
seleungsyverhiilinis singeregelt. winl. Schalten Fiwinchenkuppeln
sind slse iiberilissiz. Bel fibernormualer Belastune kann doreh Zlehon
des Wapplungshobels his nieht ganz in die Endstellung das Untorset-
zungsverhilings iiber die Geenze der Automatik hinaus noch wm weltere
etwa 209 vergrolert werden, Starten des Motors lm Stand mittels
Podal-Klekstarter dureh korzos Abwiiristreton olnes der Pedale, dos
gerade oben stelit.

Flokirik : Bosehs=Sehwungradmagnet= Lichi=Aindanlage

Beim ensten Falwen des |, Muolus® konmt sich der geiibte [loller-
fahrer zunachst etwas ,jdiberfliissig’” vor. Alles geht von selbst.
Man gibt (as, it den Kupplungsgriff los, der Motor st sofort
auf voller Drehzahl und der ,.Mulus' beschleunigt ganz von selbat.
Yor einer belebten Kreuzung nimmt man nur das Gaa weg, bremst,

T elen Deidden. Kilsten der Hinlerradverbleidung bunn Kleingepdel weller-, stawh=-
wnd diebstahlsichér untergebrackt werden Fotog: Batzenhart VDM

wonn notig, mit dem Rucktritt bis horuntor sur FuBgangerge
schwindigkeit und gibt dann, wenn die Fahet frei ist, wieder Gas.
Dio ganzo Schalterci, die don Ungeubten gerade vor belebten
Kreuzgungen oder plotzlich auftauchenden Hindernissen aus der
Fassung bringen kann, ubernimmt diskret das automatische Ge-
triche — fast wie beim schweren amerikanischen StraBenkreuzer.
Ebenso werden Berge ohne Schalten gefahren.

Bei Fahrten tibor Stock und Stein und beim Schlangenfahren bei
einer Geschwindigkeit von 40 km/h stellte unser Tester eine er-

Was kosten diec neogen Hollermobile and Kleinwagen ¥

Unter DM 3000,—
Messorschinfit. KE 1758 (2125.—): Foldamobil N 200 (2200.—):
Klelngehninger F 25 (2375.—): Mossorsehmint KIE 200 (2 —)
ll'l;\[h\"‘l'-lsiilla (2550, )3 Fuldamobil 8 200 {(2780,—): Goggomohil
Unter DM 4000.—
Kieingehnlttger F 250 (3450.—) ; Lloyd TP 400 5 (3400.— ) : Lloyd 400 5
Kombl (3580, —),

=

stuunliche Festigheit des Ruhmens fest. Ferner ermittelis er eins
Bergsteigefithighkeit von 209, bei einor Fohrerbelastung von 74 kg,
bei einer Belastung von 104 kg von 149, Dies allerdings mit einem
der hochweriigen KrealtstoMe (Fsso Fxtea),

Auller semmen 104 kg LHIII'[IIII:[I-'“'FI'I]L \-'lnrfi'u;rll. unser Testar noch
ithwer pine Linge van 1,92 m o ein Kreoz wie ein Kleiderschrank.
Bei dieser gewichis- wie aunch strimumgsmiillie iibernormalen
Belastung holte er aus dem |, Mulus** cine Hichstgeschwindigkoit
von 41 km/h aufrecht sitzend heraus. Den Kraltstoffverbrauch
auf 100 km gibt or mit 1,456 Liter fiir scine liberachweren Yerhiilt-
nisse an, Botzenhardt VOM



ADAC RHEINLANDFAHRT 1955

Lnmerhin bomerkenswert, dat der ADAC In welser

kL nntnis pehon vor & Jahreen den glehtizen Cong
cachaltet hat, indem er die Bholnlandfalirt von
Sbtrnle weg olive wicherste vl hoerrliohsie
nnatrecke aller Linder, wiileh den Narburgring
galegt hat,

Internationaler FIM-Rallye 1955

Am &, Jull kamen {iber 600 auslindische Motorrau-
vt Rollerfatirer cume 2ol des Internnd lonnlen FTM-
I Afurns wio der AT fur seine
friiete aus Helgion, 1) mnrk, Frankreich, Groll
britannden, Holland, Ttallen, Luxemburg, Monaco,
Aparien und der Schweiz umfangreicles Pro-
gromm  beredihiolt. Begeiir worden dls Motorrad-
tourigten di lot, Bri L
wilpdigen Pri Touristikkomm 1 doer
FIM, durch den Sport-Trisidenten des AT Tules
iither wod seinen Motorcadreferembon Hans Hinhior,
den Lelter der glinrenden Orpanisation,

A atlirksten waren die Niederlander vertroton, die
sich dadurch i Inhr den Wanderprels
mneend digely i | Trojphiie
lter dureh don MO Sohledam den
ubwortung und durch Trijotie
Houvel, die 800 Kilomoeter bewiltigle, I|I]I Thmen
prefs, T Nationenwetibowerh fr.]|.|4 n T Lallener
mit UH 00 Km, Grobhritanniem mit G3 Tei
und 49713 kmi oumd 124 wlnh fzer mle
Unterschiedslos vergallen sie sohnell das schiechtce
Wetter, als dic Mopods, Roller und Motorriider anf
e Parkplatz atandem. lmf.f. der atrapazid
fuhri kelner der il n Mesucher o
Eampr* auf, als der uif alle in cinem Ik
rolt In olmom frohon 7T orvinte, an dem m
dle helmische Devdlkerning noac ]ulnhH.c h tellng
D ¢ 1l i ST
iuer durch das Wi I |-I iage it Am
sonfitagmorgen nahmen sle mit lheen Falirdsigen
on der Murnauer Christophornsfohet toil, Am N
wing es mit der PBundestalion s Kurtheater
Goarmlsoh zor Prelsvertellung. Am Abend sahien sleh
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alle Tellnshmer diesor grolangelegten und wohlnis-
gearbelteton Zuverlizsigheltafabiet, mit Zelten, dle
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Uberall wurds das hilbiche kleine Fahrzoug bestaund

A'!u ich zum erslen Male ein Bild vom Goggomaobil zu sshen bekam,
da dachia ich mir: Aha, bei den Goggoleuten hat’s geklingelt, die
wissen, was sich der kleine Mann fiir ein Fahrzeog wiinscht.
Natiirlich war ich sehr neugierig darauf, nihere Bekanntschaft
mit diesem Kleinwagen zu machen. Tatsichhich kam mir auch
ein Versuchs-Goggomobil eus der Vorseric untor dic Fingor.
Damals war ich etwas enttiuscht. Nicht, dall das Goggomobil in
seiner Grundkonstruktion schlocht gewesen wiiro, im Goegenteil,
Aber in manchen Details war es noeh nicht ganz durchgearbeitet
und so blieb der Eindruck des Unfortigen. Dieses Vorurteil habe
ich lange in mur herumgetragen, schr zu Unrecht, wie sich jetzt
herausstellte, denn dio Firma Glas hatte in der Zwischenzeit nicht
geschlafen, sondern eifrig weiterentwickelt und vielas verbessert.
Um uns daven zu tiberzeugen, wurde uns in Dingolfing cin Test-
fahrzeug zur Verfiigung gestellt und zwar ein neues Goggomobil
aus der Serienherstellung, direkt vom FlieBband herunter. Der
Erfolg liel nichts zu wiinschen iibrig. 2000 ki Fahrt machten
aus dem Saulus einen Paulus und ich kann nur belkennen, dafli
ich dem Goggomobil bitter unrecht getan habe,

Eigentlich muf} ich mich selbst berichtigen, denn zur Bekelrung
waren die +J-l..ll_I'HlJ_'11'| gar nicht llung i Bunaiie Betmchibung
zeigte, daB man in der Firmu Glas selbst wm die schwachen
Punlkte wubte und diese weitgehondst besaitigte, bavor das Goggo-
mobil noeh in Serie ging. Dis &ullere Form des Goggomobils
bietet, wenn man von der ausgezeichneten Linienfithrung und
der HllEElf‘l:"L‘ill!l'll len Form }I‘IH;I'I'”, kaine Sensatiomen. Vier Rader,
zwel Sitze nehenminandar, hinlen gine kleine Bitzbank fiir Kinder,
wwai seitliche Tiren, das sind alles Punkte, die uns vom Auto her
gelaufig sind. Trotzdem hat man es, wenn man so sagen darf, bei
dieser konservativen Bauweise verstanden, die Eigenheiton und
Notwendigkeiten, die oin Kleinfahreoug dicser Art braucht, zu
wahren, Die vorderon Sitzplitze sind so konstruiort, dall ouch
filr zwei grobe Personen geniigend Roum fir boquomes Sitzen
vorhanden st. Die Sitzo seheinon auf den orsten Blick etwas klein
geraten, doch sic orwicson gich spitor suf langen Fahrstrecken
als vollkommen ausrcichend. Und so lang konnen sie uns beim
neuen Barras die Hommelbeine gar nicht lanpgeziehen, dafl sie im
Beinraum vom Goggomobil nicht Platz hatten. Die hintere Sitz-
bank ist fir zwei Kinder gedacht. Man kann aber immer wieder
boobachton, wie Interessenten dieses Kleinautos die Sitzmdglich-
keit fiir zwei Erwacheene auf dieser Bank ausprobieren. Da ist
noturlich ,,der Wurm drin'’. Denn das Goggomobil ist trotz
seines entsprechenden Aussehens kein Viersitzer. Man kuann
natirlich sehnell mal zu viert ins Kino fahren. Fuhrgestall und
Motor sind robust genug, um das auszuhalten, aber sin Dauer-
zustand ist das keinesfulle., Lassen Sie nlso Uberlegungen dieser
Art von Anfang an fallen. Die weiters Aunsstattung ist swar ein.
fach, aber zweckmilig nngeordnet.

Der Motor ist im Heck Ill\li'rg-hnu']li urnd wirkt {iber Getrielwe
und Differential suf die Hinterridder, Der Zwoieylinder-Zweitakt.-
motor hat 247 cem ond leistel bei 5400 Ufmin 14,1 T'5. Ein
Geblase sorgt fiir susreichende Kithlung. Mit dem Motor verblockt
ist dns Getriebs, dus vier Vorwitrtsginge und einen Rickowartsgang
hat. Die elekirische Anlage stammt avs dem Hanuse Noris. Wohl
salbstverstiinndlich  sind  die elektrische Starteranlage und  die
elektrischen Blinker.

Die geleilion Flachhettfelgen sind mit 4.00—10 Reifen beatiickt.
Bei den Vorderradern ithernimmt eine Schwingachse die Fedorung.
die hinteren Riéder sind an einer Pendelachse nufgehingt. Als
Federungselemente disnen Sehraubentedorn mit doppelwirkenden
hydraulischen Stolldimpforn, Das Steuerrad wirkt auf cine Zohn-
stangenlenkung, die Spurstange 18t goteilt, Eino hydraulische
Bremsanlage, auf alle vier Rader wirkend, vervollstandigt das
Bild, SBoweil ein kurzer Steckbriol des Goggomaobils,

R.R.-TEST:

2000 km mit dem Goggomobil
auf Testiahrt

GOGGOMOBIL

Einen Moment, lober Tochnikua, entechuldige, daf ich dazwischen
sohreibe, aber, bovor Dw su spannend weiterersdhilat, mochte dch
noch einige Worto sum bestens geben, und zwar uber das Einfahren
dea guton Stacks, Denn ich habe das Mobil vom Band geliolt und die
oratan 00 km Jungfernfalirt damit absolviert. Und zwar ouf die
grinz kalte Tour! Die erste Viertelstunde pendelte der Lacho zwischen
a0 und 40 kmjh, dann e dch ihn eine Zeitlung auf 60 laufen,
ging fur eine Weile auf 50 zuriick, um ihm donn fir 20 Minuten
70 km/h anzubicten. Spdter verringerte ich auf 50 und schraubie iln
dann mithelos auj chrliche 80. In der Folge hielt dich ihn zeitweise
abwechselnd auj 40, 60 und 80 in zwangloser Reilenfolye bis zur
Inspektion zwischen §00 und 1000 Fahrkilometern, Auch spoiter bis
1500 oder 2000 kwm soll man Chn nickt Mr'r'mh'” stundenling Inis rH.U'
den Punkt treten, sondern Geschwindigkeiten wechseln. Jedenfalls
gab es keinerlei Blockicrung oder Kollenklemmer, es verlief so
..TL'J'_I!l!ufyuflm“'miﬂ 'mﬁy“::h. So, tls wiie's, wnd nun kann's u.-'e!'tc.l'g:ﬁzn.

Setzt man sich in ein Fuhrzeug und will damit losfaliren, so muld
mun sich erst einmal mit den Bedienungshebeln aussinandersetzen,
wobei ihre richtige Tage und Taeichiingigkeit fiir ain bequemes
und sicheres Faliren verantworilich ist. Deim Uoggombbil gibt-
s hier ki elwas wn l'n-.ll'lii.hg:':!ll. hiichstens kénnte der Schalt-
liebel atwas linger sein. Da das Getriebe nicht synchronisiert 1st,
will das Schalten erst einmal peiibt werden, und es kann am
Anfang durchaus einmal vorkommen, dall ¢s im Getriebe kracht.
In zwei bis drei Tagen hat man sich jedoch spitestens daa richtige
Schalten angewihnt. Vor dem Einlegen des 1. Ganges bheim Weg-
fahren sollte man ein paarmal kriftig Gas goben, damit sich die
Kupplung, dis im Olbad liuft, 1dst; dos Schalten macht dann
keine Schwierigkeiten mehr. Wie gesagt, die ganzo Schalterei ist
eine roine Gewihnungssache, Yon dem erston lkm Fohrt an macht
man Bekanntschalt mit der unwahrescheinlich guten Strallenlage
des Goggomobils, Hier kénnon Sie jeden Superlativ gebrauchen
und es ist doeh nicht tibertrichen, Je schlechter der Strallenbelag
wird und jo kurvenreicher die Strocke, desto schneller kinnen Sie
im Verhaltnis zu anderen Fahrzeugen fahren. Wihrend z. B.
auf dor Autobahn noch so manches Auto iberholt, sind es nuf den
Londstrafien nur noch wenige und kommen Sie gar auf Wege mit
Sandbelag, dann sind wahrscheinlich Sio og, der {iberholt. Und
dos alles nur auf Grund der ausgezeichneten Stralenlage. Sie
gehéict mit zum Besten, das ich je erlobt habe, und es diirfie

Ligr rechte Sutz wst doppelt wmkilappbar, dadiorch geht der Einstieg o den hinteren
Silzen Dequem vonatallen, Dor Kwnopf in dor Milts dor Sitzhonk ist der Benzin-
schalter, rechis seitlich davon der Knopf Hir die Heizung




aschwer sein, das Coggomobil in disser Richtung zu iibertreffen,
Dicse StraBenlage ist mit einer entsprochonden Federung ver-
bunden, Die Federwege sind zwar nicht susgesprochen lang, aber
die Dimpfung st so gut, daB koin cinziger harter Schlag bis zum
Fahrgost durchdringt. Bei dem relativ kurzen Radstand miite
man eigentlich mit starken Nicksohwingungen rechnen, sie troton
aber in der Praxis nioht auf. Daa Goggomobil wiegt swar nicht
wie atwa ein amerikaniecher Strafenkrenzer (dann hitte es such
kaine go gute Strafonlage), abar eg fahrt sich go bequem, dal man
nach einigen hundert Kilometorn Fahrt noch vollkommen frisch
augsteigen kann, Auf Bundesstrallen habe ich Reisedurchechnitte
von 65 bis 70 kkm/h erzielt. Das ist aber nur bei guter Beschleuni-
gung und einer entsprechenden Dauergeschwindigkeit moglich.
Messungen mit der Stoppuhr ergaben folgende Werte : '

Die Hochstgeschwindighkoit des Goggomobils mit einer Person
besstzt war 87 kmfh, mit zwei Personen und biigem Seitenwind
wauren es noch 83 km/h, als Davergeschwindigheit auf der Auto.
bLindin bueli os 80 Lm‘f}l Von 0 Lis 60 ki wourden bai vollbelastetoem
T‘uhlmlllg 18 sek. bendtigt, e Hoe |m|grw hulmilgkl'n wurtde In
}-.’II'HJI” sier ‘IIIJIIII' |1rr|'||.i|| I e Jll!l lh' wrr ll“rfill‘! glll.n nI'M.IIIO‘.II-
nigung 'Wert legt, nmll viel schalten. Der 1. Gang reicht. etwa his
20 km/h, der 2. Gang his 40 km/h, der . Gang bis G0 km/h. Vor
40 Ikm/h in den 3. und vor 25 km/h in den 2. Gang zu schalten, ist
beinahe ein Verbrechen. Und wer so schaltfaul ist, darf sich auch
nicht {ibor eine schlechte Beschleunigung beklagen. Vollbeladen
wiegt das Goggomobil weit iiber 500 kg und der Motor hat nur
250 com, das sollte man immer bedenken. Also Hleibig schalten,
denn der Motoer dreht heber hoch, als dall er im grolien Gang
gequilt wird. Ein beso a Augenmerk hatto ich suf die Berg-
stoigfilighkoeit gerichtet, donn hior sind einem Kleinfahrzoug
Gronzen gesetzt, allerdings liegon sio boim Goggomobil schr hoeh.
Im 1. Gang schafft ps, immer volle Bolnstnng vorausgesotzt, 3095,
im 2, Gang sind o8 noch 189%,. Boi ciner Steigung von 239, und
Sandbelag konnte noch angefahren werden, Hier ist ﬂ“t‘l‘dll’lgﬁ
gehon einiges Fahrgeschick notig., Man darf die Kupplung nicht
langsam auslassen, sondern ganz schnell. Das gibt zwar einen
gewaltigen Ruck, aber durch diesen Ruck kommt das Fahrzeug
ins Rollen und der Motor kann durchziehen, Weiterhin wird Sie
der Benzinverbrauch interessieren. Ich habo das Fahrzeug fabrik-
neu {bernommen und kam wihrend des Einfuhrens auf den
beachtlichen Verbrauch von 814 Litern aufl 100 km. Nach 1000 km
‘ahrzeit sank der Verbrauch julr.n'h auf 5% Liter. Dabei wurde
kainesfulls sechonend gefahren. Mit 5 Litern mull man bei normaler

Fahrweise aufl jedem Fall auskommen und wer sparsam und
schonend fohren will, kann auch sinen Verbrauch von 414 4 Litern
erreichen, Noch ein Funkt darf nicht vergessen werden: Dio
Bremsen. Denn wer sehnell fahren will, mufl noch sehmelleor brom-
sen kimnen. Die Bromstrommeln haben einen Dorelmmesser von
180 mm und eine wirksame Bremsfiche von 405 em?, Das klingt
vielversprechond und die Bremswirkung ist entsprechend gul, Thie

l:‘T’I']uEI_‘r[ hiillll 11{'.‘{";["' HIH. I]ii‘ anil‘ll}FHf‘ [IIIH I.E'-‘H I"H.lll'!.l‘l][_:.“l,, ]I!l—‘]'lr
kl-lllll. I \|'i|]|[ ||Ill‘}}| \'I‘T'1II.IIL’||.‘IF. I:‘-"I‘I'I'Hlil'}l Il.'!". |_!Hﬂ HIII‘II I]il' }{JLIII!-
bremse sehe gut sieht, man st dies sonst von Autos gar nichi
goewithut und es ist doch eine grofe Beruhigung, wenn man weill,
falls von der hydraulischen Anlage irgend etwas kaputt gehen
sollte, ist immer noch die Handbremse da.

Als Tester méehte man natiirlich auch etwas beméangeln und wenn
sich auf Anhieb nichts findet, so sucht man eben danach. Ea
standen da einige Punkte aul der schwarzen Liste, wie z. B.
schlechte Zuginghchkeat zum Vergoser oder dic Radzerkappen,
die zum Lultdruckprifen abgenommen werden muBten, aber als
ich im Werk deswegen rcklomicrte, konnte man mir boweisen,
dall man diese Unzuliinglichkeiten selbst erkonnt hette und
beraits daran war, abzustollon. Ieh konnto sic also gotrost
wiodor streichen, Wos noch itbrig bleibt, st herghich wonig. Ver
miBt habo ich cine Innenbeleuchtung, Dann hat mir gar nicht
gofallen, daf siech die Aussparungen, in die der Verschluf von
den Schiebefenstorn einhalkt, aufbiegen und so eine scharfe Kante
orgeben, an der man sich leicht verletzen kanm. Die Durchlisftung
des Wagens an heilen Tagen ist etwas knapp. Wer ein Fahrzeug
mit Sonnendach besitzt, hat solehe Sorgen naturlich nicht. Fiir
die Limousinenbesitzer sollte es. aber verstellbare Zugklappen

Eine Blick in don Molarravm, Der Molor iof gans vom Geblive H'rr;rri'alpfu'ﬂ, B an
don beiden Kerzensehichen Eann man die Lage der Zulinder erkennen, (herhalb des
Muotory Hegt der 24 Fdter fnezende Benzintank

Fie voretere Redowf hiingrong wil Hrrmafmmmri tond Kol (fwerhally der Spirstange
Tiege das Gehduee file die Zaknelangenlenkung. Der hpdravlisehe StoBditmpler Hegi
in der Schraubenjeder

goben, dio fir Frischluftzufubr von auflen sorgen. Damit wire
ich auch schon wieder am Ende.
Zuletzt sollen noch sinige Kleinigheiten erwiihnt woerden, die mir
angenahm aufgefallen gind, Nr, 1 wiire dor Benzintank mit seinem
Fassungsvermdigen von 24 Litern. Das reicht fast fiir 500 km und
erspart cinem das listige Nachtanken filr lange Zeit. Der zweite
Punkt ist die absolute Wasserdichtheit des Innenrapums. Selbst
bei Gewitterglissen und tagelangem Landregon kam kein Tropfen
in den Fahrraum. Der dritte Punkt gehirt eigentlich gae nicht
unter Kleinigleiten, sondern miiBito ganz m‘::li goschrieben werden,
und zwar handelt es sich hior um das nusgezeichnete Licht. Trots-
dem in den beiden  Scheinwerfern  our 25-Walt-Biluxhirnen
stecken, isi sowohl das Fern. wie das Abblendlicht ganz aus-
geanivhnel. Noch ein Waort. zur Gepackunterbringung : Die hintere
Sitzbank kann herausgenommen werden. Dadurch entsteht hinter
den Sitzen ein miachtiger Gopickraum. Wer aber diesen Platz fiir
die Kinder brancht, soll sich doch einen Dachgepickiriger kaufen
Das Dach ist stabil genug, um das Urlaubsgepick zu tragen, fiir
Kleinigkeiten ist immer noch Plate im Wagen.
Line Empfehlung méchte ich aber allen Interessenten des Loggo-
mohbils mit auf den Weg geben: Denkt immer daran, oin Fahrzeug
dieser Art ist kein Umnibus, sondern ein kloines Familicnfahrzoug,
Dig beiden Schwiogormiittor kinnt thr nicht mche mitnchmen.
Nicht dall dos Fahrzeug zusammenbrechen wiirde, Motor und
Fahrgestell sind doza viel za gat, Abor dor Platz ist cinfach nicht
do und e wiirn cino roine Tiorgqualorer, Monsehen so zusammen
gepforeht ouf weiten Strecken #u befordern, Wer aber die Grenzen
dea Goggomobila kennt, wird viel Froude mit ihm erleben, denn
o8 ist oin Fahrezoug, wie es sioh Tousende seit langem wiinschen.
Technikus

Ba &l dox Reserverad im Beinraum dea Goppomabils untergebrachl, Do vom Hesoroe-
vk hadl verdeckte Verschrawbung gehdrt sum Behdlter fdr die Bromsfissiokeit,
Driexe Stelle solite man gich gul merben, dinn i der Betrielsavledtunyg siehi Ieider
miehr, wo die Bremstilesigheir woehge e apird
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Ein Hawpteentil der batalutischen Keackanloge

B0 bundesdentsche Journalisten waren auf Eloladung der DI, Denzin-
il PetrolenmsGiesellschafl o Eaglnnd, am dord Elocdehitongen  der
Hritish Petrolenm Company LTD (previously Anglo-Tranlan O Company )
kennemgaternen, s warden die Ol-Raffinerie in Kent und die Forsehungs-
stalt In Sunbury beslehtist. Yorher hotten die Ghste Gelegenhelt, dle

rger BP-Itaflinerle Finkenwerdor za bespehen amd mit deuisehen
Fachlewten akinelle Frogen fechnlschor sowls wirisehafilicher Ari In
bemerkengwert affencr Form zu diskutieren.

Morgens nach der Besichtigung in Hamburg ging die Sache s
gleich ganz munter los mit einer vormittagsfullenden Film-
Matinea, in der man uns interessante Streifen aus der Rohol
Porspelktive und zwel Filma der Deutschen Olyvmpischen Gegell
schaft, dio mit Unterstiitzung der BP hergestellt wurden (,,Jugend
fahrt noch Gricchenland™, ,,Zwischen Helsinki und Melbourne*')
zeigte. Mir schien der Film ,,Erwachondes Kuwait™, dor die Um-
wundlung eines noch vor 8 Juhren im Mittelulter seblummernden
Fitrsteninms ym Persisehen Goll in cin heate fibrendes Olprodulk-
Liomsgeslie . nulerorlentlich instrokbiv and  trote gelegentlicher

Kampraschwielin solir Iun]ﬂilurmh“il'LHJnn. Ein fwhigor Zoiolen.
filn vorn Kreeisloul des Fedils | Dee Kreis sehlioli sieh® wiugrio
van  bester F'_I'H"t]ll-.‘ﬁt']ll'l' Einfiihlong in die Maierie, ScehleBliceh
wurdae noeh ein Farb-Weebefilim T her Platin verpdid 46 VOrge.
fithrt, der den HI‘I1'I_1‘H]\TJI"J'i'IIIJ'. der teolhinmischen Ill‘-]':l”\\'ii'l-]“l’l]_l
in der Raffinerie behandelt, Der BP-Platformer (Platinum Re.
forming) in Ilamburg, die erste Anlage auf dem Kantinent, arlwi.
tet nach den modernsten Verfahren zur Ierstellong von hoehs
qualifiziertem ttokraftstoff. Im DPlatformer wird Schwerbenzin
mit niedriger Oktanzahl, nach normaler Destillation, in hoch-
oktanhaltigea Benzin (85—86 Oktan) umgewandelt, — Das war
ein guter Start !

Spiter konnten wir auf dem Finkenwerder-Gelande diesge Vorginge
in nutura besichtigen, Die eindrucksvolle, blitzsaubere Anlage
maocht omon permanenten Feicrabondeindruck, obwohl dos Hohil
Pag und Nacht durch Kohre und Tirme lduft. Das liegt davan,
weil nar sehe wemg Bedwonungsperaonal notig st und diese Techs
mbkoer ledigheh in don Gehinzentralen kompliziorte Mellappara-

(0 Ein Bond-Minwear (links) vm Lomdoner Verkehr
() Pue L-Sehild (Learaor), das ¢in halbes Jihe gezeigh werden mud

KT) My, Catehpale, Chefehemiker an Sunbury, vad Mr, Hodgés frechis), dee grafie
Urganisalar, der slels eine Krawalie in den B P Farlien bewg
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Der Platformer, Bei 40 Atwospldven Druck wnd Tempreaturen von 5530 Gl
werdens Renzindestiflote duveek cipen Flafinkonfakl Batalytiseh wimgeformi

YES SIR. LEUTE

sind up to date

furen kenbeallieesm, T Geldnde st kaam jemend 2o sehen, Das
pleiche Bild ergab sich iihrigens aueh in Kenl bei der l]ll'r‘ligl'll.
BP-Olraffinerie, die allevdings unpelihe viermal so gruL'I 15l win
Finkenwerder und eine Rohdlkapazitat von 4 Millionen « pro Jalir
hat. I'ro Tag marschieren dore 2,8 Mill. Gallonen (1 Gallone = 4,51
durch die Destillation. Das Rohél kommt in eigenen Tankemn
m Mittleren Osten und wird im eigenen Hafen galéischi.
rend ciner erholsamen Kaffeepause forderte BE.Direktar von
Velsen zu einem Fragespiel heraus, dem er dann anch unersehiit-
tort standhiolt. — Wenn es vorgestern noch Sorgen nm die De.
darfsdeckung gab, so sind es heute die Uberlegungen nach Ver.
femerung und beatmaghcher Verwertung, Zunchmend werden
Fortschritte im Hahmen der Energioverwertung gemacht. Mit
1.4 Mill. t Roholdurcheatz ist BF Hamburg eme der griliten
deutschen Anlagen. Insgesamt wurden 1954 1 der Bundeasrepublik
8,6 Mill. t Rohol verarbeitet. Daran war die BP mit einem Anteil
von 19,3%, beteiligt. Davon betragt die Erzougung von T'reibatoff-
benzinen 269, dio der mittelschweren Produkte (Schworbenzin,
Kerogin, Diegelkraftstoff und Potroloum) 309, und die der rest-
lichen Produkte (leichtes und schweres Heizol, Schmierstofle,
Bitumen, Gase und YVerlust) 449

Der Preisunterschied dez jnlindizchen Kraftetoffos zum auslin-
dischen ergibt sich aus den hoheren Generalunkesten; einmal
duruns, weil unsore Raffinerien kleiner sind und deshalb teurer
urbeiten. Ferner wegen des Transportproblems bis zu 900 km ins
Laurnd (& Plg. pro Liter melr). Dann missen in Deutschland héhere
Zuplstollenprovisionen gezahlt werden (2—3 Pfg.). Vor allem gibt
v Anslod dafiie keine Unsatzstener und aueh unsors Kapital-
nosined hdibwer. BP unterhiilt 2400 Tankstellen im Bundes.
Inmteressant war die Antwort
aul die Feago naeh don bekannten | Lilligen®S markenfreion Kraft.

#i

pobioat, elwn 129 der Gesamitzahl,

stoffen (58 |'|_;',.]_ T ¥ govagnlnnuherenden® Mengen setzen sich

z. 3. bei voller Dieselolprodukiion aus immer wieder anlulle
UberschuBmengen zusammen, die aus dar sopenmnnben e
schwemme gelegentlich nh,lrvhr'l.rl wirrdion, Wie dureh -\Illhl‘ *
ﬁ:ﬂlgl‘:!tn“t wiurde, kénnen darin sehidliche .‘l]i.‘il'lll!ll'lllllllth' -
halten sein.,

Hs touchte iibrigens die schwebende™ Frage nach dem Selbst-
mischerdl auf, die auch von unseren Lesern ofl angeschnitien
wird, Die BP-Techniker habon zur Angleichung der spezifischen

() Hier wird der Ablauf chemischer Reaklionen mil Hilfe rodioakiiver Subsfapcen
verfolat

(=) Bie leilenden Kiople der Suwnbiry - Verauchsstalion beantworlen Fragen der
dettachen Gidate, Tm Vordevgrund rechts: Heinvich Piubl, ADACPresseche]




Gewichte eine Mischkomponente zugesetzt, die das ,.r{uhu.ugulugo

Aufgahen des Ols, vor, noeh oder witheend des Tanlkens ;.,urunlu.-rt
Ias BP l"I-HJ'-IIrm-u '|'||'r||| hat i SAF I_urll[llu_' 30 und Lehiilt seine
“l‘lr]flllli'. lll'IIJE.' .'\.Uﬁ?:’.ll]lt!.‘l\iﬁa‘l].‘\iijl‘ |Jl||| RI'}Illlil'!'rﬁiliglil'i[.

..... |l"li A |]ﬁ{fi]ﬂi.lf[l .‘lllll'*'l!l‘ t[Efu_{ "ns llll”ll l||i' rl'l!ll"ll]lii'.lll'l'
Milfe der Lufthansa nach England. Wie wo orwarion, verging die
Zeit wie im Pluge, his die ,,Convair®® in Luruluu Airport aufselzte.
Ven diesem Moment befanden wir uns in s - 80 puh geschmierben
(vermutlich Energol) Organisationsmaschinerie, der es z2u ver-
danken war, dall wir in der verhaltnismalig kurzen Zeit das um-
fangreiche Programm schen und aufnehmen konnten und dariiber
hinaus noch Gelegenheit hatten, einiges ,, Privatleben® in London
zu absolvieren. Mr. Henry Hodges, .alter Anglo-1’ersian-Mann,
zewchnete fir dicse glinzende Hegie hauptverantwortlich., Nicht
otwa ous Gleichgewichtsgriinden, sondern aus chrlicher Uber-
sougung machte ich auch dem deutschen BP-Public Kelatwns-
Chef, Herrm Milner, fur scine vorbnldbehe Botreuung Lob und
Danit sagen. Niemand soll mir mohr erzithlen, die Englinder soien
steif und ungesellig. Hier — ob bei Besichtigung oder gesellschaft
lichem Beaisammensein — hatte man den nachhaltigen Eindruels,
dal in den Adern unserer BP Gastgeher keinegwegs Schwerol rollte,
sondern eher gutgekrackter, platinveradelter Sprit. Man kann
wohl behaupten, dal die beabsichtigte Kontaktfindung, der diess
Einladung in der Haupteache dienen sollte, besonders gut gelang.
Wir hatten stindig Gelegenheit, uns mit Spezialiston joglicher Art
zu unterhalten und — wenn es mit den englischen Sprachkennt-
nisgen nicht immer gleich klappte, so verhalf der eine oder andere
Dirink doch schliefilich zar villigen Verstindigung.

Besichtigh wurde zuerst die Ol.Rafflnerie in Kent, wis schon
vrwithnt, eine vierfach vergriBerte Ausgube von Hamburg. Die
Virrfuliron, nus dim Rohaol die versehicdenoen \.r-11n':l.uuhH|unrhlktr
KAl !_H"\."ifllll.'l],, NI’[HI I"]II"I].‘\'II \'I.l'lr'lll W TH] L{Irllllhlll'll 'lIrll] |||l'1|t f".‘

gllllhlmll] dhieses Boeriechis, The |uu|||Ll-'..r'|rl||'|i:'!|u||'rr RllrﬂI'll'I"iI.'I‘l"H_]II[_"—
isse sined |'|('||"!'|ﬁ|\.11‘|4|i;|1n.‘| [‘1|IIH- sowie Autobenzin, Heigas, T'rlllmu
el Butan, H}TI‘!Z;HI—H;I"!’II'}'_H‘II!.I'JI.IH‘I.iII aul Paraffinbasis, Motoren-
petralenm, Gasdl, Heizdl, sehweres Dieselil, Schmierol, Bitumen
(Strallenbelag, Dichtungs. wnd [solationsmittel) und Paralfin-
wachs. Kent ist jedenfalls in Ausdehnomg, Aufbau und Detrieh
eine der imponierendston Anlagen, die ich gesshen habe.

Auf Grund der erwihnten I'rodukte. deren Erzeugung weitrei-
chende chemische I'rozesse erfordern, ist es wohl klar, dall die
wissenachaftliche Arbeit im Laboratorium in der Erdlindustric
die wichtigate Holle spielt. Die Versuchs- und Forschungsanstalt
in Supbrry hat die Aufgabe, noue Produkte zu suchen und zu

erproben, neue Verfahren zu entwickeln und die Ergebnisse den
BP.Tochtergesellschaften zur Verfliigong zu stellen. Die Versuchs.
unstualt l{u"klmgiuu ist mit neuen Wegen auf dem Gebiet der Ol
suche und -gewinnung beschiiftigt. In Sunbury wuorde uns die
Vielfuli der Aufguben der chemisehen \htmltuu.wn so dentlich vor
‘ur,_;a-u gofithet, daB einem klar worde: Hieriitber ersehopfond be.
lien #n “l!”l'l'l shel JHHHII ol | |I"|III' qlll'fl}ll'ﬂ”ljlli”l VIOrHis.

III'.
II] I'II]I'| J\Il ‘l[‘llll!llll ['\Ilrr”l'r]l' lllll \IIII]HIIHI]IJIE‘HTI '“l'[l]l]l T H_
I[i1‘ \'l"'r?“‘lli"‘ll'”!ﬂI'|fl ‘a"‘l‘l'lil'lll"lllIIII}:!."»!FI'!III'N.“I" ill ILII‘EEII'II'I xii]ﬂﬂlll}l
ausprobiert, bevor die gewiinschto Anlage aulgebaut wird. Andere
Zweige sind die Motorenversuchsstationen, in denen das Verhalten
der Treibstoffe und BSechmierdle festpestellt wird. Lange, Lkost.
spielige Testreihen fillhren zu véllig neuen Brlkenntnissen, die dem
Verbraucher zogute kommen., Wichtiz sind auch Verachleiliteste
und Erprobung von Schmierfetten, Das Maschinenlaboratorium
vorfiigt fiber Priifmotoren von 8 cem diber DMisentriobwerke bis
zum Schiffadicscl. Nach den Testen, die von Z6—I1000 Stunden
duuern konnen, worden simtliche T'edle ausgebaut und tiborpriift,
In der Entwicklungsstation werden Hoffinationsverfohron wie
katalytisehes Kroacken, Entschwolelung, Reformiorung usw, or
probt. Hier wurde der sogonannte Alkylhicrongsproze® (dureh
Kracken gewonnenao leichte Molelkiile mit bei dor Raffination an
fallenden leichten Gosen verbunden) ontdeeld, dor es moglich
macht, Flughenzin von 100 Oktan hersustellen, Ubrigens tber
nimmt die Versuchsanstalt auch Aufirage aubenstehender Firmen
fiir Analysen, Veraucharaihen ete, Wir sahen ferner die Erprobung
von Katalysatoren, das Schmierdlherstellungsverfahren, bei dem
dis synthetischen Zusitze (Additives) os ermdiglichen, je dem
Charakter des Basisfls angemessen, Verbesserungen des Viskosi-
tiitsverlustes und der Schmierfithigkeit, Erhdhung der Osyda.
tionshestindiglkeit, Herabsetzung des Stockpunktes, Korrosions-
verminderung usw. zu bringen (Energol, Energol HIY). Siumiliche
Troibstoffe werden natiirlich auf ]\Inp[huetluiwlt und Ziindwillig-
keit. gepriif aufl dem Priifstand sowie in \.r'r\-lll'ilqulill-’E'I'I;,i'rl
]IHr III’I' SI'I‘HF.‘!I' rl HS ll”}'H I"i! nur !'IH IFr‘l‘"l'l iII‘H. I‘HIII!'hl‘h. 3III I]!'”I
iither 7000 Mensehon ]:um'}u’iﬂigl wind., Puralfin ~“'::|'||5|l|'||r|||iulr- [iir

“'{'r!lHl‘k”rl}_‘
pntersielingen ;_{t-rum'hl | i'|l:r’l"||}|.u}|l Routineunborsuchungen
samtlicher in der Praxis anfallender Produkte.

Als Abschhufl fiihrte eime abendliche Themsefahrt Englinder und
Deutsche noch einmal zu frohlich-frenndschaftlichem Gesprich
rusammen — etwas wehmittig fiir uns, weil die Abschiedsstunde
dieser schinen Tage geschlagen hatte, die uns noch lange in Er-
innerung bleiben werden, H. 5.

wortlen sibwickeli, R|N-|| | wﬂauulg.-'m-n wrid R lgzen -

Jahressteuer 58,- DM
Haftpflichtversicherung
jdhrlich 20,- DM
Kraftstoff-Nermverbrauch
5,4 Liter fOr 100 km

Diese niedrigen Haltungskosten stellen
den leistungsfahigen und zuverlassigen LLOYD

in den Mittelpunkt des Interesses, Génnen Sie sich doch
dos schanere Leben im eigenen Wagen, an dem Sie im Sommer
und Winter ihre Freude haben. Der formschéne gerdumige LLOYD

ist mit allem Fahrkomfort fir vier Personen ausgestatiet,

24]
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Neve
Ziindapp-,,Bella"

Boide Versionen des Zindapp-Rollers ,,Bella** (150 und 200 com)
haben noch vor dem Sommer ein neues ,,Kleid'* erhalten. Das
Frontschild ist stiirker gewdlbt, das hintere Karosserieteil zeichnet
sich durch elegnnters Linienfithrung der Heckpartie ans. Beide
Typen sind jotzt mit dem hochliegenden Scheinwerfer und dem
starken Gleichstromborn unter dem Scheinwerfer susgestattet —
fuberlich also nicht melr z2u unterschoiden. Neu sind forner: die
Anlasser-Lichtmaschine von 12 ‘E—*,Hnn Wath mit sulomatiseher
dimdverstellung (kein 'l‘ullﬁm mehe ecforderlich '), der grifors
Ansauggerfuschddmpfer, der mit dem Ziindschliissel versiallbarss
Dreiwege-Benzinhahn, der im rechten Tritthrett (1) unterge:
brachte Werkzeughehilter sowie ein zwischen Vergaser und Zy-
linder angebrachtes Isolierstiick ans Kunststoff, das den Thergang
vom Zylinder zum Vergaser unterbindet und folglich Startschwie-
righeiten beim warmen Motor von vornherein ansschaltet. Von
der nouon Ausstattung whren zu nennen: doppelarmiger Gepiick-
haken mit Ricmendse am Armaturenbrett, Leerlaufanzeigelampe
und serionmiifig cingebnutes Stopplicht., Die groBere Maschine
(200 com, 10 PS) hat oinen Lenkungsdiimpfer — das einzig ver-
bliebene aulierliche Unterscheidungsmerkmal! Auf Wunsch ist das
Kigkstartar-Modoll, abor auch im neuen Kleid, noch Lieferbar.

Der Werkzougbehiller st im rechlen Tritthrett wnlergebracht und dureh owel
Schnellverschliiisse bequem zugdngiy, Das Werkzewyg ost wosserdichl in vinem
Koenxtetofffentel vorpmekd

G}

Wi

(D Der fernbetdtipte Benzinhahn eriibrigt das Gffnen der Koroxrenblappe. Durch
e sennrtigen Startoergaser wivd der Ferntupfer dberflilsrig

@ Der Betdtigungehebel filr die Starteineichtung des Startvergasere und ein Sehnitt
diureh den Vergaser, Bei gecogonem Helol gibit der Kollon dea Slarlvergarers eing
stsdteliche Dok frei, die mit dee Schwimmerkammer in Verbindtung steht,
Dreh divse Rinriedtung wird dos angesougle Gemisel sfark mit Keajietofl an-
f;lrrﬂ'rhrr!, o dag ein leiechlee Anepringen gondfirleister d6t

(2) Ein starkes Kenetstoff-Distanzstiel macht den Wermeiibeppang vom Molor sum
Vergaaer wnmdmlich, Bel warm abuestelltem Motorroller verliinder! dicse Hin-
richfung dax Enfalehen von Goxtlosen im Vergnser send erleichierd so s Ane
Fpringen

@ e Anlafbatierien, der Regler und der Anlafischaiter sind wnler dem Armaturen-
brefd wnberaebracht, Nach Ldsen einer Sehraube (ab die Haube abmehmbar und
die Bafterien leteht cugidngiy

@ @

Motor 160 ¢om mil 7 PN bz, 200 oo mil 10 P8, Ale Andasser oder Kickslarter-
madell lieferbar, Grofe 12'-Leichimetallscheibenrider, Kdhlung durch geleiteten
Fahrtwind und (hermisohe Lo ftstrbmung

JUSTUS:
Sie sollten daran denken,

daB die unten angetiithrten Gerichtsurteile nicht allgemeine und
hundertprozentig verbindliche Gesetze, sondern nur fiir die
Richter in dem Bozirk dos urteilenden Gerichis eine gewisse
Anleitung darstollen, in einem ahnlichen Fall ahnlich zu ent-
scheiden. Auf jeden Fall lassen sie orkonnen, wolche Richtung
unsore Rechtssprechung eingeschlagen hat und wie ungoefihr
unsere  kunftigen Strafenverkehrabestimmungen  ausschauen
werden ;

dof auch auf sinem Fabrikpelinde, wenn dort ein Verkehr nicht
nur fiir die Betriebsangehtrigen erdfinet wurde, die Bestim-
mungen der $tVO beachtet werden miissen, also z. B. rechts zu
fahren ist (OLG Braunschweig), und das gleiche fiir den Ver-
kohr auf éffentlichen Parkplitzen gilt, auch wenn dort micht
daz amtliche Parkschild (weil auf blauem Grund) angebracht
igt, so dalb Sie also such dort einen anderen nicht mehr als den
Umstiinden nach unvermeidbar behindern oder beliistigen
ditrfen (OLG Hamm):

dafl Straflenbuhn- und sonstige Verkehrsinseln links wnfahren
werden kinnen, wenn dies nicht ein besonderor Richtungspfeil
verhistet ff_)lan Brarmen, HI-V”)]

dall Sie plitzlichs Bremsabsichien irgendwin anzeigen miissan,
z. B. durch Aufleschienlassen des Bremslichtes oder duoeeh
Armenichen (OLG Draunschweig);

dall der Staat fiir Unfallfolgen haftet, die sich ans dem verkehra-
gefahrdenden Zustand seiner Stralien ergeben, dall aber auch
der Kraftfahrer eme Mitschuld trigt. wenn er seine Fahrweise
nicht auf die schlechte Beschaffenheit der Stralle einrichtet
(OLU Koblenz);

dall nach allgemeinen rechtlichen Erwigungen untor gang bo-
stimmton Umstiindon dic Thortrotung dor StVO nicht strafbar
iat, wenn %, B. noach cinem Unfall ein Schwervorlotzter weogen
akuter Lebenagefahr so schnell wio moglich in oin Krankenhaus
cingeliefort worden mufl (AG Hewdelborg);

daB es zur Klarung der Vorfahrtsfroge (,rechts vor links")
ganzlich unbeachtlich ist, ob eine der beiden Kreuzungsstralien
sechmaler oder fir den Verkehr unbedeutender ist als die andere
(OLG Hamm, StVO);

dafi Sie von der Verantwortlichkeit fiir den vorschriftemiBigen
Zustand lhres Rollers durch die polizeiliche Zulassung nicht
entbunden sind (BGH);

daf bei Unfallen, in die Sie beim Linksabbiegen verwickelt werden,
maeigt Ihnen die Schuld gegeben wird, weil Sie in solchen
Situationen besonders vorsichtig sein miissen und Ihren Nach.
folgarn die bevorstehende Richtungsiinderung nicht frith und
nachdriicklich genug zur Kenntnis bringen kinnen, indem Sie
den Strafenverkehrsverhiilinissen entsprechend nach links aus.
scheren und dabei anhaltend winken (RGH, OLG Hioln) — dall
Sie eine solehe Umsicht aber picht bei Radfuhrern erwarten
kimnen (BGH);

dlull Sies |l|l11l:'i"!lll:l‘||- ftnder vinem F‘l:l’lgiin;__;l-'r vorbeifaliren miissen —
besonders, wenn dieser dia Siralle von rechis nach links {iber-
quert. (BGH);

dall 8in es sich zwar genan iiberlegen miissen, nach Unfallen von
der Versicherung ausgestellte ,, Abfindungsvergleiche'' zu unter-
schreiben, worin Sie fiir die Zukunft auf die Geltendmachung
weiterer Schadensersatzanspriiche verzichten, dal cine soloho
Voreinbarung jedoch nicht Schiden erfallt, an die Sie beim
Vergloichanbschlull noch nicht denken konnten, weil Sio sich
orsb spivter unvermittelt herausstellton (BGH);



dold ca genugt (1), vor Fahrtantritt oder nus besondoeron Anlisson
(Bofnhren einer besonders sohloohton Strafle, Sturz usw.) Lhre
Belouchtungssinrichtung nachzuprafon, daf Sie also solehe
Kontrollon nieht regelmalBip wahrend der Fahrt vornchmen
mitzgen (8o das Bayer. ObLG);

dald Bie schadensersatzpHichtiz sein kénnen, wenn Sie auf einer
frischgeschotterten Stralle durch zu schnelles Fahren Steine
aufwirbeln und dadarch andere Stralenbeniitzer verletzen
(OLU Koblenz);

dall Sip smch schon donn strafboar gemacht haben, wenn Sie
allkoholimortom Zustond nur Thron Roller antreten und daber
vom Auge des Gesetzes erspihit worden (OLG Homburg);

daB Sie bei ,,Gelb* noch uber die Kronsung durfen, wenn Sie auch
bei soharfatem Bremsen nicht mehr rechtzeitig zum Stehen
kamen — dafl Sie aber hierauf nicht vertrauen und kinflig
ohne jede Hemumung an Kreuzungen heranrauschen diirfen, da
der genannte Grundantz nur bei gemaBigter Fahrweise gilt,
nimlich dann, wenn bei normaler Geschwindiglzeit sin sofortiges
Bremsen lhren Roller erst in der Kreuzung zum Stehen brichte
(OLG Oldenburg);

daBl die Gefihrdung Ihres Soziusfuhrers durch ungebiibrliche
Fahrweise unter § 1 StVO [hllt (KG Berlin);

dal Warnzeichen {,,A”gr.‘ll]r}illn Gefuhrenstolle ' oder |, ,Gefithrliche
Krouzung ') die Vorfahrislage nichi beainflusson, sondern nur
zur F'I']Il‘ﬂlll‘ll ‘."I""-il'llll H.H['III I!IIrl]l'.I' I|1!\'fll’l"i‘!'}lr'i[{l-l'ﬂ ﬁ|'|'"|1}" uur‘
Fordorn (BGT);

dall 8in keine Varfahet haben, wenn Sie sing von rechis kommende
Strafle kreuzen und nur Thre Stralle positiv (Viereckschild) oder
dis kreuzende Stralle negativ (Dreieckschild) gekennzeichnet
ist, da nach der Bestimmung des § 13 III 5tV0 eine giiltige
Vorfahrtsregelung nur getroffen ist, wenn beide StraBen be-
schildert sind — dall aber trotzdem derjenige sich strafbar
macht, der ein alleinstohendeas Dreieckschild {iberfihrt und
darauf vertraut, dall dasa i der kreuzenden Stralle fehlende
Viereckschild ithm gegeniibor dem von hnks kommenden Ver-
kehr dio Vorfahrt gibt (,,rechts vor links'), weil er immerhin
ein Gobotszoichen nicht beachtot hat (BayorObLG, OLG Celle,
OLG Karlaruho);

dal Bie an Strafllenbalmhaltestellen schon danm Thre (Geschwindig-
keit miligen oder ganz anhalten miissen, wenn die mukiinftigen
Fahrgiiste dis Fahrbahn betreten, um sich auf das Iinsteigen
vorzubereiten (BGIIL);

Iar Thre Ferienreise
chen wir lhnen

eine gute Fahrt!

Reifemeechsel in Tialien. Das gonze Dorf hilfe mif, Auch hel griifieren Pannen
braucht man el wm saihe Verpa micht su sorgen. Es qibt in allen Orten gogenannis
Vespa-servizzion, dic Eraclelelle der dlalieniseken Vespar filkron. Dhicse Erealaleils
sind in faal allen FPdllen auch fir die deutsche Vespa su verweendean

Fotn: W. Deiles

dufll es nur eine Ubertretung darstelll. (Strafe: bis 2a DM 150
odor 6 Woehen Haft), wenn Thonen der Filhearsohein vom
nommen sl und Sie trote-

F”Ii-’l‘”ll'?tl““'”‘ \|’I'i‘ll]l”'l‘_{!'}ll'fll“ Jllu___
dem faliren, dall 8ie aber wegen vines Verpehens mit einer weit
hitheren (eldstrafe ader aogar mit Gefangnis rechnen miissen,
wenn Bie rollern, obwohl Thnen die Fahrerlaubnis vom Gericht
entzogen und der [Mihrerschein eingezogen wurde (BGH).

Schutzmann und Verkehrszeichen

An piner 8t Pt riulle l'I‘j:'Jl‘][ fin \'-N'l-\:r-.ln'ﬁl]'n‘l‘Ei'.f.iH[. varithergehend den
Verkahr und gibt die Dorchfahet fred. Ist das Stopp-Schild trotzdem
zu heachten ¢

Im Stralienverkehr gibt es in diesem IFall eine klare Rangfolge.
Der Verkehrsschutzmann kommt mit seinen Anweisungen vor
allen anderen Verkehrszeichen. An zweiter Stelle der Hangordnung
folgen die Lichtzeichen, erst an letzter Stelle die Verkehrsschilder.
Das Stoppschild st also so lange auller Kraft gesetzt, wie der
Beamte den Verkehr regelt. Das gleiche gilt in diesem Fall fiir
Lichtzeichen, (leh)

GUMMIWERKE FULDA K.GC.a.A. - FULDA




Sie wirken sympathischer

. sympathischer, weil es auch auf lhre Frisur ankommt!
“I;‘\L ':’_ihl "Hr'IIIT LIJI - Was Fr‘ll nl]t‘[ |_r.'1't11ngsw:l€5l!r
nicht erreichen — natiirlichen, guten Sitz, ohne zu
fetten, ohne zu kleben.

BRISK:-¥%...

halt Ihr Haar in Form!

BY Be?

NIMM DEINEN URLAUB MIT NACH HAUSE!

mit Wacnagloptk und Mehsucher o
ame System-Kleinknldcamern, dia jeds
totogralinde Aulgabe spiatend maisierl
Won DM 120.— bis DM 77—

Jahl sisch mil
Schnasider - Keoar 1:18750
O T3
Gnstige
Teilaahlungibadingungan

CARL BRAUN - CAMERA-WERK - NORNBERG

Die StraBlenverkehrsunfille
im Jahre 1954

Wir haben in Tleft §/1954 der Roller Bevie die Strallenverkehra-
unfalle des Jahres 1953 einer niheren BHetrachtung unterzogen.
Nunmehr liegen die amtlichen, vollstiindigen Hesultate bir das
vergangene Jahr vor, so dall wir uns damit befassen kinnen,
da die Entwicklung der Verkchresuntiille und Unfallopfer uns als
motorisierte Yerkoheatenehmoer doch doauernd beit dem einen
maohr oder weniger stork beschaftigen,

Varweg kénnen wir die Festatollung troffen, dal von 1853 aaf 1954
die Strafenvorkehrsunfille und Unfallopfer sioh otwas weniger
unginstig entwiclelt haben als von 1952 auf 19563, Das Ent
wicklungstempo der noach der Wahrungsreform eimsetzenden
Motorigierung hat gioh etwa verdreifacht, wag auch ungefihr der
Zahl der Unfalle und Unfallopfer entspricht.

Tm Jahve 1954 wurden bei 403473 amtlich festgestellten Verkehrs.
unfallen 11655 Personen getdtet und 316993 verletzt, wobei
noch zu bemerken ist, daf bei diesen Unfilllen insgesamt 053 230
Porsonen beteiligt waren.

In unserer Bundesrepublik hatten wir im Jahre 1954 demnaeh
im Durchschnitt allein durch Strafenverkehresunfitlle 32 Tote vl
8G8 Verleizte taglich zu beklugen.

Ein fir uns wiinschenswerter Vergleich, wie die Rollorfalirer an

den Ergebnissen betoiligh waren, ist nuch fie 1854 oochi rolich,
wail die Motorrolorunfille wu den Motoreadunfillen sprexahlt
“r'l'l'lll'”- .!-f_'ilig”f‘ll I”I I]I'I‘ F:I'r”.‘i.‘;”llj_." lll"l' nn .“.l I'ch‘fI\ I'I'lhl'\'}ir‘ﬁ'lltll.ﬁ"Fn
}IF'| i ." "‘1-|I'LI"'I'I'.‘il!'il.“-!'}ll'lll"r \\'il'!l ill llf'l' .al'i rlF'ﬁ V!"rk('hl.‘\-
teilonehmers der Kealteoller (Moloeraller) pesondert ausgewiesen.
Disser Darstellung entnehmen wir, dal im vergangenen Jahr
17848 aul Motorroller fahrende Personen an Stralenverkehrs.
unfillen beteiligt waren. Diese Zahl entspricht 1,99 der insgesamt
an Strafenverkehrsunfillen beteiligten Personen. Im Jahre 1053
waren es 1,27

0

Obwohl 1954 an rund 93%, stimtlicher Unfille Krattfahrzenge
beteiligt waren, befanden sich unter den Getéteten nur 519, und
unter den Verletzten nur 58% Kraftfahrer und Mitfahrer. Unter
den 4 Hauptgruppen der Unfalloplor war die der Motorradfnhrer
die grilite. Diese Tatsacho wiegt um so schwerer, als der Kraftrad
verkehr nicht das ganzo Jahr tiber gloichmiliig anhalt, sonderm
in der kalton Jahreszoit rogelmiilig stork zuriickgeht, Auffallig
15t nuch, dall erheblich mehr Fullginger als Radfohror bei Unfallen
thr Leben werloren, wahrend bei den Verletzten die Zahl der
Radfahrer gegeniiber der der FuBginger uberwiegt.

Fragen wir ung: Was sind nun die festgestellten Unfallursachen *
Daruber gibt Thnen die nachstehende Tabelle Aufschlull.

Featgeatellte Unfallursachon

Art der Ursache Anzahl "

Uraachen belm Fiihrer des Kraftfahrzonges:

Nichtbeachten der Vorfahrt . . . . . . T GG 10,7
Faleches Binbilegen . . . tcal SRt 4.7
Falschea (berholen ! 104
{ bermdi Blge Geselw ind ket E .0
Fahrer unter Alkoholelnfiud . . iy o0 610 a0
Sonstige Ursachen beim Fahrer . . . . . . . 139 610 197

VUrsnithen

Lelm Keaftfahreoug, tochn, Mingel

biehim Radfnhrer . HEZRa

beim Fahirrad, techn, Mingel .
belm Fithrer eines anderen Fahrzouges.
bl einem anderen Fabirzeng, teehin, Miogel
betm FuBgiinger

Tl der Strofle

durch Witterungselntlilss:

sonetige Einflusse

Irsgrossmt T 051

e Entwickivng der Léinderantecle

An den StraBenverkehraunfallen des Bundezgebiotes inggesamt von
1950 big 1954 laBt bereits erkennen, dab der Anteil Nordrhein-
Waestfalons gich stetig erhéht hat, und zwar von 27,39, auf 20,79,
ahnlich der Anteil von Rheinlond-Pfalz von 4,99, auf 5,7%
Nordrhein-Westfalen hat vermutlich die Tatsache mitgew
gich hier der Kraftfahrzeugbestand stiirker als in underen Litne
deg Bundesgebiotes erhoht hat. Andererseits verminderton sich
von Jahr zu Jahr die Anteile von Baden-Wiirttemberg von 17,2
auf 15,39 und von Bayern von 184 auf 17,39, '

Die bei den Lindern gemoachten Beobuchtungen wiederholen sieh
mit Ausnphmen bei der Entwicklung der Unfialle in den Grali-
stiidten. In den GroBstadien oot 500000 und mehr Einwohnern

Wi
Mi
HruHE‘Hr! G006, Dorvix
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vhen 167438, Frankfurel 120604, Kaln 12518, Disseldorf 9202,

und 7813, Hssen 7496, Hannover T168.
Wi.




Liges

zur Fahrtechnik auf ,,GroBer Fahrt’

Fin Roller ist nicht unbedingt als Fernlaster kenstruiert. Das
merkt derjenige, der ohne Erfahrung und Vorbereitung auf eine
urlaubsmafig beladene Maschine steigt. Kg ist sin Unterschied,
ob man geinen Untersatz mit oder ohne Gepiick filirt. Wer noch
keine Gelegenheit hatte, einen biz zur Grenze des zulissigen
Gezamtgewichtes belapdenen Koller zu fahren. der unterlasse es
nieht, am Voranbend der Abreise einige Kilometor Probe zu fuhren
Etwaigoe cinseitige Belustung, Hecklastighkeit u. dgl. Mingel kinnen
dann noeh in aller Ruhe abgestellt werden, Wenn e« B, bei einem
Tempo von 60 his 70 l-.'rn.."h_ull.-r' Loenker wu | sehlygen® wnofiingl —
lil!'lll'l .'9'!'1ITII'|I llJtI"l TI’IIIL‘HI' I!|Il] {_-:!']IJ'H']( lllll'll vorne II‘H!I]I!'I(I']I.
‘_}Iil'l‘ i“l' ;_(r'er!JI'illl‘ill_' I":I'I'l!'-'j' I{}Il‘r lli['all IIII']II' IIII'I'I.II|II'| \ll'l'll!'lll -
r]1||'l'|1 F'!I']Il.‘ﬂ!l”’_' III'.‘i "II['I]I'I"'H[]".‘; “'i]'ll .‘~I'ill1' IIIIH[III". i'l'tlll1lll
ITHII'I"-H}II'I'I'II' lII'iL’I‘II 1|I|f.||. IT‘H![l'hl'lHI'IIII‘[I FAll \\l'il AR [IIIIIII']'I.
250 ki stollen unter normalen Bedingungen eine Leistang dar,
s pint ruhiges Reisen sicherl, Auch der Fahrer will ja nicht nur
die Strale, sondern auch etwas von der Landschaft sehen.
Iis gibt eine ganze Anzahl von Komponenten, die die Tagesleistung
positiv oder negativ beeinflugsen kénnen. Zustand der Maschine,
Belastung. Disposition des Fahrers, gewisse Witterungseintliisse,
gekonntes d, h, zligiges Fahren (also mat ,,Kopfchen' und ,auf
Sicht**), Schaltfaulheit oder -freudighent, dustand und Drock der
Reifen das sind nur einge der Punkte, die einen Tageadurch-
achnitt beeinflussen kinnen. Luftfeachtigheit, = B. an grolen
Seon, an der Moereakiisto, in den frithon Morgenstonden oder boi
Nucht erhiht die Leistung des Motors. Eine Erfohrungstataache,
diec auch bor dor Gesamtplanung einer Reise nmicht auBler acht
golagsen woerden sollte (vor allem bei kleineren Motoren bis
125 eem). Dall unnotige aleo vermeidbare — Aufenthalte
ebenfalls auf den ,,Schnitt® dricken ist klar, Neben Pannen — daz
iat hihere Gewalt oder eigene Schuld — hilft die Beachtung der
Verkehrsregeln Aufonthalte zu vermeiden. Eine Polizeistation
oder par oin Bett mit eingebauter Fieber(loistungs-)kurventafel
vormag den Durchsehnitt auf 0 zu driicken und zapft auberdem
wenn nicht Blut dann doch den Geldbeutel an.

Fremde Strallen fahren, heallt fremde Kurven fahren. Das  Mald
nohmen'* erfordert besondere Sorgialt und cine gewisse Erfahrung.
Ea iat sinnvoller, woil sicherer, den Untersatz in der Kurve zu
wdriicken't als sich clegant ,Jhinein zu legen®'. Zu leicht ontsteht
ous dem legen' em Lagor, und das lann schmerzhaft sein.
Fahrt moan im Ausland womoglich in einem Staat mit Links
verlkehr, dann ist besondere Vorsicht am Platze. Restloses Um
schalten von rechts auf linke fallt nicht jedemn ganz leicht, Wer
gich plétzlich auf der rechten Strallenseite wiederfindet und vor
dem Gegenverkehr eben noch einen Haken schlagen kann, der
gollte ruhig seinen zweiten Geburtstag foiern. Allerdings ist nach
piner solehen Situation die |, Umschaltung” gesichert — wenn dor
Hadcers bl fiberstandon wuorides, The Soeme solltes bea solebem
Fr'{'i'lllrlil‘]u'n unbewnulien (ulte Gowohoheil!) Soilenweehsel ihres
Fabirers mit RippenstiBen nichl sparen — broladem dies sonst
plrong vorbolen ist!

Und dann — das Bremsen! Jeder Roller hat drei, meist sogar
vier Bremsen!... ??7..Das gibt es, bestimmt! Sogar serien-
mabig. Neben den iiblichen Bremesen fiir Hand und Fub ale dritte
Bremse den — § 9 StVO und — die Sozia! Das ist ibrigens die
pinzige Bremse, die mit Kaffee, Kuchen und Schlagsahne ge.
gehmiert werden — mul, In besonderen Filllen auch mit Sonnen.
B! ? Auch sollte der Fithrer eines Kfz. big 250 com nicht vergessen,
dafl die Sozin ihm anvertraut woenn auch nicht immer schon
unge traut . Besonders m Kuarven sie sollen, wenn niditig,
Jeieht nngebremst, aher dann mit Ges durehfahren werden —<ollie
e duran denken. Wer aul Puschon dureh die Kaeven sehloieht —
“'IH[II‘II_[I;I'}I Illll'}l am I!F'I'H — lll:'l' ]Il‘[lil‘}ll']lll' 'tl‘llllr‘ll H]IT'“-\'I"I'IH'}IIII'.||_
[‘.‘l]l'l']lll”[]l p— I;l'r}!l'. Hl‘.h]ll!f'll. l'iF'lJIJ.-Ii-l'”, _"\ll'll"“l‘ll! Ilil'l \r‘ll";llll
falscher Bhrgeiz manchen guten Roller dann, wenn Herrchen die
12%ige unbedingt im 3. Gang ,.schaffen' will. S8and in Kurven
war schon oft die Ursache, dall Besatzung und Reller sich wic
pin vom Brot gelaufener Klacks Majonnaise am Boden wieder-
fanden !

Behlaglocher soll man umgehen. Do diea auf Bundesstrafien oft
unmaoglich iat, durchfahre mon das kleinere dor vorhandenen
Ubel, aber mit Gas. Je noch Ticfo, ist cs ratsam, seinon Sudpol
dabei angualiften, um die Hinterradfederung zu entlasten, Sie
dankt es bestimmt! Scharf durchfahrene Schlaglocher wirken
unter Umstanden sogar kabelbrechend ! — Immer und tberall —
auch im Ausland — gilt im cigengton Interesse der § 1 StVO. Und
damit — Gute Fahrt! H. O, Georgy

Und dann
kam die Urlaubs=zeit

Meer oder Gebirge? Siden oder Norden? Schlief-
lich entscheidet sich die schane Bella fiir eine Reise
durch ltalien. Noch ein paar Freunde fir die ldee
begeistern und dann ist es soweit, Natirlich fahren
alle auf einer Bella, denn dann sind sie auf langer
Fahrt: Sicher im Verkehr - Rechizeitig zur Stelle.

Die schone

-S"”ﬁ-’

2 o ZUNDAPP
Neues Modell: Mit elektrischem Anlasser

2. PREISAUSSCHREIBEN

Jetzt ist die Reise beendet. Lasen Sie noch heute
die letzte (6.) Frage: ,,Wa ist die schone Bella in
Westdeutschland photographiert?”’ Senden Sie die
Auflosung aul einer Postkarte mit Angabe des
Stadtenamens, der Inserat-Nr. und lhrer Adresse an
den nachsten Zindapp-Handler oder direkt an die
Ziindapp-Werke G.m.b.H., Nirnberg, Dieselstr. 10,
Abt. W. Nur alle 3 richtigen Auflosungen (4-6)
haben Aussicht auf Gewinn. Die Preisausschreiben-
Bedingungen lesen Sie am Schaufenster des
Zundapp-Handlers oder erhalten diese durch die

Zindapp-Werke.

Achien Sie auf den EinsendeschluB vom 31.8.1955 far
alle 3 Anzeigen!
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HOCHWERTIGE WERKIEUGE FUR ALLE BERUFE
YERKAUT DURCH DEM FACHHAMDEL

e’;' : =

—BENZINESEL-

___lieb hat — ob Motorrad, |
—Raoller oder Moped
— pflegt ihn mit SPEEDOIL—
| in der neuen Spezial-_|
[ packung fir 50 1 Treib-_
L staff mit dem praktischen—
—durchsichtigen Mafi-—
——becher fir 1 oder 2 I, der—]
[ im Schraubverschlufy ein_|
___gebaut ist. SPEEDOIL ist_]

as Mittel gegen Korro-
—sion und sg'mr.llndwe Ab-—
—logerungen  im Motor. ]|
Mn! SPEEDOIL f&hrt man__|

—_besser und der Motor—]
—lebt lénger. Eine welt-—
—bekannte schwedische —

——Motorradfirma empfiehli—]
~ SPEEDOIL jedem Kéufer!™ |

i MC- farpmknl"?
—— WALisK pyansMBRIY

DEUTSCHE SPEEDOIL GMBH.

HAMBURG

Nie Beiwagen bremse

Da nach der Zulassungsordnung nicht avsdriieklich Dremsvorrichtungen
rur den Soitenwagen vorgesehrlsben sind, wird der § 41 (6) verschiedent-
lich Falseh Intorprotlort. Thee § 41 (43 Ist an sloh cindeatig:

Del KraftrAdern — auch mit Belwagen — mol mit jeder dor helden
Bromsen eine mittlere Verzigerung von mindestens 2,6 m/s® errelehi
werden.

Dese 2,56 m/= miissen also errelehi werden, num der Zulnssungsvorsehrift
zu genlgen. Sle werden aber In den wenlgsten FAllen von der Homd=
und Fulbremae errelchts wenn eln belasteter Seltenwagen ungelkuppelt
Ist, Die Zulassungsstallon versagon dann die Zulassung und verlangon die
Anbringung eloor Seltenwngenbromse,

Es kommt nlso Im elnzelnen Pall darauf an, nachzawelsen, dal dio Droms-
wirkung auch ohne seitenwagenhromse ruverlisgle roboten wird, Sonst
aber bestehen die Zulassungsstellon aut Anbringung der Delwagenbremse,
Man kann sleh auoh nioht darauf berufen, dal bigher zuwellen trotz
ungeniigender Broopswirkoang sozosngen oln Ange sugedciiekl worden
Ist, besonders deswoegen, woll es helne enverlissigen Boelwagenbroms-
kongtruktionaen gab.

In den letzten Jahren hat sich eine von der Seltenwagenfabrik Steib,
Nirnberg, In Zusommenarhelt mit der ATE goschaflens dMdruek-Hei-
wagenbremse gut elngellihrt, doren Anbringung kelnerlel Sehwlerlgkelion
bereltet.

Die Auffassung, dal der Delwagenbetrleh nleht genchmizungspilchtie sel,
181 frrig. Im Kraftfnhrzeugschein st in der Spalte Leorgewicht des
Fahrzougs In . . . kg* algens der Nachsatz enthalten: ,,(bei Kraftridern:)
mit Belwagen . .« kg*ts Dhamit Ist die Notwendlghelt der Zulassung ,,mit
Belwagen® eindeuily susgesproshen. H. K.

Immer mehr Goggomobile

7 Minuten lAult in der neuerrlchieten Montagehalle der Hans
Gilns GmhH., Taarin Masehinenfabrik In Dingolllng, ein weronnnhll vom
Band, Damit werden Jetst schon tiglich mehr als 60 Fahreonge dicses
Typs In Dingoliing hergesteld, Inggesamt sind berelts iiber 2000 Goarri.
mobile im Handel,

GUNTHER MARKERT
wleder zu Hanse

Belm Roller-Turnier in Ludwigs
burg drehte auch Ginther Mor-
kert, der mit derm S0ecm Kreldler-
Roller in 16 Monaten um dle gange
Erde geeelst Ist, ¢lne Ehrenrunde
im Stadion. Stadion- und Turnier-
Sprecher C. F. Rl erfulle die
Lage und startete sofort gu elnem
Bliteinterview, in dessen Verlauf
Giinther Markert w. o, erziihlto,
dufl der von ihon gehaltene |, Hi-
lhenrekord " forMotorrd der(4 600m)
am Popocatepet] zwar von Mit-
gliedern dea Motorsportelubs Mo-
xiko angegriffen wurde, aber nicht
pebirochen werden  konnte, Die
schweren Maschinen wersackten
in der Asche, durch die Markert
mit dem leichton Roller gut dureh
gekommen war,

PROGRESSWERK OBERKIRCH AG

200 ccm

Der STROLCH bringt eine neue Fahrweise:
Souvertin, sicher und ruhig in der Lenkung|
Grofle Rader geben Kursstabilitit und gute
StraBenlage; grofe Bremsen geben max. 5i-
cherheit. Die STROLCH-Federung ist unerreicht
und die Motorleistung kann voll ausgenutzt
werden. Belm neven 200er erst rechit!!
STROLCH - der Roller fiir hohe Anspriiche -
und fiir Sie!



DER UMSTRITTENE

aZ’amenrei Isilz

Aus dem klossischon Lande des Motorrollers, aus Ltalien, ist auch
der Damenreitsitz oder beassor ,,Quersitz'* zu uns gekommen, Er
hat ebenso viele fanatische Anhinger wie Gogner gefunden, Wenn
man dem Problem auf don Grund geht, so stellt sich heraus, daB
@8 zwei Seiten hat: cine juristische und cine kraftfahrtechnische,
Wie ea in juristischen Dingen oft goht, so sind sich auch in punkto
Quersitz die Roachtagelehrten durchous nicht cinig. Wir wollen hior
nur zwei Urteile herausgreifon, die gich dinmotral gogonitberstehon.
Das Urteil dez Amtegoricht Coeafeld vom 7. 2, 51 bezeichnet den
Damenreitsitz als verkehrsgefahrdend und als eine Ubertretung
der §8 1 und 19 der 5tVO, somit als unzulassig. Demgegeniiber
bezeichnot die Entscheidung des Amtsgerichts Hannover vom
11. 11. 52 den Damenreitsitz als nicht verkehrspefahrdend und
somit als zubiissig. , Aoch im Hinblick auf § 4 8tVO", so heilit es
t. . in der Urteilsbegriindung, , 186t gich aus der Mitnahme einer
DNaune, die im Damensitz sitzt, schlechthin keine Gefihrdung des
Verkehrs ableiten,** Wir kinnen es uns ersparen, tiefer in den
Dachungel der Puragraphen vinzadringen, sus dem wir schlieflich
um keinen Deut kligger wisder herauskommen wiirden ; denn mit
Hilfe der beriihmien Kommenistorsn, angefangen von Miiller
iber Behifferer, Arndt, Frank lbis wu Niile, kann man alles
beweisen und alles widarlagen. Doer Fall ,, Damenreitsitz® bawsist
wieder einmal mehr die Unsichecheit, jn Hilllosigheit unserer
ganzen Verkehrsgesetzgebung und unterstreicht die Notwendig-
keit emner aus der I'raxis geborenen griindlichen Raform. Fnl-
sprechond diesen unklaren Rechtsverhiltnizssen st aoeh dis
polizeiiche Praxis und die Rechtsprechung in den einzelnen
Bundeslindern durchaus verschieden.

Die Schweiz hat sich dagegen in letzter Zeit zu siner einheitlichen
Ablchnung des Quersitzes durchgerungen, Durch Bundesgerichts-
entscheid wurde dort der Damensitz auf Rollern als ,,gefiihrliche
Unsitte' bezcichnet und bestraft. Doch verlassen wir die zwie-
lichtigen juristischen Gefilde und wenden wir uns der realeren

Bezelchnung Mal 1845 Junl 16055

endgiiltlg vorliuiig

Markenlabrefider ., el ’ 155 66l 104 411
davon Mopods . 8 b 3 LERA L] LER J U1
Motorrider . . ] 17 2858 15 023
Motorfabirrider | ) wrrd . ; B840 404
Muotlorroller 3 G 12 0id 13 5190

kraftfahrtechnischen Seite zu. Hier ist sunichst festzustellen, dab
das Fahren muf zweiriderigen Falvzengen pine miglichst enge
Verbundenheit von FFahrer und Mitfahrer mit dem Falrzeug ver.
langt, do gewisse Gewichtsverlagerungen, vor allem beim Kurven-
fahren, unerlililich sind, Fahrer und Fahrzeug sollen wio aus
einom Gul sein, damit alle Verkehrasituationen sicher beherrscht
worden konnon. Dhose Stabilitit ist natiirlich am beasten gegeben,
wenn Fahrer und Beifohrer in Fohrtrichtung im Reitsitz auf
ihrem Fahrzeug sitzon, Sitzt dor Mitfohror im Quersitz, so wird
er alg storendes Element in diesor Einheit ompfunden. Da er nicht
immer nach vorne schauen kann ohne den Krampf im Hals zu
bekommen, iibersisht er auch nicht standig die Verkehralage,
Es kommt dazu, dall er bei engen Kurven in schnellor Fahirt oder
bei plétzlichen Auweichbewegungen des Fahrors durch dic
Zentrifugalkraft vom Sitz geschleudert werden kann, Auf diose
Art gind auch schon sehwere Unfille zustande gelkommen. Trotz
dom michten wir den Quersitz nicht generall verdammen, Bei
griBeren Uberlandfabirten ist es zu empfehlon, wenn sich die
Rullerbraut eine Hose oder sinen begquemen Roek anzieht und
sich im Herronreitsitz ordentlich auf den Apparat setzt. Bei
kiiresren Strecken, in der Stadt, oder wenn die Dame einen engen
Rock anlint, der einen Herrenreitsitz nicht zulitdt, ist nichts gegen
den Quersitz einzuwenden, wenn und des scheint uns das
Ausschlaggebands — der Fabrer durmul Ricksicht nimmt und so
vorsichtig fahrt, dall er keinesfulls 2o plitzlichern Bremsen oder
schlenkerartigen Answeichbewegungen gezwungen werden kann,

Eine junge und sportlich etwas gewandis Dame — um solehs
diirfte es sich bei Rollerbriuten ja bevorzugh handeln — wird

dann auch in der Lage sein, sicher und ohne Absturzgefahr die
Fahrt zu tiborstohen.

Allein der gesunde Menschenverstand zeigh hier die Grenze auf,
wo eine nette und durchaus zulhssige Porm der Personenheforde-
rung auf dem Sozuasits aufhért und zum verbrecherischen Leicht-
sinn wird, Wonn alle Kraftfahrer, in dicsem Falle speziell die
Rollerfahror, dicsen gesunden Menschenverstand mehr zu Worte
lkommeon lieflon, dann kénnte so manche unerfreuliche und un-
demokratische Reglementierung des Verkehrs durch Gesetze und
Polizeiverordnungen vermicden worden., Darauf wollen wir doch
alle hinarbeiten! Harl Lodl

\

Kraftstoff-und
Kompressionsverlust?

Guledhion der Fochprasse

ADAC-Motorwalt Hofr 11
Hovoambor 1954

LEin Prifstandsversuch mit PISTON
SEAL im Entwiddungsinstitut fir
Motorenbow, O Huber in Minden,
arbrochte eln positives Ergebnis, wos
pich bal ainem Fohrversudh besi-
ligh wurde.”

Eine wirksame
Selbsthilfe

fir abgenutzte Zylinder! ADAC-Tochnischer Dienst

Michts kann sine Zylinderausbohrung davernd Ingenleur Siegmann, Minchon
ersetzen, Aber PISTOM SEAL, eine elaslische ugush

selbsischmierende Dichiung, verringeri  den LAul der Fohrstredcs hofte die Mo-
Kraftsiofiverbrauch wnd stellh die Kamprawion sehine sinen Olverbroudh wen 1 b,
wisder her. EinfUllung durch die Zundkerzen- der varhar 4 Itr batug. Dos Yersuthe-
ofinungen ohne Autbau in 30 Minuten. PISTOMN erqobnis ist demnach positiv [GrPISTON
SEAL bewirkl eine Krafistolfverminderung (lir SEiL,-JmI rwer im VerhBlinis 1.4,
etwa 16000 km, E: it die einzige unschddiiche Practical Motorist
Zwischenbehandlung fOr den empfindlichsien oHveitirmid nodi MSTON SEAL-Be-
Motor. Geprilll und empiohlen in der ganzan hondlung &5 lir flr 1600 kem njgan
Morarfachpresse. Varkault in &0 Ldndern der friher 400 km, Yerbessene Fll§1 -
Erde und auch in Deufschiand in sléindig nigung und Komprassion.”
seigendem Gebrauch,

isfon Seal

KOLBENDICHTUNGSMITTEL

fur Motorrader bis 700 ecem . . . BA40 DM
cusreichend fr mehrmalige Behandlung kleinerer Moloren « PISTON SEAL ver-
hindert eine weitere Abnutzung, bewirk! eine Olverminderung fir 16 000 km, isl wiedor-
holt anwendbar « Kostenlote Prospekie « Erhalitich beim Fachhandel.

k Yiktoriostrufle ¥8 . Telafon 27085

DOUGLAS HOLT LTD LONDON

Alleinverkaul fiir Devtschland:
CYTEX, Dieter Ochmke & Co., Krefeld

———— — — — — —

wAditung - | Gefahrenstelle -1"

Also Augen auf,

Besser noch ¢ Immer mit
offenen Augen fahren.
Dann ist man vor

Uberraschungen sicher.

Das setzt volle
Konzentration am Steuer
voraus. Wer klug ist,
nimmt deshalb einige
Tifelchen Dextro-Energen,
den reinen Traubenzudker.
So bleibt und fahrt man
kenzentriert. Denn -

Dextro-Energen
hiilt Dids asst Stever fn' sci!

DEXTRO-ENERGEN GIBT ES IN APOTHEKEN, DROGERIEN UND REFORMHAUSERN




DIE

W uram sigentlich immer am Rhein und an der Mosel entlang, bei
ripnfulirten ¥ Ahrwein sehmoeckt abensogot, wenn

dem seliinen T
eraveh nieht so belannt st und das Abrtal sufwirts oder abwiiels,
ju nachdeo von wo o hecrkommmb, it ebenso vertciomte Wine-

vorstivdiobwon wond Wenuddrfer wie die berolonberen Schwestorn.

A

i e offene, heiters Tilor il .L-l'llu--r'rm'lli;{-l|iihlv|'l‘r Liandsehaft

1,

rab sl sollbe o die Fafisl kennenlernen, jww.k Mil!vhrj‘llir 1|

ROLLER REVUE-

REISETIP:

Rund wm die ragende Ndirbury
Filhrt diteeh die sehiine Eifelland-
sehaft der Niipburgring, die sigen-
artigete wnd  wehwierigile Auto-
mobil. Rennstrecke Ewropas. Sie
weikt 170 Kurcen auf wnd dher-
windel einen  Hihenuntersehied

vop TG

FEIFEL UND DAS AHRTAL

nbweehseln, wo riesige Talsperren sich wie Sselundschaften pufoun

el wo wiinlorim i vollkaniselon Fifelmnsems mit ihreer 1

artigen Vepetabion den Naturwissenschaltler verlocken, Wir D
pinmen die Rundfahet in Bonn anfl der Bundessteale 56, Ruskir-
chen, an der Grenze rwischen der sogenannten Kilner Boehl wndd
der Ilifel ist das nachste Ziel. Dann folgt Zillpich und von hier anf
der Bundesstralle 265 Gemiind an der Urft. und Olefmiindung,
von wo wir einen Abstecher zu den grollen Talsperren nicht ver-
siumen. Uber Schleiden mit seinem alten Grafenschlol kommen
wir dann in das barocke Grenzstiidtehen Monschau, das tief im
Hurtal versteckt liegt. Schensawert ist hier besonders das Iote
Haus und als gastronomische Spezialitit die beriihmten Ruor-
Faorcllen. Dann musson wir {iber Schlowden nach Blankenheim, wo
die Abr ontapringt. Wir folgen aber der Bundesatralle 268 weiter
nach Nurburg, wo wir ¢ing RBundfahrt aufl der Rennstrecke
machon und biegen donn auf Strale 259 nach Stden ab, um
den Eifelmoaren bet Ulmen und Daun cinen Besuch abzustatton.
Von Ulmen aus konnten wir nach Cochem woiterfahren und dort
dio Mosel erreichen, Wir zichen es aber vor, den Rickweg zum
Nurburgring sinzuschlagen und auf der Strale 257 boi Dumpelfold
die Ahr zu erreichen, Wir kinnen diesem lieblichen FluBtal mit
gainen recht trinkenswoerton weifon und begonders roten Weinen
itbor Ahrweiler, Bod Nouenahr big zur Mindung in den Rhein
folgen. und rechte- oder linksrheinisch nach Bonn zuriiclkkehren.

Haowasch




(Mir blieb die Spucke weg...

Also tateachlich ! Entschuldigon Sie hitte, violleieht st der Aus
druck micht ganz  gesellsehaftsfahig, aber iwch mull mich ans
zivilisierte Lebon erst wiedor gewohnen, Teh bin nambich gerado
gechs Wochen durch Italion zigeuner mit Kind und Kegol.
Gonaner gesagt mit Bambino im Seitenwagen meiner Dirkopp
Digna und komfortablem Camping-Haushalt,

Wir fuhren Giber die Schweiz zuritck. Morgens lotztes Bad im
bluuen Mittelmeer Cienun, Mailand, Como. Es war ziomlich
RpNLT, mls wir auf dom Campmgplatz nahe der Schweizer Grenze
mikamon. Wir waren mide und hungrig, setzten uns mit einem
Butterbrot ing Gros und wiingelhiton uns die Kélner Heinzelmilnn.
ishienn Dierhwe

Nun, i Hotmeelmitnnelhen kamen el nos Waln, sondiern nos
Ninberg, Alwor dus weluhe b orst speiier, Einstwoilon sall dch
il vl winr pesagl, mic bliehe die Spocke wep. T worde oline
viel z2n fragen mein Aelt aosg
Die Luftmatratzen warden an

AUSEO]

packl uml sachkundig aafpgebaat.

pepumpt, Schlafsacke und Decken
3 T T

kt, Koffer umd Taschen abgeschnallt, meine peaktisclien
Enders-Mibel auseinandergefaltet und imterm Vordach illlf,".l':\l'r"nl.
Nicht mal der Wasseraack wurde vergessen. Das alte Wasser ‘raus

und frvisches geholt, Das ging alles so selbstvorstindlich und

reibungaloa, als ol der Ndrnberger Vespa-Club speziell daraaf

tranmert hatte, allen vesenden Compimistineen die Arbeit ab
canchmen. Gewill, aul den mesten Campingplitzen hat  uns
wgendeim lnlfeberates minnhches Wesen seine | lll-.-lrilna‘.HT||__‘|ll':|1|
Zelthau angeboten. Aber soviel nette Rollerkomerndsehaft swaor
mir noch nie begegnet,

Spater sallen wir noch bis zum Zapfenstreich mit ein paar jungen
talienem zusammen. In Ermangelung von Stihlen hatten wir
die Roller im Kreis aufgestellt. Ein paar Saarlander kamen noch
dazu, und so waren alle Hollerfahrer versammelt, um mit Chianti
wein wus Plexibechern anf internationale Rollerkameradschalt an-
gustolen, | Splgte! tuth Merien

Andere Verkehrs=Sitten

Dier Verlasser unseres Beltrags o Andere Linder — andere Verkehrssitten®
in Hett 7/10465 aul Seils il siellie Jdie Bobaonpione anf, dal in DHinemark
aul glelehbereehtigten straffen der von links Kommonde dlo Vorfahrt
habe, aber hier hatto sieh ant Seiten des Verfassers oin Uhortragungs-
Tehler eingeschlichen, dohingehend, da@ der von links kommende Ver-
kehrstellnehmer nach dem Waortlaut der hetreMemden Roegol die Warie-
pilehi! hat. Aveh in inemark helfit os also bel dor Vorinhet: rechis vor
links ! Ein aufmerksamer Leser hatte den Fehler bemerkt, Wir donken
sehir daliie nnd bitten dos Versehen z2u entschuldlgen.

VYALYOLINE OEL GESELLSCHATT M.B.H. HAMBURG

schon heute - der Roller von morgen

200.cem-Doppelkolbenmaotor mit Gebl&sekihlung, 10,4 PS « 4-Gang-
Gotriche mit dircktor Loorlaulschaltung aus jedem Gang - Hochstge-
schwindigkeit 97 km /st « Elektrischer Anlesser « Formachéne, wohl-
durchdachte Karosserie (Tank und Batterien in der Stirnseite ainge-
baut) = Optimale Bodenhattung durchrichtige Gewichtavertailung « Kis-
senwaiche,liefochwingendeFederung « Spiclend einfache Bedienung -
Seitenwagenfest « Normverbrouch 2.7 17100 km [uBierst sparsam)

TEREIUMPHR WEREKE NURNKNEBEERG AL

. .der vollendete,
geraumige,
fahrsichere,

_formschéne

zu allen

Modellen

passende

— Fag

a_“éfﬁl”‘“ll'llllll LLERTALER ) T14 2 IiIIII'IPGI TEREABELIROESIRANYE 1010

mischt sich salbst, Ist
frel von ROckstandshil.

dung, bletat den besten

Korrosionsschutz.

VALVOLIME GM, nicht
vargelost, auch weltar-
hin Gberall erhaltlich.
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Liobe RR. Mit nosh gwel Herren grimdoten wie im
November 1954 elnen Zlndapp-Club Berlln e, V.

in dem fch im Vorstand als Schatzmelstor zur Zu.
friedenhelt aller Clubkamaradon meine Freizelt usw,
dom Waoschsen des Clubs widme. Ieh bitte Dich nun

herzllchst, falls Dir unser Dild von unserer ersten
Clubausfahrd am & 5. 856 gefiild, s doch anch mal

in dor BR #u bringen, damit such der Munchener
whella-Club™ und alle pndoren Clubs in Westdoutech-
land crfohren, daf Westberlin nooh lebt. Ver allen
Dingen werden auch wmsere Cluhikamenulen, wenn
sle Ihren Z0ndapp-Clob In der BR sehen ROLLER
HREVULE-Leger werden,

Wir sind meistens Rolloure, allerdings auch 200er
und K5 600 Motorrider, aber nur Zhndapp-Falwi-
ke fineden in anserem Club Aufnahme.

TMe Namen des Vorstandes des Zindapp-Clubs
Berling

1. Vorsitzonder: Kurt Miller, Derlin W, 30, Hohen-
staiiMenstr. 23,

Horst Kegebein, Berlin-Steglitz,
Hindenburgdamm 65 E

2. Vorsitzondoer:

Sehntzmelistor: Herbert Dusch, Derlin-Rolnfcken-
dorf 1, Proviuzstr, 128,

Schrififithrerin: Fran E. Miller, Berlln W, 30, Ho-
henstauffenstr, 23,

Sportleiter: Horst Kraus, Borlin-Wilmerasdorf,

Emserstr. 5.
MIL berzlichem Rollergrnd
Herbert Buseh

Fotn: H. Tochiermarin

;,‘?ﬁpﬂ """-l;llili_}' S— 'rJ'I'IFIJ'l'I'H’I}HI’JH’I _i??

Ja! Es li0t sfch vereinbaren!

Und besonders wenn der Vercin Boerllner Sportpresse
eine Bommerrevue veranstaltet, Der Vespa-Club
Berlln war dabed! Zuoersl guls es prstaunta Geslehier
bel den Herren der Trabrennbahn Marlendorf, doch
dann gaben sle dis Sulkys heraus,

Es war gar nicht so lelcht]

Die Bahn war filr die Vespa-Boller seliwer and anel
efn Sulky hat seln Gewleht,

Vespa-Meler holte den Ersten” und Kamorad
?nhrlnutiﬂ mit seiner GroBmutter-Vespa den  Zwel-
en’|

Es war nin

mit Beltenholtaweorn! !

{fag, Willy Schal
Pressereferent

Aomnen-Sonntag”

Der Roller-Club Sanerland weilte am 1. Mal 1855
mit 12 Maschinen als Gasd heim Roller-Club Lemgn.
Die Lemgoer Rollerfreunde empfingen ung am Fubie
des Toutoburger Waldes und unter ihrer Fiihrung
Eing ea eu den Extornstelnen und zum Mermanns-
denkmal. Anschlielend werlebten wir moch einige
netie Btumden bel wnseren Gastgebern.
Frogramm:

7. August: Ausfahrt nach Bad Pyrmont zum Gol-
denen Sonntag.

Angust: Anufahri, Wir faliren (ber Plettenborg
um Kolbturm, zur Listertalsperce, nach Atten-
dorn, zur Burg Schnollonberg nnd zurAtta-Hahle.

27. und 28, August: Ausfahrt zum Winzerfest in

rvinen noch zu bestimmenden Ort

18, Septomber: Ausfahrt Ind Miansterland,

24. September: Technischer Abend. Beginn 20 Uhr.
1. Oktobor: Versammiung: Beginn 20 Uhr.,

Alle Technlschen Abende und Versammlungen finden

fm Clublokal , Zur Linde* siatt.

Holler-Ulub Sgusrland

DPrudzink, Schriftfihrer

2

-

Beim Dundes=Plingstiroffen der Mosserschmitt=
KablnenrollersFabirer n Obereeifenborg Taunas
(370 Me«Roller, 700 Tolinehmer) kamen dio
Vorsitzenden der 11 anwesenden Clubs iibéeroln,
den Verband der KAIVO-Clubs Dentschlands™
aus der Taule zu heben. Sinn des Verbandes Isi
dle engrere Zusnmmennrhelt der Clubs, Rat und
e untereinander und die Zusammennrboeit
mit dem Messersehmittwerk, Jedes Jahr soll eln
Treffen auf Dundeschene abgehalten werden.
Elnsilmmiz  worden aanchfolgemle Herron ges

wiihit: 0. Vors. und Gosehiafisfithror Hormann
Ihoel,  Me-Cluh Miknehe Miinehen-Lodm,
IKapflsirale 10: Lille, Me-Club  [lannover:

Sehleger, MesCluh Berling Schindhelm, MosClub
Kivin: Stroneh=-Stoll, Messorsehmifiwerk Rorons.
hurg.

Ansehrilten der Messerschmltt- Knbinnenrollor-
Clubs | KARRO=Clubs)

Mincher, H, Koch, Miinchen-Loim, KipAsiralie 110
Frankfurt, Motor-Companle, Frankfurt a. Main,
Adalberistrale 31
Hannover, Gord Nodop, Hannover, Prinrenstraile 6
Liihaok, Gerhard Flotian, Lubeek, Lindsnstralle 174
Stublgart, Frich Waoller, Stuligart-Follhach, Keplor-
stralle 14
Lippe, Kurt
Etraba 20
Wicabaden, Hans WeiBbach,
Dyckerhoffstrale 35

Elkmweiar, Brake bel Lippe, Mittel.

Wieshaden-Biehrich,

Kirel, Lolhur Beiendor!, Kidl-Ellerleck, Fruoneiis-
alles 31

Wetslir, haorlheing Heich, Wetzlar a. d. Lahn,
Hermann-Steinersteale 20

Kain, Ernst Schindhelo, Zollstockweg 13

Me-tlesrhuader Rubr, Esson, Thesterplutz 6

Puttlingen, Erngt Link, Tuttlingen a. D., Wilhelni-

ptrafo 40
Derlin, Tritz Schlceel, Derlin-Wilmersdorf, Defdes-
hieirner Strube 23
Freiburg, Hajo Koslowski, Frolburg, Kronenstrafs o
o layereald”, Utto Schober, Deggendort, A Sand 6
Hamburg, Fred Spever, Hamburg-Rissen, isscner

Uler 4

Regensburg, Horr Slekinger, Begensborg, nieres
Brauhaus, Unters Bachgasse 9

Disgeldarf, Paul Zlsnck, Ratingen b, DMisscldorf,

Industriestralic &5
Weltern bostehenda orlor zi gritoedonde Clubis wertden
gebeten, der Geschiiftsstelle In Miinchen dle gennue
Ansehriflt mitzuteilen.
Koeh,

H.
Me=Club Minchen

Lambrerta-Club Offenburg

{'brigens dileften Sio unsere Ansehrift mal in der
Roller Revue verdffentlichen, Sle lautet:

1. Vorstand: Karl Wehrle, Qffenborg, Helwlsir, 10
Schriftfubrer: Hans RKnobloch, Lerchenrain &:
Tourcownrt: Hellmut Helbing, Turnholleste, 13,

Liebe Roller Revue!

Nun siml wir also wieder da, die vom ROM, oned
wenn D uns frapst, wile es aufl unseror 14 i8gigen
Sechs- Linderrelse war tlnnn haben Wir nur eln \Wort
zur Antwort: sehifiiidin, a stona mit dreed 0!
Wir slml piinktlich auf Plingsten aestartet und
hobwn mit & Roller fibor 2000 km geschluckt, sind
iher don Juller-Pal und dber den Maloja-Pal vorhel
am Como-See, iber Malland mit seinem sehr eehonen
Dorm und einem eecht gepflegten Compingplats nneh
Genua und von dort 2 Tage die Riviera entlang zur
Cote d* Azur nach 3t Tropez, Taort bliebon wir dann
6 Tage. Zurick ging's auf der Route Napoleon Oher
Grenobile, Chamonis und don Furkn-Pall; vorbel am
einmalig schinen Ihone-Gletscher und fiber den
Oheralp-Pal, Ja, man idehie es gar nichl glaolen,
was 20 ¢ln kleiner Roller allea schamM! Und eines
wisson wir nun ganz gewill: Rollern ist wirklloh eine
Weltanschauung, in doppeltem  Sinn! Uhrigens,
niiehstes Jahr wollen wir nach Jugoslawien. Abér
aneh dleses Jahir wird nieht ontiltlg vergehen, hier
gleleh mal unser Programm {ir Anguet:
f. Aug.: Haushall (nur e Mitglieder!).
9. Aug.: Anlerordentliche Mitglleder-Hauptver-
spombung (Clohlokal).
14, Aug.: Fuehsjapd (10 Uhr Konlgsplaiz),
20, Aug.: Fahrt zum Konigseee (15 Uhr Konigsplatz).
28, Aug.: Pahrt nach Behondorf n. Anuneraeo (6 Uhr
Riinlysplatz).
Clubabende am 2., 16, 23 und 300 August jewells
20,15 Uhr Int  Theaterstuberl/ Deutsche  Theater
Gratatitton,
Auch diesmal laden wir natirlich die Rollerfahrer
Milpehens vl Upgelinng berzlieh e anseren” YVers
|u1|ilu]lun|;;rp| vin, Mitglisder werden noch anfls
genommen. it freundlichem Grull
Raoller-Club-Minchen
Milnclen 0
Relsuchstrnte 15

Der Vospu-Club Lireneh vernnsinlict am 21. Aus
guktl 1965 elne Vespa-Sehwnrzwild oriiyeles
keltsfohirt mit Betoiligung von Fahrern aus der
schwelz und Frankrelch wund Ihdt  doezo olle
dentsehen Vespa=Fahrer recht herelich ain. e
Steacke I8t 120 km lang und in drel Telletap-
pen  unterteilt, der verlungte Schnitt bhetrige
30 km. Zusiitzlich sind elnjge Sonderprilfungen
alngelijel. Nennsehlud Ist der 1. August. Nach-
el eeeh . Angust. Aunssehrolbungen  und
Auskiinfte Konnen vam Sehriftrahrer Herrn\Wolf-
gang Iecs, Loreach, Gretherstrale 10, bexogen
werilen.

Finger {Celle)
Roller-Club Celle Sternfuhrisicger

Me diggjihrige internationale Sternfabet nach
Domodossola/Itallen am 10. bls 20, Junl 1055
siwmd winder Iim Zelehion eines dentsehen Sloges.
Nuchdem Im vorigen Juhr der Vorsltzends des
Raoller-Club Cells, Finger, mit einor Kilomoter-
lelstung von 1258 km den Sleg In der Einxel-
wertung errang. gewann der Roller-Club Celle
dipsmual den Pokal In der Clubweriong,

Am 17. Junl 1955 sturteten von Celle aus drel
Lambreiten, geliihet von o Unetus® {Finger),
wlactuslne (Frau Finger) und ,.Casanova®
{ Wikstomann ) zo demn ither 1000 K entferiten
Zlol. Piinktlich zur vorgeschriehenen Zoli trafen
e Unternehmungslustigen in Domodossola aln
und wurden als einzige Vertretor aus dem nord-
dentschen Rauwm begelstert empfangen.

Im Bahmen der affizlellen Stegerehrung konnie
der 1. Vorsitzende des Roller-Club Celle einen
Riesenpokal In Emplang nehmen, withrend die
befden anderen Tellnehmer mit der Annahme,
FZithlung umld Rewacliung der iibrigen, teils werts
vollen Prelse voll besehiifilgy woren.
Insgesamt waren 255 Teilnehmer versohicdenasr
Natlonen, darunter olne Schwelzer Gruppe
Lambrottiston in Nationaltracht.

SUactus®, so genanni wegen selnes owly stoppos=
ligen Kinns, gab bekannt, daB er zusnmmen mit
selnon Untertanen® in diesem Jahr noeh Gfters
dls Celler Foarben vertreten wird, sofern dem
Raoller-Club Celle din Sternfuhri=Tormine roohil=
zaltlg mitgetollt werden, Fantasierelehe Leser
werden geboten, mitsuteilen, wo man an der
Leambrettn, nachdem sle vnlil;npllunlnrl wirde,
nnch Plokollen anhbringen kimote. (Sielia Solte
286.)

Liehe Goggofrennde!

Wia herelts angekindigt, veranstaliat der Goggos
Club Straubing am 20. und 21. August 1955 nn-
I&0lleh des GHubodenvolkslestes clne Goggo-
Sternfalirt verbunden mit Fahrzeugkorso und
Gogehleklichkelis-Turnlor.
Dio Wusteiorten Elnladungen hisrza sind barelts
versandt. Alle Goggo-Cluba und Goggo-Fahrer,
wolchin blsher keine der sehr geschmackvoll
nuwngesialtoton Ausschreibungen erhalten habon,
mitgon sleh hitte an den Goggo=Club Straubing
Zlohbrilekenweg 1, woendon.
Vorgeschon sind:

a) Mannschaltswertung,

b) Clubwerlung,

¢) Damonwartnng,

d) Turnlerwortung,

o) Sonderwertungen.
Es stehen werivolle Prelse Tir die Sieger und
sehone Erlnnerungsgeschenke fiir afle Tollneh-
mer gur Verligung.

Goggo-Ulub Straublng/Ndb.
Zlehbriickenweg 171

Rei der Fespa-Parade ditrite doch woll etn Spich mof,
. 1, beteiligi gewesen sein. | Die fed, )

Vespa-Cluh Mannheim

Man muf die Feste folorn, wio sin fmilen. Diesor
‘Tnge feierte der Yespa-Club Mannhelm seln 3 jahriges
Wicgenfest, Trota” dicees stntilichen Altera macht er
noel In alter Frische alle 14 Tage seine Bonntags-
nuefhrt in dio nihore und welters Tmgebomg. Jeden
gwoitom Mittwoeh findet er sigh 2um Clubabend im
Schlofhotel (M 5) cin. Scin Amissitz; Manmheim,
1, 4a (1. Vors, Dr. Schulze),
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Sdttel
Fussrasten
Koffertrager
Pocktaschen
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Fur lhre Isetta

die Stofistlange zum Schute derTire
[Musterschutz angem.)

der Gepockirager m. Gummioufloge
ris beziehen bej lhrem BMW-Handler

Lanz-Zubehor

Miinchen-Neubiberg
Anlon-Bruckner-Strafie 8

FERIEUGMIELE DER

ol Mg, Tebtiubabiee

- Trink geschie: - Guymivgran albprants

Hetaiighe Cam
Ping-Ceriire . Erhilslic, ;
oy iw fudly
Teswm Fachgeschiiv

AUSULT EMDERS ARTIENGESILLSCHAT! OBERRAMMEDE (WESTF

Diamant-Sitzbank
fir Vespa

aufierst preiswer!
Fordern Sie Prospekt direk! vem
Hersleller

Lorenz Mdhres
{16) Steinheim M., Romerweg 8

/2 EE -Z a 5 [I']
HEINKEL, HERCULES, TRIUMPH

Neueste Sturz- und Zierbiigel
Seitenschutz mit Liftung

Otto Bechle, Roller-Zubehdr

Heilbronn-Béckingen
Heidelberger Strafic 14

r

(6 Sonne odee [ollen

mit Schaja-Kameras erhalien
Sie immar fadelloie Photosl
Katalag (102 Selten) kosten.
loai 'y Anzahiung » beguome
Ratan . Amiicht . Garantia,

Photo Schaja

Manchen 22 74

AnzeigenschluBtermine:

15. 8.1955 fiir September (Vorberichl |AA)
15.9.1955 fiir Oktober (Berichtsheft IAA)

Belegen Sie rechtzeitig
lhren Anzeigenraum

Anzelgenverwaltung »Roller Revue«: Verlag und Anzeigenverwaltung CARL GABLER, Minchen 1, Theatinersir. 49

)B| aeree LB 7ezeitere

Kraftrad- und Rollerfahrer sind einig in ihrem Lob
und Yertrauen zum Continental-LB-Reifen.
LB-Reifen haben sich — sei es im Wirbel der Grofistadt

oder aber auf Langstreckenfahrten =

stets zuverlassig erwiesen. Standfest und spurfest

vermitteln sie ein sicheres Fahrgefuhl.

lhre Kurvenfestigkeit auch bei grofier Schrdaglage

wird immer wieder gerohmt.
Jetzt gilt es fir alle: Sicher fahren mit
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Karog an Garmisoh Foto; Tony Mayr

230 Kabinenroller

|‘" r:fl rl"l‘ﬂ[‘h - PI!!, F'".k !.Ff'bi'ﬂ'

Der un Sensationen unid Abweehslung bestimmt nlehi
armoe Welthurort t=armisch-Partenkirchen hatte am
a8, Junl cine neuve Scnsatlon gw verzelehnen, 230
Calilnentoller parkten auf dem Platz vor dem Kur-
park amd din umllegenden Siealen und gabon hm
tur diesen Tag das Geprige. Kurz die Vorgesehichte:
e  Columbis-Filmgesellichnft batte  cinen  Film
HRennwart Tempellof* gedreht, In dem auch eln
Rabinenmoller i Haapioolle' spivll, The Fhn
w0l n Me-Fahrern In Form elnor Festvorstellung
VODgt t werden., Do Messerschmittwoerk hatle
dazu die Ulnbs und Binzelfahrer des silddeatsehen
Raumes eingeladen. Als sich aul demm  Festplatz
alle Faliver elngefumiden hatten, absolvierten ol
beiden Direktoren der Columbia- ollschaft mit
ewel Damon des Me Ulubs 3 shon o, Knfippel™
eine Dhrenrunde, die dle stralenkrensergewohnbon
Herren il einigromalen Haltung  ibersbaden.
Ansehl e e Shemetzten®  die Me-Fahrer s
plHympia-hing” — leider Ronnte dann nia teoh-
nisehen Griinden der nngekiindigte Film nieht vor-

geliilet werden. — Wir sahen elnen  aaderen.
Aber trotzlem, dle Hauptzache war, dle grofe
eMepserschmitt-Famille' konntd wieder einmal

treflon. SBelbst die leitenden Herren dor Moesser
schmdtt AG., Direktor Strauch und Wiedemann so-
wiv duer | Vater™ unseres Kablnenrollers, Ing, Fend
mit fhiren Domen, lieben o3 siel niehit nehomen, 2u
Haek, Me-Club Miinehen

erscheinen. .

Altrimivehe I'r.-;uumnuh- ilew Pariver 1'#~;Jm'flrfai hirek
i franzisisohs Huwplatad! Fato ! Keyatone

#-Tage-Fahrt nach Hetdenbeim

Der Augaburger Gogeo Club hat anch filr die Urlaubs-
L ovin Progoomm aufgestelli, 1o der Monaisver-
unlung wm 7.7, Konnton die Mitglieder nnd
Giiste noch der Fahrtbesprochung oine ,;Relse nach
Spanlen In Worl und Tl erleben, Der
Foerr Max Miller, Dethosm Clir sasinen sehir go
und gab in einer anschiliefondon
chin guten Heisetip filr Mitglicder
Ise goplant haben.

Zu unserer 3-Tage-Fahrt vom 0./8. Augusl I idas
Iyt lserhe fdtehen Heldenhelm Inden wir aueh
Fahror anderer Rollertypen recht horziich cin, Sehr
billige Quarticre und prelsglinstiges Essen,

Letzto Anmeldung fir dicse Fahrt am 4. August ln
Cluhilokal | Gesumdbruomen®™ beim Fahrilelter WHI
Hab,

din elno Span

DIES UND JENES

Reservelampen bruchsicher aufzubewahren ist kein
Probleni, es kKosiel — eioen Badeschwaomm  nos
Sehaumgommi. — Alan néhme elne NeskafTesdoss
und beesgten Badesehiwamm. DMesen el mnn b
vier Telle, wozw. 50, dall er einmal glelchlaufend zu
seiner Grundfliiche in der Mitte mit eloer grolien
Sehere getelit wind umad dlese ewel Telle noch clnmal
sonkrocht xerschnitten werden, Dann schneidoet man
it Hilfe des Dosendeekels vier ¢twa runde Schelbion
aus, (Iat der Schw griber, dann teilt man ihn so,
tnt noel el bira or sl Cir din Rednfyong des
Untersatzes (brlghlelbe) In die Scehelbe,

Boden der Dote Dedeokt,
Negatly dor griibten Rescrvelampe (Bliux) aber nur
sur Hiilfte, die andere fte nlmont die zwelte
Soheilw ouf. Ve Tamgey wird gelogt, dn sle stehenl
nleht In die Doss palt. Rechts neben der Lampoe
haben noeh zwei kleine Birnen, etwa fie dio Tacho
beleuchtune und eine Sofitte Mlate. Ble worden senk-
recht o einfache Eloschnitte hioeiogestecekd. T
Lumpe firs Bremslicht wird senkrocho ebonfalls in
alnen Sehlitz gesteckt und 2war in die swelte Platte,
Vorsicht, dol sich keino Lompon irgendwio berdihren !
Aus der Deckplatte wird fiir die Dremslichtbirme
wirler #in Negably hernmsgesohinitben, aber so, dail
noelt Gummi xwisehon Deckel und Birne Jm_-n-,ln
Lidesibat.

=o verpackt, halten dle Lampen auch einen starken
Slal aus, oling Kapiill 2u gelien, LEGL man anf der
Dhowe s Neskallecs Etlkett drouf und Cihet einmal
aus dem Ausland nach Deutschland zuricok, doann
fecut sieh boi ciner Geplickrevision dor Zollbeamie
u frith, HOG! Dremen

dle den
sohneldel man nun dias

Der . Behr* quirlt aueh sur Sommerszeit

Naoh imseren guten winterllehen Erfabirungen mit
v Behr-Auto-Quirl, Sie erlonern sioh viellpieht:
klar durch Luftspilung im bebelzten Wa-
ir jetet lin Sonmer elmnlfalls Versoehe
angestelli, Dol zwar In Klelnwagen ohine So
daeh (Lloyvd und Goggomobdl), Wir hatten f
warme Witterung mit Regen, dor bel offenen Fen-
stern in den :n._drang hezu geschlos.
v Seliviben T0e sustn siehn sl Do Trelbibuons wnd
Glliser beschlugen, Der Quirl, unmittelbar vor
der Frontsoheibe befestigh, riumte sofort mil der
Tropenluft suf und sehnf eine wohlivende Atmo-
sphiire. Die driickende Hitze war weggehlasen wod
nn flihite steh wiedor frisch onid monter. Vor allem
bel Mobllen oline seltllech verstollbare Fensterklappen
hodeutet der Belir-Quirl grobe Fahrerleichterang,
Es genfgt normalerweise die klelnere o selden
Gieschwimligheitseinstellungen,  Seine Gummifingel
arhuifon duemit relohlich Frisehbaft Heran, Vor allem
hat die Stromwegnahme im Sommer noch viel weni-
gor Bodoutung als im Winter, wo sie schon ko fns
dewicht fille, Wenn das Falirzeng lange in der Sonne
geparkt hat vumd Innen so heild Ist wla ein Brotofen,
dinn st es elne relne Wohltat, zu spiiren, wiv der
Eleine Ventilator arbeitet, Noachtelliges gibt es niehit
e berichiten — hidehstens kdonte man sloh den Quirl
filr Klelnstwagen ebwas Kleinor wilos bt il
Jepliohe Art  Anbringungsmiigliehkelt besteht, st
dlser Wunsth kelnsswogs entsoheidend, Hu N,
{Herstellor: Stddentsche  Kihleefabrik Jolins Fr.
Behr, Stuttgart-Feucrbach)

Der newe Kreadlers Towren=Tank e das Zwelgaig-
Mogwad Wreldlor Junlor 1 51 Mt 4.6 1 Kraftstoll il
wird zusitzlich so montiert, dat dor oa. ¥ 1 fassende
Rahmoentank den  Keserveleraftstoll onthilt. Ther
400 km kann man nun mit den ea, 7% 1 zur Ver-
FMigong steliemlen Kralistoll bheronterkacbnodn,

Zuwm  nochirdglichen  Anbgy nn Motorridern und
Rollern elgnet £leh ¢dne von Boech herausgebrachie
kowbinierte Brems-Sehiub- und Kennzelehenlonehte,
wodureh die Fahrsicherhelt erheblich erhoht wind

Vigitenkarten, aul denen Name ond - Dlepststalle
nngegeben sind, tragen néverdings die Polizisten in
Dutsburg bel sleh.

Fahpten im beruflichen Interease, Fahrton im clgenen
Kraftfalirzeug fiir den Desuch von Veranstaltungen,
e der Hernfsforibildong dienen, kinoen, sowelt she
Illlill‘ll- und angen: en #ind, . ale Werbungskosten

tat werden, Diecse Entselioidung Fiallve dep
Ihlmlt.:t"h.rll htabof (U IV 453/53),

s Ferien-Cornet st eloe Neoelulidhrang e
den niehrgowerbliclon Krmftrads und PR W.Varkelr
fur don Grenzubertritt, Er st drel Monate giiltig.
Im {ibrigen wurden die Gebfhren flie die Grene-

dokuments ermilblgt, Das Ferien-Carnet fir PEW
kostel  elmsehliedlich Plosdgebibr fiir Niehimii-
pglisder der groten Clubs 48— statt 72— DM, ein

Dreitagetriptyk 12— DM, Fir Kraftrider und
PEW unter 500 com (2 B also Rollerimobile lnlr[
tas Dreitagetriplyk o.— T30

DAM. Das Carnet 36 |nl
und das Forlon-Carnot 24— DAL Die Forlen-Unriieta
wenlen nleht ausgestellt e Mict- und Lelhwagon,
Fiir dic Mitglieder des ADAC, AvD) und DTC ents
fudlen die bisher ecbudwnen Pl etrige

Jugosdmaeien bawd Motorralles. In den W
Lola Kibar*, Zeleznlk, und ,21. maj", Knezevak,
wurde ecin Motorroller entwiekelt und in Serclen-
erzetigung fibernommen. Die: Werke hoflen, luner-
hally von gwel s drel Jahron eine Tahresprodukelon
von 16000 Seocter 2u erralehon,

o I

Bad2i Winker, 053563 So awiselar (00% mehr
uls 184d) wml TO240 T ien (63% mehr nls b
Varjalry enthilt gegenwirtig dis Monntgproduktion
der SWF =pezinlinbrik e Autozubehir in Histig
helm/Wilrtt.; daa Werk beacliliftigt 1900 Arbelts-
Kriifie.

Afit winem whavlk ereiterten  Produktlonsprogramm
e Motorroller  warteto dis  doutsehe  Zweirad-
|ru'|1i_+lr|| 1066 auf. lIns m.ml werden gur At
A0 verschiedens Typen (2. in mehrfachen Aus-
Cithronmgen) webaut, Iooalle sielr 23 Werke  tellen.
Allpin neun deutsche Motorrad-Werke haten Ende
1061 ¢ Anlnng 1055 dic Roller- Herstalhing nei
aufgenommen, Den grilten Antell an dieser Pe-
elvhwrung des dewtseben Koller-Programms Jaben
milt 10 neven Typen die olnsiteigsn Kleln-Roller, dle
vornehimmdieln tar den Stadtverkelr gedacht gind.

BUICHER

Walier Foltzik und Fritz Busse: Duayern erlebt
und gesehon.

Yorlog F. Brisekmnnn, Munehien, Letnen LM 13,50,
Digsea bunte Bilderbueh mit den relzenden und
kiinstlerisehen Zelchmungen Dusses und 54 ausgo-
zolehneten  Photographion  bayrischer Kuonstdenk-
nkler nnd Landsehaften st eines der zr‘l ten und
lichensworteaton Werko fibor Bayorn, lnunigen
und besinnlichen Texte yon Walter T uua‘.ik der ea
st angendhon versbelil 2o ploadorn o] wooer ket
21t belehiren und 2o informieren, machen iherdles
it Lekbire au sinem Genuld, Wer Bayermn kennt
unil liebt, wird dicses Buch milgen wnd wer Bayern
noch nleht Kenot, wiid es durch dieses Werk lieben
lernen. Anch als Relseerlnmernng 156 ws omplehlens-
wert und gar als Mitbring=el von einer Dayernfaher
riir die Dahoimgohblichenon !

Rotraut Degnerd Camping-koohbueh

Rotraut Degner: Camping-Kos
A0 Zelohnungen von Claus Arnold,
DA 4,50, Ehrenwirt-Verlag, Milnchen.

Die Verfasserin, eine Im Kochen wle o Coonplng
erfihrene Frau, hat hler cin Camping-Kochbueh
geschaflen, dos gich von don fiblichen Koehbiichern
aer Art unterscheldet, Abgeselien von der hilh-
i Anfmnehong und den ustigen Dlstradione,
3 Razepie  2usammengeirigen,
dit siel nuf dem elnflamimigen Benzinkoeher auch
herstellon  lnsson. Filr Auslandsfobrer gibt os Hin-
welse auf die Ergeugnlsse des fremden Landes uod
silne Prodokte, sowle die richtigen Kochonwelsun-
gen datiur. Ein schones Geschonk for die Zeltfrau
otler don eampierenden Amatourkosh!

Dagod it
wphnndert,

hler tatsdsiohlleoh

Alexander Spoerl: Mit dem Motorrad und Reller
auf D 208 Selten mit 44 helteren Zelehnungen
voi Claiis Arnold und 358 techmischen vou Paul
Lang. Erschlenen fm K. Piper & Co. Verlag,
Miinehien.

Falle jemand den Namen Alexander Spoerl noch
nioht kennon sollte und Tally dieser jomnnd gar noch
ein motorisiertes welrnd fihrt oder wonlgstens gern
falwen mbchte, dann sollte er sich sehileunigst den
nenen Band von Spoerl  AIE Motoread und  Roller
anl Du® kaufen. Ed wird thin da sozusagen allos in
einenm Ihllui geboten, Grundiendenz: Mit Humor
weht alles besser, Und wenn auch auf jeder Scite
wesehmumnzell wind: Fs steekt oin grofer Sack voll
fachllchen Wissens in diesem Buch, 0 lelcht ver-
stiandlich serviert, dal Sie anid Er cs gern lesen and
eleich gue verstehen, Welter noch: 11
i Menseh + Erfalirnngen, die er o zigla
Landstrutenkllometern erworben hat. Oder hﬂlltllt'
er sonst Kapitel r:'hrvlLlL,n wig ,, Uber dos Stirzen'
und L Ober dis Kueve', Ober dus Binfuhren®,

Iher das Rollern- Lrlnru il wle sie alle helben.
Kelne Fahrzeugart wurde vorgessen, Mit dom Hifs-
motor zum Fahrrad beginnt iihor Motorrad mit
und ohne Belwagen geht es welter sum Boller und
belm Kleinstwagen hirt es schlleGlich auf, Dazwi-

sichieny Mgl wdwer noeh nlles, was irgendwio ol dissen
Fahreeugen noch g tun hint.
kommt

Camplng, die Sozli
nicht =zu lkurz, zweek
Kicidung, wie man cin FPahrzeug stillegt
aull uml was es sonsi el alles gibi, Wer
dns Bueh gelesen hint, kam nicht pur in den Genub
kisthichen Humors, er kann auch mitreden, wenn
willte Hasen®* fachalmipeln, f o

aolbatvoratiindlich

Esso-Ielse-Allas,  Verlog  Gilnther  Thlemle,
Miinchen, Prels DM 6.50, st an den  Haso-
Sintlonen und belm Bochloondel srhiliileh.

Gerade nooh reehtzeitie komnit Esso milt einem sehr
breanehbaren  Relscatlas heraus, Angenclim Ll
gleich ins Auge: er ist kein ke

win sebir hooidieher ol  fex)
anthilt er alles, wWoe man wilnecht.
Inaotern otwad Nenartiges dor, als er dem At |u|.1
demn Belselhiner vercinlgt, Zu jedeon der 26 Karten-
Tliitter betinded sich aof de Sl denden Doppel-
silie elne sehr koneentriert Tl tshesehrelbinng mit
winer Fille we ler Hix lii Nibrigen ent-
Tl lic Kart Hundorte von Hinweisen auf
Sehenawiirdighelten, Campluogplitze asw, Prakilsch
It woeh die heigefiigle, groGiormmst Karie von
“'u-.'lmlmpn, die 2wm Planen und Relzon (her Hrote
Entternung vorziigliche Dienste lelsten wird,

or, sondern

*




Respelirloser Bilderbogen wm die Céte d* Azwr

Ich ging mit. Der Verkéufer besafl hypnctische Féhigkeiten
und mufite einen Kurs in freier Rede uz‘;solviert haoben. ,Gnéa-
dige Frou...", sogle er —  Respekt| lhr Gotte versteht etwaos
van einem Roller — da bin ich ja Gberflissigl”

Wlch auch ... sogle ich und wollte gerade wieder gehen.
.Bleiben Sie doch bilte noch — Sie kénnten gleich hinten im
Hof ein paar Runden mil mir om Sozius drehen — ich méchie
sehen, wie er in Kurven lieghl”

Ich war in den Sog der Motorisierung geroten, Es geht wie
bei einer Markose, Zuerst zéhlt man noch, dann stommell
man blofl mehr und schliefilich st man ,,ferﬁg". Was ein
richtiger Verkdufer ist, schwilzt einem den Rest an Kapital,
den man nicht hatl, zu einem lacherlichen Trinkgeld zusam-
men und macht aus Schulden eine solide, tragfdhige Well-
anschauung, die his in héchste Kreise fihre.

«Ist er nicht herrlich?” sagte der junge Monn verzickl und
strich anddichtig iiber den Lack.

JMatiirlich ...", sagte ich, innerlich schon ganz ausgehahlt —
Lfast hatte ich auch Lust..."”

LUnd was hindert Sie denn2” -

woie werden es nicht glavben — das Geldl Wenn ich auf
das. Frithjahrskostiim, auf einen Multimix und die Kroklasche
verzichte, fehlen immer noch dreihundert Mark.

,,Ill:édsinnl" sagte er eiskalt. ,Wichtig ist, daB der Mensch
fahrtl”

Auch der Verkdufer bestitighe mir in sinem sinnvollen Ver-
gleich, dafl fiinfundneunzig Prozent seiner Kéufer kein Nacht-
hemd mehr benétigen, wenn sie sich mit den Wechseln um-
hingen.

Ich erspare Ihnen meine Seelenkémpfe und mein guthirger-
liches Ringen mit den letzten Grundsdizen. An diesem Tag
— ich hakte ihn spiter auf dem Kalender rot an — war ich
im Besitz eines Rollers!

Mit siebzig Sachen in den Siiden!

Aufler dem Roller besaf ich jetzt auch noch Robert! Neulich
las ich, dof} eine moderne Frau eigentlich finf Ménner
brauche — gor kein schlechter Gedanke, denn schliefilich
hutten die Manner jahrhundertelang einen Horem und alle
Well Tund dies in Ordnung! Die Aufteilung dieses Minimal-
bedarfes an Mannlichkeil loutele: Einen intelligenien Kames-
raden, einen vaterlichen Freund, einen Herkules, um den
Guarten uvmzugraben, ein Finanzgenie, und einen, der dos
elekirische Bigeleisen oder das Auto reparieren kann. Ich
mufd sogen — einige dieser nolwendigen Ergdnzungen er-
wischte ich glicklicherwaise mit Roberf!

Mein anféanglicher Widerstand, ihn abzuhdngen, erlahmle
sichtlich, denn er erwies sich hinsichilich komeradschaftlich
technischer Mothilfe geradezu iiberragend und war Farb-
film-, Motoren- und Urloubsspezialistl Man war bei ihm. ver-
mutlich ganz gut aufgehoben. Andererseits hatte er eine Art,
alles (und naotirlich auch mich) hundertprozentig in Besitz zu
nehmen. Nicht wos Sie denken — nein gar nicht! Er war
korrekt wie ein Botschaftsattaché beim Finf-Uhr-Tes.

Am zweiten Tag schon lud er mich ein. Dann muBlte ich
natiirlich eine Gegeneinladung geben. Er brachlte die Foto-
ausbeute seiner vorjghrigen Rollerreise nach Jugoslawien
mit, samt der letzten Flasche Slivovitz, Wir tiberschritten das
nachtliche Limit ven zweiundzwanzig finfzehn von Frou
Apollonia Hieferl um eine ganze Viertslstunde, woraus sie
mit Sicherheit auf eine rauschende Orgie schlof.

Hatte er mich zu kissen versucht — ich wére empdrt ge-
wesen! Da er es nicht tat, war ich wenigstens Ober diese
Korrektheit empért. Man kann schlieBlich nicht alles fiir gut
finden an einem Mann! Ich habe ihn gleich gefragt: Er ist ein
#Widder” und deshalb auch richtig ,autoritar”. Wenn er
will, kann er das sehr gut tarnen. Verlaufig will er noch!

Er hatte eine nette, vermutlich auf Skihitten erworbene Art,
gleich irgendetwas zu kochen (was dann tatsachlich auch ge-
nieflbar war) und verhaltnismafiig ansiandig zu servieren.
Damit kam er bei mir sofort an, denn im Kochen habe ich

URSULA

und die MILLIONARE

vomt Koller ber peseben! Awfoeeichnet won H. A. LOHLEIN

1. Fortselzung

kein Abitur. Kraffigen Mokka kriege ich noch am besten hin.
Und Ei im Glas. .
An seiner sozialen und finanzicllen Position bastelt Robert
noch herum, Er ist sozusagen ,im Werden” begriffen. Malt
und zeichnet als Graphiker in einem Modezeitschriften-Ver-
lag schwebende Médchen mit Bindfadentaillen, verrutschtem
Po und surrealen Kurven. Man mifite den Surrealisten ein-
mal ,gegenstandslose” Reize servieren. Robert meint, man
misse eben mit der Zeit gehen und etwas MNormales nehme
heute kein Mensch mehr, Daf} ich der ,dlteren Richtung” an-
gehore, bei der noch alles an dem Fleck ist, wo es Gott
urspringlich hinsetzte, scheint ithn nicht zu kréinken. Zundchst
rollerten wir an einem sch8inen Sonntag probeweise ins
Grine, denn schlieflich mufiten wir mit unseren Rollern ja
erst einmal auf duv und du kommen, Wir selber waren schon
so weil. Robert wor ein Meister im Auffinden vertréumter
Waldstriifichen und einsamer Margueritenwiesen samt Bach
und Kuckuck! Natirlich war das alles so eine Art Probe aufs
Exempel, denn es gibt jo Madchen, die lediglich ihre Hiften,
schaukelnd wie ein Wiegemesser, Uber den Laufsteg tragen
und andere, die Putzorgien fronen, Robert suchte die Mitte,
nicht zu démlich und nichl zu intellekivell. Ich war ein Pro-
dukt dieser Mischung,
Immerhin muBte uui ich erst lernen, wie man ein Zelt auf
stellt, Héringe einschliigt, wie man in diese Mausfalle hinein-
kriecht und die ersten irststangen einfihrt. Fir den richtigen
Zeltplatz hesaB er den sechsten Sinn, der kommende Wol-
kﬁnirﬁche' grasende Kihe und nérgalnde Bavern voraus-
annrt.
»Du bist die erste Frou, mil der ich drei Wochen zelten
konntel” sagte er anerkennend in der sicheren ménnlichen
Uberzeugung, dafl ich vor Vergniigen strampeln wiirde, von
ihm ouserwahlt zu sein. Ich ltichelte undurchsichtig, wie wohl
schon Eva die Erste geléchelt hoben mochie, als sie ihrem
Comping-Genossen einen schin kaschierten Wurm verab-
reichte. Seit damals fihren wir die Méanner an der Mose,
Ihﬂdl:?m wir ihnen Winsche erfiillen, die wir vorher suggerier
aben.
«Man miBte natirlich ein Hauszelt haben fiir zwei Personen
und auch einen zweiten Schlafsack...” sagte er.
Der Bach rauschte, eine Amsel flétete im Flageoleit und
Robert breitete Zeltprospekte aus. Er hatte alles his ins
Kleinste durchdacht und glaubte nun, ich sei sine naive, eben
auvfgegangene Frihlingsknospe, im Wind seiner zielstrehigen
Urlaubsplane heftig schwankend. Aber ich hatte mir léngst
einen motorenkundigen Urlaubskameraden gewiinscht fiir
drei Wochen Rollerferien — es kann ja was passieren!

Ei“q[ r?ubran an die Riviera — an die Céte d'Azur — kennst
0 sie
Ich kannte sie nicht, aber schéner als mein Chef war sie ge-

W,

Ich nickte heftig und vor Gliick frafi ich einen jung aufge-
schossenen Grashalm zenfimeterweise in mich hinein, trotz-
dem man vom Strahlenpilz den Krebs bekommen kann. Aber
uvns lachle die Sonne und als erstes Gberlegte ich sofort, was
ich da milnehmen kénnte an Complets, Kostimen, Sommer-
fahnchen und Abendkleider,

Jih zertrampelfe Roberl meine Tréume: ,An Gepiick
brauchen wir so gul wie nichis. Eine Campinghose, cine
Shart, zwei Blusen und zwei Pullis for dich geniigen. Wich-
tiger ist die Zeltausristungl”

w0 gut wie nichts!” Wenn Manner praktisch denken, wird
aus einer Frau immer gleich eine Kéchin mit einer Schirze,
Ich kann es jetzt nicht mehr lnger verheimlichen: An diesem
Tag, an dem sowieso alles ym und {ber ung jubelte, kifite
er mich endlich| Hétte er noch lénger gewartet, wéire ich gar
nicht mitgefahren. Mdnner mil Grundsétzen sind niichtern
wie Juristen und bohrend wie Zahnfisteln|

ZLwischendurch fuhren wir mit dem Finger auf einer Aute-
karte entlang nach dem Siiden. Robert zahlte die Kilometer,

ich den Rest meines klimmerlichen Vermégens.
[Fartietzung im ndchsten Heft
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BRIEFE AN DIE R.R.R.

1. In Ihrer Numiner /55 bringen Sie sinen  mich
interessiorenden Artikel  KOhlafe Julousicn e dis
Lambretta', den ch sinngemil anf meinen Messer-
sedum (bt Kabineneoller anwenden wifiehite. Statl dor
normulen 3 | verlirauche fch im Winter an die &1,
di foh nur Kurge Strecken und mast bargab falre,
50 dud der Motor sehr untorkiihit arbeitet, Die Frage
Ist, wo und wio der Fihler am Zylinderkopfl an-
pebenehl wenlen moll. Dankbar wilre leh, wenn Sl
mir hierln ansrohrlich raten konnten.
4. Wiedorholt wurde in lhrom téchnischon Frage-
knsten dns Zindungsklopfen des Sacha 175 bel
Belastung am  Bery boklaet. leh lobe  dieselle
Emchelnung bel melnem Motor alle 1500 km zu
beobuchten,  Abjilife gehafllt Jedesmal das Aus-
liratezon des Zylinderkople. Die Firma Saeha hot mir
oun aul meine Anfrage hin elne Zyllnderkopf-
dinhtung geschiekt, woll well bel elnem Tell dor
Serfe dle Verdichtung an der Grenze der Klopf-
nelgung sland. Jehtung war verher nicht vor-
geashon,
3. Melne Werkstiitte hat slolh Mohe gamacht, elos
Firma sufzutrelben, e d « Ser Rellen rundermenert,
Sin hat koing findon konnen. Warum elgentlich
nleht? Wissen Sio, ob es solche ¥Firmen giht?
Hermann 2., Itiedelback

Did Saoke mid dem Fernbhermomalor (ol elwan kompli-
slert. Die Frage der Ambringung wdre vielicicht so zu
fw-!'n, el wmun e Kibdrippen tm Zplinderbogf
durehbohrl unt zicar genaw (m gelben Durelmesser,
den der Fiihler vom Fernthermomeler hal, Lrer Fihler
vom Fernthermomater wird nun dureh dicse Bolirung
peechoben und an der eraten EKidhlrippe durch eine
Rirchluxchn fexigeholicn, die on dirser Kididripps vers
sehraubt wird und den Fiihler in di¢ Bohrung hinein-
drilckl, Alerdings 16k wonseres Erachiens oin Fern-
I.kmmrter gar nieh! go wichtip. da die Kdhllufl-
Jalousie ju sur bei baltem Wetter  anbervonint dal. The
erslen  Kilomgler wird man soweieso wmill ganz  ge-
sehlogzaner K Iibﬂ:i_l;lafamu Jahren, danach genlgt sin
teilueises Offnen Kilhlerjalaiate,

Vom Runderneuern eines §-Zoll-Reifens bonnen wir
nur alrnten, Dureh dios Avjralbonisiersn einer aeien
Laifdecke erhidit dar Reifon sine starke Unicvelt, der
gerada bei g0 Kloinen Reifen wicht mehr su verlrelon
1al. Auflerdem dat bei Ieilen dieser Dimension der
Preisunlerschied swischen Riundernsuerung und News
ansehafung o peeing, difl sieh diese Arbeil gor wield
mehr lohnd.

Nuehilem leh melne Werksintt befragt nned dle dlten
Hefte der R0, sowle das Buch , Beséer falren mit
Lambhroita'* vorgeblich durchsucht habe, michie ich
mioh heute an Sie wenden In der Hoffnung, dad Sle
milc helfian ke,
Melne Lambretts, Baujahr 1951, hat selt einlger
Zeit ungeheuren Durst (2. Z. 4,1 1/100 km}. In meiner
Werkstatl sagle man mie, der Motor sel bel ¢inem
Ellometerstand von rund 20000 relf auin Ubers
halen. Einlge Woehen spiter mullte leh wieder In
meine Werkstatt, da dic Kerze davernd verolte, sehuld
daran war der Auspulfiopl, der wogen eines frre-
parablen Defoktes dural cinen neuen ersetst wirde
tkurx vor Answechslung des Auspniliopfes botrug
der Benglnverbrauch fust 6 1), was kloh auel’ aul den
Verbranoh auswirken werde, wio man mir sagte,
Molne Lambréttn zicht wicdor gut scil dom, abor
feh brauche Immer noch zu viel Dankin, Deim noch-
mallgen  Nachlesen o, Hesser fuhren mit Teim-
hretta* fand leh unter der Ubcrschrift ,,Vorgber
rauscht die Motorluft"™ stwas, dok vielloicht xuhn-lfen
hoann: Bei 0% Kreaftatofl im Luft-Gewicht sel gute
eunigung, aber die Spitze lahm und der Vers
brmuch hoeh. Was kaon feh nun ton, damlb fch
wieder billiger fahre ? @. 5., Frankfurt a. M.

Ex wadre maghich, dafi Thre Lambreidn s 26000 bm
bereits #inen #o weiten Holbenwitz hat, dag der Molor
dberholl wardan muf. Wahrscheindich o das aber
nicht. Allerdings kiinnle der hohe Benzinverbrauch auch
durch einen ousgeschlogenen Kollen erklirl werden.
Wir nehmen woeh Threr Resehreibyung eher on, dofi
der Ferguser su fett eingestellt st Wir wilrden Thnen
empfedlon, ea sinmal mib der ndehst Eleineren Haupi-
e £u rerouchen,

Mein fahronder Unfersate, ecine Lombrotts 125,
Baufahr &4, macht belm Starten -Schwierigkeiten.
Bral nnoh vikr- bis Ginfonliger Bebitipong  des
Anlasuers [Huft dor Motor, aber nur viellelent, denn
oftmals bleibt ¢r mit sinem Kool wisder atehon.
Ieh mnchie nun dis Beobachiung, dal dicser MID-
stand behoben Iat, “wenn
1. dder Roller eine Strecke gefahren worden st (die
Unterbrechung darf aber nleht lange dauorn),

2. nach Siuberung der Ziindlerzo
Denutze Aralln 1:25 (Dosendl), Ziindkerze 225 14 u 2
(Berud und W 2257 11 (Boesch) abwechsednd.,

Franz: K., Bricheal

el Threms Roller dilrfte dua Leerluufagstem um Ver®
waser nichi vichtig eingesiefli sein, Fum Starten efnes
kalten JMotors baiotigh mian &in fettes Gamisch, ioobai
wiler envisch sicht dee Olzusate, somdern dag Cemisch
awischen Luft und Henzin cw verslehen 1o, iodhrend
ey werme AMotur ek Beim Storfan wif einem wexants
tich mageren Gemiech sufrieden gibt, Ko mug also Lhr
Vergaser Jir den Kalltlar! clivas fc.'fer dingestelid
teerden, dn aieh mille auch schon das Schlickien der
Luftklappe elie Verbegserung belme Stiarten fringen.
Sia wehrethen wng fedder wichi, ob dicser Vorgang bei
Thnen elnie Beererung der  Startfrendighedl mil sich
bringt

Dl das Sdubern der Zitulberze einen gewissen Vorledl
hat, st Ieichi  erkidriieli, denn bel einer eanleven
Zundlerze mug der Zundfunks einan viel gamngeren
Widerstand dherwinden, 16l deghall inlensiver wund
bringt aveh magercs Gomilsch leichier zum Entetinden.
Aralin 125 und eine Zilr weil dem Wikrmes
Ioert 225 muf vollkommen i Ordnung.

Ich habo elne Lambretta 63 oline clektrisclion
Starter.. Koon deh div sutoondisels von vorn zo
bedienende Luftikiappe per Seilzug in meins Lame
bretto alnlauen, Was Lrauche teh dezu T Auberden
michte foll meine Lambretta mit ciner cln.ktrluchcu
Ziindung mit Schliissel verselicn. deht das

Warner K., Bad er’.rﬁnhnﬂ

Der Einbaw des Dowdencugs (iir eine Lﬂm‘.lnpw
wilfle hei eimigem prachick miglich sein. Der
Starter am Ansaugfilter muf sehr leieht pangip ge-
ekl werden, Emd Hicksugfedsr einznbauen, Jid dia
Blende immer wieder Gffnel, ddrite nichd allew schiver
sein. Dunn wdre e noch sy ek vorn
o ddny Armaturenbreft zu verfogin, Eine elekivischs
Zilndung kinmnen Sie in Thre Lambretta nieht oin-
bnuan. Ea ial aber migltich, dia .Ilq;ndaﬂndmw millels
nnu Schltissels zu wnterbrechen, By mfdlle dann nir

n rlekirise Ziimlsehlof it Sehlioml eingehod
wrdsn das nefschen dos Zindlobel geschaliel wird,

Ich fahre selt 13 Monaten einen 149 com Helokel-
Rollir  (bekaontlleli Viertakt), Tel hatle it der
Alten Zandkerze 225 M 14 mit 8/10 inm Elektrodens
abstand nle Sehwierigkeiton, Da div jedoeh im Laule
der Zelt abigeknabbert war, habe lehomir auf Grond
der Reklame in der R, Nr. 4 und & und des
Artikels der Herro Ermst Fronke In Nr. 6 Anfang
Junl 1955 die neus Beru-Zundkerze n2s (240/14)
gekault. YVom selben Tag an, da ich mit der neuen
Kerze fulir, sobald der Motor otwas warim geworden
wiir, Koallte es sos  efneimn Auspill zwel der
dreimol gane Mrchierllel, winn feli doa Gos wog-
nahm, leh Konnte mir nloht vorstellen, dad e an
der Kerze liegen solito, pelfte allca, fand nichits,
Nach ca. 10 Tagen, der Motor lief sonst sehr gut, bis
anf e Bikds Koallerel, aus den Auspodl, gobidd feh
das Gus wegnahm, lieh ich die Korze prifen, sie way
in Ordoung, hatte nach Ansleht von Fachleuten ¢in
sehr schines ;. Gesicht". Toh schiruubte aber jetzt dio
alle Koree vhie il sofork hiftte die Koallerel auf.
Nun et leh die¢ peoe Kerze, die Ja opor 005 mon
Elpktrodenabetand hat aul 0,7 mm aufblegen und
schranbite sie wicder cin, rwecklos, os kanllto wie
er, wenn ich das Ges wegnalim, Jetnt fahre feh
wieder dis slte Kerze und e Knillers] st weg,
E4 mub also nur an der Kerze Hegen ! Aler warum ¥
Iet die Korze nur fir Zweitakter gedacht ¥
erhard #,, Berlin

Dig Heruwkerzs w3y 180 epeziell o pile  Zweitioki-
molarén nm'u;hl‘ Eu iel also mdat sweckmddig, dis
Keree in einem Viertakt 2t veniwenden, Der
hiikera W ilrmewert hat n1ch'NrImrrrrf dnx  Awspuff-
knallen verursccht, Der Heinkelmotor ivd ou) Kerzen
Vergaser: und Zdndeinstallung sehr émpfindlich, Wird
dicas nur elioas urdndtd a0 Iritl dan bokannte Aua-
g TEnullen wef. Wir e Lhnen w ennpifehlen,
wieh winter eine Z25er Kerre 2in beschafen.

Teh fahre cinen  Z0odapp-Della-Ttoller 160 coni,
Nuehilern fel mir elne ZelUiseisiong angesiha T
hahae, sfalle el fest, dond meln koinpletres Goplick
fur meinen Roller 2 sphwer fse, Hs sind otwa
70 Plund, Nun habe deli die Absicht, mic einen
Einradanhiinger u.nr.uac'lml'l'en. Kdunon Ble mir
elnmal e Erfahrungen, oder die Exfahrungen, die
Besltzor solchier Anhiinger dnmit gemnohi hnben,
mitteilon 7 \Wie wird dio Stradenlage des Rollers
durch cinon Anhiinger beolnflult ¥ Wis varhiilt nich
der Anhanger bel Dergabfahrten usw.,

Witller Seb, Vellerd

Zundehst Bonnen weir nich versteden, warion 70 Plund
Gepuick fiir die Sidndupp Rellu eine (Mesbelantung
des Rollers sein aollten, Awel oin  Einemdaphiigere
wiirdo in diezem Fall wickl eigl helfen, da ja die
Belasptung -~ degieenigen  nieht  weniger, sondern  im
Gegenteid, an der Hugbeanspruchung géemessen, nur
qrilfer wird, [Me Strafenloge des Rollers winl dureh
einen Einrad-Campinganhdnger towm beeinflnjr. fel
Borgabjahrien  weliicht der’ wngobromsto Anhanger
naltirlich sehr gtark wnd ¢a (ol dirchaus in dicsen Fall
su empfehfen, aulerel eorsichtly wad  langsim s
fahren, denn bei starken  Bremeunigon Kdniite  #x
possieran, dall dar Ankdngee Hheeen Neller  ¢lnfach
aeibiich wegaekietd wnd Sie dadurch die Gewall dber
das Fahreeug verlieren, Perner michten wiv Sig darauf
avifmerkram wacker, dof o der  Kiweadanhdnger an
Zieiradfahrzeugen in ainign Landern verboten ist,
0 2. B, in Sehweden, Halien, Ostervoick, Holland wnd
in der Schioiz.

Tl bin sehon selt Engoror Zolt Abonnent Threr WK
und erlanbe mie dalier Whren Rab in Anspruel U
nehinen. Toh habo in dor #oltachsift aolosen, dold Sie
o gane LeMende Auskiinfbe prieilen,

Nun zur Ssehe. Es handelt wich e mein Bastert
Einspurauto 1LO-Motor 153 gom,  Gofaliren  seit
Aprll 1958 bis licuta 10000 ke Bls zuim Kilometes-
stand G000 bis 0000 ging alles ganz: tadelios, ohne
Kerzonweehisel nsw, AL ollesion Zettrunm Lnle el
Sohwiorighelten, die Jeli lhinon jetet nachstonend
gollldere. Es ling gucrit an aul Ll.x-mr sirnlie, wenil
Ich mclnen Motor a0 siembich auf 4/5 Vollgas fulr,
elwi, 05—T0 kol Ges dighedl. Es erfolete dos
beknnnte Patschien ond der Motor wog alelit mmhir,
Dies aber nur im 4, Gang, In Jdon klelneron Gingen
konnte el ilin rason Jusson wic ich wollte, keine

Stlrung. Wenn keh dann das Gas zurfickonlim, war
ulles Tehoben, Bel einer dorehselniiichon Ges
sehiwindigkelt von 50 bis knapp 00 km keing St6-
rangén, feh habe dann Kergenweelieel yorgenommen
und neus Unterbrocherkontakie einbaucn lassen, Ba
glug eioipe 100 koo gob, doug dleselis Geschichbe
wleder, Xuerst war eine 225 Kerze elngebaut, dann
wing 240 Kerze Heru, aueh von dssh, Jotzt bal
Kilometeratand 8000 wird er bel Bergauffahrten nach
kursee Zeit rasch held, die Kerze zielit den bekannten
Faden unid der Motor steht. Eipe Korse Warteesil,
neus Kerze elngebaut oder die alte gereinigt, Es ging
wisder 1, 2 oder 8 km, dann dasselbe, Mit der neten
Kerze ctwas linger, In immer kiirzeren Abatinden
bis zur Bergabfalicl, Nach asschlielenden Bergs
nbfalirten und wieder ebener Strecke Jiuft er wieder
200 big 300 km elowandfrel, Auveh zum Teil bl
gebirglgem Geldode, In melner Reparaturwerkntolt
wurde kiirzlich der Schiwimmer um swel Kerben
hiber gestelll, damit or mehr Sprit bekononi. Toh
(ahre ESSO und SHELL Hensip-Misehune 1:25
gﬂmnm}. Ea ging donn 800 kin gang gut, Auch bel

tellstrocken (1, Gang). Danach wicder dicsellic
femelilehie Eolkolden worde mie nach Durchaloht
Im iler Werkstatt erklire, sel noch nicht notwendig.
Waonn der Motor an Dergstrecken nleht hetd wird
und bel 85 70 dan/h nicht sum Patochen kommt,
zicht ¢r. cs Iat eine direkte Freude. Kann vitllck:l:t
e Benzinzofulie, gl vkt am Bogoeo des Aunsgolls
und den aiuwu'hmmnn vorbel gum Vergnser Tihrt,
duran schuld geln ¥ Wenn dio Hitzo din Benzinzufuhr
Leeinflubt und viellelcht daher zu Stockungen fihrt,
Aber ilann sage Joly mie wiheder, warnm gibt es die
epstey G000 Lla 6000 km bel derselben Fuhirwalso
keine Stockuogen. J.G.in St

Es isf natirlich durchaur moglich, dag die Benzin-
teilung tn dor Nihe den A unpufi'rﬂmgm au bl
wird und dadurch Dlasen in der Densinzufulr ent-
welen. Das froveht in der erston, Zeit moch nicht aef-
gefreten zi wein, da Sie unter Umisidnden bei kilferer
Wilteruny pefabren sind wund der Motor in neuem
Zusford woch nichi cu heifl wurde. Dea weileren vind
wir tnbedingt der Meinung, dog ein Motor nech 6000
bin 7000 km reif zum Entkollen isf. Aweh Kerin
diirjte eing pewisee Ursache dex Heifwerdeny des
Muolors liegen, Lassen Sie den Zylinﬂrrl'opp‘ und die
Sehlitze bald entruben und wir glauben mm! dafi
dmm dan [hel griftenteils beseitiyl sein wird

Hﬂur lel zu mielner Frage komme, mud lech Thoen
gur Erliuterang noch folgendes: xagen; Bis Kriegs-
ende besal foh eintn DIW-Melsterkingse, mit dom
leh Gfters In die Sehwelz fulir, Dabel waren Lel mednen
Bergtouren die Talfuhrten immer eine kelup Nerven-
anspurmnng, da el mil dewm Zwellaktiotor olcht
mitbremsen konnte. Darch Zufall erfubr ich lei
oiner Agentur des Schwelzer Automobil-Clubs von
dem Vorhandensein ciner Spezial-Bergbremsi (i
Zweltaktmotoren. Nach Einbau diescr Vorrichtung
(sowelt loh tmierrichtet bin, wonla der Zylimler
angebotirt und dle Eam;-remoh nutzbar gemachi)
waren dic Abfulirten dor reinste Genul, Dis Bremeo
konnte in ]c«:lun Gang bonntet werden, war 100%, ig
zuverliinsly, kein Beozinverboauch, kein Verschiel
ndl die normulen Bremson brovehte man nor sellen
In 'Tiitigkelt zu eotzen. Nun mdchte lch gern erfnhren,
ob fiir Roller-Motore — feh fabre cine Hoffmann-
Vespn, Modell 54 — auch clne Sholiche Dergbromse
konstrufert wurde, Teh kinnte mir vorstellen, dal
in der Sehiweiz und Osterreich, alio in stark gebir-
glgen Lilndern, dicse Frage viellélcht schon erortert
wordon ist, und olne Lisung gefunden wurds. Im
Herbat miichte ich wieder in dl.= Schwele mit Sozln
uni etwas Gopllek unid wlielite bel Palfhliclen dis
Talfahrt ebenso genleBen wie die Berglahirt.

Frisdrieh K., Neuf
Eine .‘Ho.‘ommnm fidr  Binzglinder- Zwéitaktmotones,
wee #ie im Hollerbau verwendet #, existier] unseros
Wissenn nichl. Auwch scheint die Aameudmhuf. giner
solihen Motovbremse sehr fraplich. Kim Noller wiept
mil Gepiek und Personen bestenfalle 150 kg, Dieses
Gewiehd 18 wick bei slorken Fergabjahrien ohne
weiferes durchedie zicel porkandenen maen wnd dis
n &lel erhon hextehende  Dremsunrkuny des Mofors
{im 1. Gang ist dies wuch bei Zieltakimotoren ikt
zu werachfon) eimwandfrei beherrschan, Hel ¢inem
Awettaktwagen, der voll belaslel e 1300 kg wisgl,
sl ' die Verhilinisse wesentlich wngiinstiger und es
Iohwt sleh sohon, efne rusdtzliche Motorbremse ein-
Juhasien,

Einen J’rufmn Kurztifoer in-Zusammenhang mit der
Itnllenktivte Lringt der Kefses uml Verkoehrsverlag
Stuttgart heraus, der den Namen triigh ,, Bokanntes
und wnbekanntes Halion®, Auf mehr als 60 Selten
worden fnt Telegrammst{l Tourenyorschliige gomaeht,
At Helserieln kulturhlstorlseh  beschrieben  und
peban 1000° Hotelndressom ouch Reisetips gegeben,
e Cosamitinge aller Pipefines in der Welt mit
allon Zituhrungeleitungen balbart sieh gogonwiirfig
auf rds S00000 Kmi dag ot der 208achs Erdumiang.
Ein generelles Hupeeriol gilt seil dem 20, Junl digse
Jalires an der Idviera.

Eing newe Doutschland-Karte, die von Kopenhagon
Lils Doz wnd von Amstendam bl Wien roicht und
die siel dureh klare Olersichtiichhelt fir Ferns
falirten auazoiehnet, 8t nouerdings an ollon Esso.
Statonen koslenlos zu haben; aul der MKOokselty
findet man  auberdem  elne  physikalisehe Knrbe
Dwvnisehlands.

Div Kosten der Kfz-Newzeichnung sollten nicht doem
Kroffulirer  sofgebiirdet. werden  diirfen,  soundern
voni Stagt gotragen werdon milssen — fordert der
wBumil der Stoucrgahlor™,

-
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Niederlassung und Lizenzbau in Spanien

Motore: 125 - 250 - 350 - 500 cem
Roller, Motorrader, Dreirader und kleine PKW

Fabrik st interessiert, Fohlung aulzunehmen mit

0 Uil_l q einer Nieder-

der lizenrbau in Spa
uber Werkstatte, gesir
Madrid und Provinz, g
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DM 4.50
HGESCHEFT

HersT. H. ALBERT
RADEVORMWALD [RHLD)

wird auf

aulgeich
KO LEEHNE

Lisfart .
JEDES FAC

Gefederte Kindersitze
DEGM flir LAMBRETTA, VESPA und GOGGO

Einfﬁ:d‘l:lcAnhringuan.anbruHu u.Yespoohne
Yeranderung am Roller. Lisferung dirakt obWark

Komplelter Sitz fir Lambretta . . DM 12.50
Kampleiter Sitz fir Vespa . ... DM 10.50
Kompletter Sitz fur Goggo . . . . DM 13.50

Yerlangen Sie bitte kostenlosen Prospekt |

Allginhersteller: Fa. EUGEN HERZOG
[14b) Schramberg/Withyg. Postiadch 58

m“ Rolleranhinger

varschlieibor, unenibehriich
fir Camping und Urlaubsreise.

Prospekte durch

ELAN-Werksvertretung
Dormstad!, Landskransir. B4

Roller Revue Kleinanzeigen
fir Kouf, Verkauf, Tausdh u. Rollerbekanntschaften sind besonders preisgiinsti
Je Wort 40 P(, lattes Ubeesdiriftswnrt 1< DM, Chiffreongabe (=3 Textwore) 1,30 DM, Chiffra
gubiihr und Porto 1.50 DM

.Er‘ Toit an die Anzaigenverwaliung und Uborwoisen Sie bitte glei
orrachneten Botrag auf dos Postschackkonto MUnchen 297 75 Cod Gobder, Minchan, m
Kiinonzeige ROLLER REVUE". thre Anrmige witd dinn fm nichsten Haft verdfant!
AMIZEIGEMNVERWALTUNG ROLLER REVUE CARL GABLER
Minchen 1, Theatinerstr. 49, Tel-Sammeln. 28684, Telegr. Werhegohler

15. B.1955 AnzeigenschluB f. d. September-Heft
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T Troh dieFahrt

2 ‘I'F‘Fﬂ gem‘eﬁgn

-

Oft ober verdesben
uns Schmerzen die
ganze Freude, -2
Tabletren Temagin
helfen zuvarldssig
bei Kopf. und Zahn.
schmerzen u. geben
einen klaren Kopk.

In allen Apotheken
10 Tahlarran 095
20 Tabletten 1,70

L URM"SPORT

Spiritus-Gas-Kocher
- 1

Lusammanlegbar
Auvilaufiichar

CAHIIII

Druck-Zug- und Schenkelfedern
Sattelfedern ; Teleskop -Federn
ur die
Motorrad- und Rollerindustrie
Hohenlimburger Federnfabrik
vorm, H. Ruberg, Hohenlimburg i. W

LIETZ-TRAGER

eine Zierde fur jeden Roller
jedes Motorrad und jedes Moped
stabil und zweckmdfig

RICHARD LIETZ

Wark Haigerloch (Hehenz.) - Werk Lohne [Qld.)

ROLLER-STOSS-STANGEN

{fur Lambretlo, Yespo, Diona, Bella
und andere Fabrikale
erstklassig hachglanzverchrami

Zu beziehen durch den Fudhhandel

BLACAMAN & Co., Weil 'Rhein

Vom Varsandhandel direkt an
den Werbraucher, preisginshiost,
Madchnahme, frei Haus liefern wir;

Auto- und Motorrad-Zubehir

apezialital: Comping - Artikel und
Faltgoragen fir alle Fohrzeuge.
Angebote unverbindlich,

Versandhandel flir Kfz-Bedarf

K. Hilbertz
Uerdingen/Rhein, Postfach

Sdallel - Kissen - Schonbeziige
Paguso-Werke/Hambg.-Schenefeld

Roller- Motorrad-

ausverzinktem Eisenwellblech

Arn. Georg AG.
Neuwied/Rh., Telefon 29 51-53

Roller-Motorrad-

Veerbandtasches

aus Kunststef-Felie, Seaeltuch, Leder
mit zwedenlsprechendem Inhaolt
Angebore auf Wunsch
Dr. RICHARD WEISS
Nadhi, Alorecht Bockstiegel
BERLIN -TEMPELHOF - BIELEFELD

A\

Yerlogsanstalt Carl

Garber,

Minchen 5 Angertorsir, 2. Einzelpreis
tcheck Minchen Mr. 185 / Bayer. Yereinsbank, Manchen 201 124 / Kraisspork

arsir. 2. Alle Rechte, auch die

Bewd

4+ Vergaser =

FISCHER A-

ROLLER REVUE erscheint monatl, ainmal.

FRANKFURT M-0BERRAD

TELEGRAMME : FISLHERVERGASER

en 1, Theatinerstr. 47, Tel.-5a.-Nr.

in andere Sprachen, behallen sich Urheber und Verleger vor, Nechdruck nur mit Genehmigung der Schriftleitung

Rollee-Fakeerin!

Der mederne Hosenrock bringt Sie
nie in Yerlegenheit| Gr. d40-44 oder
noch Mofiangobe in garant. 1009
reinor Wolle, grav od, broun, DM
#3.50 geg, Machnahme. Bai Midt-
gefallen anstandslas Geld zurick.

Versandhaus E.J. Maler
Singen/Htwl, Postfach

Ricksendung erfolgl nur, wenn

, durch die Corl Gohler Werbegesellschaft
8 und durch alle fachaerechten Werbungsmittler, Anzeigenpreisiiste Nr. 4 vom 1, Xi. 1954, Druek: Buchdruckerai und Ver-
des auszugswaisen Mochdrucks, der photomechanischen Wiedergobe und der Ubersetzung

Zu beziehen durch die Post, don Buch- u, Zeitschriftenhandel sowie im Abonnement durch die Buchdruckerei und

is DM —80, Vierleljohresabonnement DM 2,25,

i asse Minchen Kto. 20, Alle Zuschriften redaktionelien Inhalts nur an dis ROLLER
REVUE., Minchen 5, Angerforste. 2. Fir unverlangt eingeschickte Baitrage wird keine Gewdhr ubernommen,

ANZEIGENANMNAHME durch die Anzeigenverwaltung Carl Gabler, Minch

m. h. H., Zentraole Minchen |, Theatinerstr.

lageanstall Carl Gerber, Minchen 5, Angert

zuzigl., ® Pf, Postzustellung. Post-

Porto besliegt.




| CAMPO-EINSPURANHANGER

/ _ Der schnittige Gepackraum fir Roller und Motorrad

—= A e Grofie Gewichisentlastung des Rollers, verbliffend gute Straflenlage

~ | Metallwerk Friedrichshafen GmbH.
: Friedrichshafen Bodensee, Telefon 2215, Fernschreiber 073 2813

— LETZTE NEUHEIT —

Radspeichen-Zierkappe mit Rennverschlufi fiir
Lambretta und Vespa

Merken Sie sich bitte:
Sie finden stets dos Neuveste auf diesem Gebiete im

Spezialhaus fir Rollerzubehor

Haus Rﬂm Bad Pyrmont, Postf. 113

BELLA - DIANA - DKW-HOBBY - GOGGO - HEINKEL
LAMBRETTA - VESPA

Fordern S5ie noch heute kostenlosen Bildprospekt
vnter Angabe lhrer Rollertype an

Nevaufnahme:
Zubehdr fir Isetta und Goggomobil
u. a. Luxus-Zierkappen, Stofistangen, Gepacktrager

VENUS-ROLLER

die idealen Reiseroller, formschén und leistungsstark
auflerst preisginstig

VENUS MS 175 mit Kickstarter DM 1690.-
VENUS MSA 175 mit elekir. Anlasser DM 1790.-

VENUS DS 100 der elegante Damenroller DM~ 995.-
(Siehe Abbildung obenl)

Alle Modelle mit Sachsmotor

VENUS-GmbH. : Fahrzeugbau Donauwadrth

Die flotte SPORTBUNDHOSE

aus Hirschleder, das ideale
Kleidungsstick fir jeden eleganten
Motorsportler
direkt vom Hersteller DM 98.50

Rollerjacken in feinst. Leder DM 120.-
Echte Schweinslederspezialhand-
schuhe schon fur DM B.50
Versand nach auswdérts,
Verlangen Sie bitte Gratiskalalag
durch Lederspezialhaus
Fritz Hackenschuh « Minchen 2, Sendlinger Sir, 56

rwischen Sendlinger Tor und Asamkirdche

Moro-Wetterschutz .. cecom

e I ¥

Schitzt Sie und lhr Fohrzevg gegen Regen, Staub und kalten Fahriwind.
nach Abstellen des Fulirzeugs als Gaorage, M wls Regenumhang
verwendhar. Ausfiihrlicher Prospek! kostenlos von

Moro-Wetterschutz w.HERBERT KAUER, 13a Rostay
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