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W
a Endlich eine Zindkerze, die auch dem Roller-

_
DIE // = 3 fahrer viel Kummer erspart!

Pbrrmbickes | WAL CHAMPION

VEHUS istendlich auth bei unswieder zv haben!
MS 150 Bestehen Sie beim nadisten Kerzen-
[ naufdringliche Eleganz, wachsel nochdrieklich auf
verbunden mit VENUS Champion mit der Vollzundung!
;. ) MS 175 Wa nach nicht erhalilich
bestechenden FU]"IFC!Q(.‘I"I durdh Generolvertrelung und  Auslieferungsinger  fiir Siidhoyern
schaften, schufen den VENUS .
: 1 u
Qualititsbegriff MSA 175 MICHAEL FROHLICH, Miinchen 12

SchicBstattsirafle 22 - Telefon: 53087
der VENUS-ROLLER.

musgeslane? mit den
Rollerfahrer

bevorzugen den

Qualitatssattel

»PAGUS A«

Yespo-Soziussafiel Pagusa Werke | Hamburg-Schenefeld

millienenfach bewdhrten
SACHS-MOTOREN,
erleben Sie die sich taglich

5ieiger|1der| Naochfragen

ous der ganzen Welt!

Eir erwarten auch Sie

zur Probefahrt!

Der Roller von dem /(ESE NUS

manspricht

RICHARD LIETZ

pl
Gepickirdiger- _(;}‘x
Spezialfabrik fur e 2 Endlich der ideale
Motorréider Ie HERHAUS WETTERSCHUTZ
Prospek! gratis
i Motostpller Hersteller: Karl Herhaus
Lohne/Old. 21b)Ennepetal-Altenvoerde

Vertreter gesuchtl

Der wirklich gute und preiswerte

Gepiickanhdinger

wical 18 kg und traagt 100 kg
Prospekt freil

Fahrzeug- CAMPO-Anhinger

"DI'I'I‘I Kornwesthaim Wrrh.-R
Kirchtolstrafie 28

unenthehrlich!

Moro-Wetterschutz fur die Urlaubsreise

Zur
modernen

den

neven

Strom- f&,
linien- -fffff'? z
Rijckblck- wnd Ka4ben Nl
spiegel Méntel, Jacken, Hosen.
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verwendbar,  Ausfihrlicher Prospekt koslenlos von d. HANS HAUSMANN HACKLANDER: 2
Moro-Wetterschutz  w.HERBERT KAUER, 13n Résinu [13.) Réttenbadh i. Rath b Nby
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Hier ist der neue TYP 55 mut dem 4,00 - 10" Rad!
Mil ihm hol der GOGGO in Bezug auf Fehrkomfort hichste
Vollendung erreicht. Noch mehr kénnen 2 Rader nicht leisten.
Suchen Sie nun einen Vierrad-Roller, der lhnen, lhrer Frau
und vielleicht 2 Kindern bequem Platz bietet, dann ist das
GOGGOMOBIL

das gonze Johe hindurch fir Sie dos Gegebene, Weitere
Ausktnfte erteilt lhnen gern lhr Gogge-Handler.

HANS GLAS, |ISARIA-VERTRIEBS-KG., DINGOLFING

Koller und Motorrad
unter sirahlendem Schutz !

Witterungsfesten, schiitzenden Hochglanz erzielen Sie,
wenn Sie den Lack mit Polifac Silicon-Paolitur pflegen.
Sie reinigen und polieren damit in einem Arbeitsgang.

Reinigunag: Einfach und griindlich.
@ Hochglanz: Wie bei nevem Lack.
® Llackschutz: Lange Zeit wetterfest,
@ Zeitersparnis: Ein Arbeitsgang
L]
A

. Ei : ZWEIFACH
Einsparung: Ein Pflegemittel. PFLEGE
US DENMN SIDOL-WERKEN:-KOLN in einem
Arbeitsgang

reinigt und
poliert zugleich




Liebe
“Rollergemeinde,

tief f.‘i':;:'r'ffrrr, .r'rlfnr'-‘: gesgurnnd st tlie Pouchlvute wial wir it
Hrm.’-it.. an der Schuwelle viner wock legvon ﬁ‘ll;h'i’il';i’”r'. elie whor -Fm“_

eq kann sich nuwr wim Wochen Juoedeln, il civeny Hrzengnis g
bedeutsamer Provenienz gefidlt sein dirfte. Nach meinem Gefild
handelt es sich dabei wum ein Produkt, welches an die letzten Dinge
rahrt, Wir wollen hoffen, dafl es keine Fehlgehurt gibt. Tch glaube
allerdings, der betreffende Werksname biirgt fir Qualitdt, so daf
tr dicger Hinrichiung nichts zu befitrehten sein ditrfle. Dieser Name
tul jetzd noeh nichts sur Sache — allein das Unternehmen, einen
Rollor mit einem 2a0-com-Molor zu bestitcken, ist Sensation genug,
um golegentlich darithber zue plaudern, Es ist ja fast wie mit der Uber-
windurng der Sohallgeseliwindigheil bed den dummen Dilsenflugreugen,
die wisder angeblich einen Morfschrilt darstellen soll, una jedoch
tlbérneriwveise boi allem vermeintbichen Zedgewinn doas Dasern noch
hektischer wnd nervisor gestalict, Allordings qibt die ('hrman-r!rmq
dér bisherigen 200er- Rollergrenze nach meinen I'nformationen aber
dag angesprochens Fahrsoug, su beinerles Bafierehtungen Anlaf,
e kdnne sioh bei den susatzlichon PS uwm Spitsenroitored handeln,
Es goll nur darum gehen, Allah sei Danb, oinen starkon Drossel-
motor einzubauen, der auwch hei grofier Belastung, vor allem im Boi-
wagenbetrich noch Reserven hat, wenn man ganz ailig aber'n Berg
mufl und beachiliche Spitze ist natirlich auch drin,

Wenn dch so zinniere, was in den swanziger Jahren ein 250er
Serienlerad fir ein alter Hut war, und, daf so ein Apparat qut frisiert,
mil olomonticrien Schutzblechen und angelegten Olwen knapp auf
A Suchen gelentuppelt werden konnte. Und heute — ! Na, wir werden
tns wielleicht noch an Atomruiseher gewdhnen missen, da spielt es
wirlirachesilich J'ifu‘rhrm;l.r ketne Rolle mohr, obmanmit oder oline Sturz-
Al zerteibanert wird,

Farldufly geht ex wm 50 nette Meine Kubikzentimeter mehr hinter den
Seitenblechen, div doch Anlaf genug sind, wmn einige Worte in Fahrt-
richtung zu sprechei. Trastlich ixt die Tatsache, daft sich dis schweren
Motorrdder allmdlilich selbst aus dem Verlehr ziehen und auel hier
die 2ifler-Grenze sichthar wivd. Dubel fallt mir ein: Ein gunz be.
"'rl}“““".'r "L‘I‘L”Il’:fr-f .".fl'n'ru'r.'rlilfrllrf. Hrﬂ.r hr‘.\"”'r ven ni_l”i'r il l'flf'.lr f‘l!‘i'i’f,
wie ain BffJﬂp-f\'nrlfu' vt Ldinsliod | klermmte sich MHirzlich eine Rello
200 wnter denselben wund — wenn vr wicht an Deehgri ffselieriy-
keilen eingegangen ist, dann lebt er heute noch.

Jedenfalla wollen wir zuversichilich annchimen, daf Jfiir wunsere
Roller dio Fahrorschein-4-Orenze verbindlich bleibt und, wie schon
oft gepredigt, die Motoren nicht hochgekitzelt werden, sondern robust
und zuverldssig gestallel sind — ruhig auf Kosten der Héchst-
gesehwindighoiten, Unsere Tachos sollen freundliche Kilometer und
keine aufregenden Towren sdhlen. Teh sche die Rollerei als eine Art
erfreulicher Symbiose, bei der der Mensch sein Jdeures’” Fahrseug
anstdndig behandelt und das Gefahrt es thi durch treue Dicnsts fuhm:.
':”-J"fgffls‘ haban auch die Maico-Mdinrier boreita cinen Kleinwagen
in der Hinterhand. duf dem Bild sicht er schon ganz aitraltiv aus.
Letend war er noch nicht anzutreffon. Er schoint noch ein biBloin
geheimnisumwittert, Ist ja auch noch nicht getauft, Worden mal
sedton, wir bleiben ihm hart am Sehluflicht. Auch in Zuffonhauson

Wi man ex viacht? Ganz einfach] Derselbe Trick wiv mit don Sekiffen in der
Flagcha

Hivr wimd wnlwstviften suvi  Hellus 2o achen; cing dugun s sogar eine Dello
200, Thre Eliern heiflen Zilndapp wed weohnen dn Ndrnberg. Folox, Rimigenauf-
nahmie, Mafe, Kurten und Eigenheiten vom Innenleben der  Schinen' finden
Sie anf Sefte 8 Werkfoto Zandapy

tut sich was. In naher Zukunft wird es viel zu berichlen gelben.
An Kletnrollern ditrfte vor allem von DKW, Viktoria und Champion
einiges zu erwarten sein. Dor 100er Venus ist hinten (im Heft) zu
besichtigen. Unter lingeren Konstruktionssehmerzen hat er nun mit
guter Note das Ziel seiner Klasse erreicht.

Do iy gerode von: Rollern sprechen, maolie il Thee werte Aufmerk-
soemleeit o ein Bueh lenken, welches dor Verband dee Bafirrad- wnd
Waterradindustrie, yun weiteren Gefolge der TRMA 1855 (ndclste
T M A ist vrat 1956 ) der Pachswelt vor die nicht sonderlich eratuunten
Augen fift. Hs tedgt den stolzen Titel | Deutsche Motorrdder,
Moatarroller, Mopeds 1854, — Wenn uns nun besonders die Roller
darin inferessieren, ao liegt dos i der Natur der Tatsache, wenn
man aber einige sicht, die dberfiaupt nicht erwdlod sind, so nenunt
das etwas wunder, sumal im Vorwort cin wmfassender Uberblick
ither das umfangreiche dewtsche Angebot an molarisierten Zhwetrad-
fahrzeugen veraprochen wird. Fewncer orschoint wir das gowdlirte
Rollerkontingent des Buches rein platamalig im Verglotoh zum
Motorradicil ctwas dirfiig. Die Zwoiradgesellschaft m, b, H. sagt
sefbat an anderor Stelle, daf vermutlich im Aunfang des ndelston
Jahres jedes aohnte doutsehe Kraftrad im Verkehy ein Roller sein
diirfte. Dieser Lursfristigen aber rasanten Entwicklung, die [fur
etliche Firmen immorhin eine Rokonvaleszenz bedeutste, sollte viel
leicht schon auferlich Rechnung getragen werden, Etwas mehr
Sorgfalt wire vorausschauenderweise am Platze gewesen. Die
Pypenbeschreibungen beschranken sich meist auf dirre Worte
aus Prospektangaben, mit denen man wachlich richtig" durchaus
einverstanden sein kann — mehr jedoch nicht. Wenn aueh bei ver-
selidedenen Rollern keine Fotos der Typen von 1861 verwendet
wurden, so ist doch die allgemeine Ilustration vorziiglich, Bei der
nuch sonst sehr reprasentativen Ausstattvng hitie welleioht hier wnd
die vin guter Typograph zu Rate gezogen werden sollen, — Wem
i hmen der VEM kein ,Hryriﬂ' gean sollie, dem ses burz il
gedeilt, doft diesern Verband der grafite Teil der dewtschen Felorrod-
uriid Motorrodindusirie sowie Zubehdrfrmen angehdven, wnd dof er
noch seiner Grivnedunyg (m Jolire 1948 seinen grifiten Brfoly durch
die TRMA 1853 huchen konnte. Der markanten Personfichieit des
Vorsitzenden Direkior Fritz Wenk ist dis heutige starke Position
{ilfu‘i ['lrJ‘Jl". e T Y 'f."F!h'lf”k"”.

Ui nochmal auf wunseren Kleinwagentedl surdckoukommen — er hat
schon jetzt prime fcho geseigt, Freat mich! Ab ndchster Nummer
Kommen Aihrigens schon  worwinderliche  Ratschidge. Vielen Dank
Fir's Zuihdren. Wie stets perbleile dch mil guien Wiknschen von

Roller zie Roller o
e
“Llnee 5
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Bitet auf den Hofen Pirdus Fistorn - Tharret

ILSE THOURBRT . Sonderbericht fiir die Holler Hovue

MIT DEM HEINKEL-Courist
NACH ATHEN

Yorgeschichle im Telegrammatil . . .

Am Anfang war der Sporl-Terminkalender. Stied aufl ,,Inlern. Rallye Akropolis®'.
Schnell war Plan fertig. Mit Fard 12 M sollien maine beiden Téchier diese
Rallya fahran. lch antschloB mich, den Heinkel-Tourist-Roller zu nahmen.
Um Fahr! finanzicll durchstehen zu kénnen, an den Ford ecinen Westialia
Wohnwagen. Eingerichtet mit Kliche, Propangas, Kleider- und Wdscheschrank
und Schlafgelegenheiten, Wir beschlossen zusammen zu fohren, so daB fir
mich Mitnahme aines Zeltes entfiel, Reise wire genau o abgelaufen, wenn mit
Roller und Zelt gestariet.

leh brauchte: Pall mit einzig notigem Visum fiir Jugoslawien. Inlernationaler
Flhrerschein, Fir den Roller: Carnet de Passoges, die inlernationale Vers
sichorungskarie, internationale Zulassung. Fir Griechenland muB Fahrer
des Rollers auch Inhaber lnm also (dentisch mit Carnet. Tatsachlicha Ausgaban
bei Rickweg aul Landweg

Benzin: 7000 kon A 31 {gut gcre-:lmel] 2001 & 70 Pla. {Sthmn} 140.— DM

3 x Qlwechsel 12.— DM

Essen und Wain pro Tug und Persen 4,— DM

Fir 30 Tage. . + « voreow e e 120—DM
272.— DM

Ich fuhr mit dem Heinkel-Touriat nach Athen. Jemand meinte,
¢H wikre ein ausgesprochene Schnapsides und ein Risiko, diese be-
gchwerliche Reise zum fernen Siiden mit einem mir noch un-
bekannten Roller zu unternchmen.

wMit dem Visum fiir [talien gibt ¢s puch einon Garanticschein fur
Sonne** las ich mal irgondwo. Doch eg schien, doafi mit der Aul
hebung des Visumzwanges auch dieser Sonnengarantiegchein hin
fallig geworden war, Am Brenner hatte ich schon die Nase voll
von dem ewigen Regen, auch von den Schinheiten Italiens sah
ich nichts, nur trostloses Grau in Grau um mich herom.

Ein Evzonenposten vor dem Schlof. Elga wund Aunelicee staunen fm Hintergrind

So errcichte ieh Sistrieno, den bei Sonno so reizvollen Fischor-
hufen am Adriatisechon Moer, Die kleinen Fischerboote tanzten auf
den hohen Wogen wie Spiclzengs hin und her, ein trauriger Tanz
im peitechendean Rogon.

Jugoslawien ist sin Traum, nimmt man die dalmatische Kiisto
zum Zisl. Wer nach Griechenland will, muff Kure anf Zagreb—
Belgrad mehmen, muf cuer durch das Innere fohren. Liober
Himmel — diege Strallen! Durch wochenlangen Regen auf-
geweicht, durch Bauarbeiten aufgerissen, schmierig mit Schlag-
lichern wie Badewannen, kam ich kaum von der Stelle. Das waren
also die bertichtigten StraBen, vor denen ich so oft gewurnt worden
war, Nun hatte ich den Salat und mubBte sehen, wis ich fertig
wurds:

Will denn der Regen gar nicht aufhiren ¥ Und die Lehmfurchan,
der Dreck, die Licher, dus owige Zickznckfohren — will es lwm
Tode nelumen * Erst hiell ich den Lenker krampfhaft fest ond
jll“glil'r{l‘ L llll I]’ilt‘-l“ I‘)Lll\l;l‘-i' IH'I'III![_ I’JIE'I] Il”lJII"]II“l'iI \'L'III'JIP ns
Illir'-’.ll IIIII'H![[. nl‘.!il Illlil.'l".‘i irl 1II"III .‘l‘rIITHI'.III._ wi 1'|‘.II 'HI'I' iLI'IhI'i'I'.]”H"I_‘-.
l]llﬂ il'il 80 -'\i.h["“ P jl'l“'fl \\'l'f'l]l'., Wi l“L'HI‘ “ﬂll1ll'\:l| Akl"_l]“l!iﬂ“‘,
ither die ich ja berichten soll, lingst deeimal gefahren ist. Teh
fithlte sine unhennliche Wt FI;IJ.I.:‘H-{‘.i_I_':I']I, win [rivar Flitehe — pan
heimlich natiirlich — und dann hislt ich stur gerade aog, mil aaf-
gedrehtern (iashahn, als wenn es darom ging, auf Diegén und
Brechen eine IKontrolls in Zeit zn erreichen. Lisbar Himmel —
goht das gut ? Kinder, es ging nicht nur gut, sondern viel hesser.
Der Roller lag wie cin Brett und die Federung fing die Btébe
wunderbar anf, Wer hitte das gedacht! Aus 30 km wurden 50 km
n emer Stunde, und schon hatte ich Zagreb erreicht.

Man mngine hilliseh anfpassen, denn off ware dic Strofe villip 2u con grofen Rindar-
herdén, die in der Sonnenglut gemidehlich dahinzogen

Diese Autobahn Zagreb—Belgrad, 400 lkm lang, ist mit Vorsicht
zu genialeon. Menschen treiben ihre Herden daruber, Qohsenkarren
fahren rechts wie links, Maulesel, schwarze Schweine und Rinder
gpazieren gemachlich dahin, Selten begegnet man einem Motor
fahrzeug. Doch ¢8 macht mir nichts aus, Die gute Strallendecka
versdhnt mich mit allem — mit dem Regen und den Hindernizsen.
Als es Abend wird, fahre ich von der Strafe ab in ein Dorf. Da
ein kleiner Hof. Die Oma, die 6ffnet, als ich anklopfe, versteht
kein Wort, Kaum stehon wir neben dem strolhibedeckten Haus,
kommt die ganze Nuchburschaft angelaufen. Als Omi sieht, daB
wir kochen wollen, bringt sie Wasser. Bringt Kartoffoln — Salat.
Ob wir denn micht in threr Kilehe kochen wollon * Noin danke —!
Aber gpiiter michien wir doch reinkommen: Ju, ju! Die Manner
hestaunen den Roller, Michten ithn mn liebsten zerlegen, Teh er-
klare ihnen alles. S0 — von dem Flugeeugkonstrukieur Heinleol
isl dor gohaul. Ji — Haeinkel — das ist ihnen ein Begriff — der
mul) ja gul, ssin,

In der warmen Kiiche gibt ea Schnaps. Omi schimkl unsniwegl,
oin, P'rost — sagh sie — und lacht iiber ihr dentsoch — prost !
Und mir schisht sie ein Kissen in den Riicken.

Morgens hat sie sogar in der Kiiche den Kaffeetisch gedeckt. Anf
einem woissen Leinentuch. Und Schiisseln mum Waschen hin-
geatallt, Geld will sie keines haben. Weder fiir die Kartoffeln noch
fiir den Salat — fir nichts in der Welt will sia Geld nohman. Ein
Feuorzoug, von denon wir wohlweislich aus Deutschland einige
mitgenommen hotten, achenks ich dem Sohn. Diese IFreude
dariiber! Als ich starte, ist vorne am Roller ein Blumenstranfl.
Wundorn Sie sich bitte nicht, dold 1ch diese erste Nacht in Jugo-
dlawicn so ausfithrlich beschreibe. Das hat nimlich seinen Grond,
Ieh maehte dio Gostfroundschaft der Jugoslawen hoch preison,



Sio slatenion wng an wie ein Welliwundar, digse Zigownerinnen im Hafen von Pindus

eine Gastfreundschaft, wie ich sie nie erwartet habe. Wo wir
nuch an den weiteren vier Abenden anklopften, wurden wir von
dieser armlichen Landbevélkerung in herzlicher Weise auf-
genommen, Ob Wohnwagen oder Zelt bliebe szich gleich! Diese
Menschen erlebten wir fiberaus freundlich, hilfsbereit und zuvor.
kommend.

Hinter Lescovace wird es sehlimm. Der deutsche Wagen, der mir
entgegenkommt, winkt schon von weitem. Teh holte. Hallo —
wag pibts ¥ ,,Aus, meine Dame'* briillt mich der Falbrer an, ,aus,
weiter geht es nicht! Quer tber die Strafle geht ein Sturebach —
ausgeschlossen, dall Sie durchkommen

Fast 100 m breit rumuscht es iibor die Steafle, rauseht und hrodalt.
Ieh stohe f!l::&:'u]"lgrﬁrl.-: duvor. Der Ford ist miin auch da und wir
beratschlagen. Tatsichlich aus — denke jeh, Mal sehen'® ruft
;\nm-l:\', gioht trotz der Kilte Schiuli andd f\'lri]ruilﬁ' R, kl‘En‘l‘p(.‘It
die [‘-l':!kli:—i:‘hﬂ Ninoflexhose hoeoh, hl‘.lll'lﬂi']l'ﬂ- sich den Roller und
gehiobt los. Hinein in die Flut. Wiihlt sich férmlich durch die
Strémung, Stemml sich mit aller Kraft dagegen, um nicht um-
gerissen zu werden. Dias Wasser ranscht — der Regen rauscht und
dus Rudio im Wagen klimpert wie zum Hohn eine flotte Tanz-

melodie, Tnd dann scheeit Elga | Turra, sie ist durch!*® Nun
kommen wir, Langsam — Hlga — langsam. Zu beiden Seiten eine

hohe Bugwelle, ,,Gas* — rufe ich aufgoregt — nls wir mitten drin

gind. ,,Was denkst du denn, was ich gebe 1 fragh Elga seelen-
ruhig, ebenso seclenrubig, win der Wi hnwagen hinterher huppelt.
Was soll ich sugen — auch wir erreichten das rettends Ufer.
Annely multe ywei Schndpse trinken, sich vollkommen nen an-
zielien und dann gelil es woiter. ,,War das ein Spal* sagte sie noch.
In Tito.Veles sagt man mir, dall die Strafle nach Bitola auf-
gerissen ist, 8o fahre ich nach Gevgeli. Bohlechter konnte es nach
Ritoln auch nicht sein. Unheimhch die Holsbriicke {iber dis
Vaurdar kurz vor der Grenze, die dort sein sollte, wo ich in der
Furnn ein trithes Licht sshe. Die Briicke ohne Beleuchtung. Wio
ich ankomme, steht der Wagen davor, Die Holzbohlen klapporn
und rmmpein. Ich habe richtige Angst und fahre im L. Cang mit
Zittern und Zagen. Und danke dem Himmel, dall der Roller wio
ein Drett lisgt.

riechenland bringt endlich die Erfullung meinor Sehnsucht nach
Wiirme und Sonne. In steilen Windungen geht es uber auf-
gotiirmtes, wildea Bergland, Mazedonion, Tossalion, uber Kozani,
Larissa, cine gutbefahrbare HouptstraBo nach Athen. Uber die
romantische Schinhoit dicses Londes ist viel gesohrieben. Was
sich mir offenbarte, ging ing Traumhafte, Vergessen waren Regen
und Stropazen.

Vor don Toron Athons am Agiischen Meer schlagen wir unsere
Zelto ouf. Tm Wohnwagen horen wir das Rauschen des Meeres, Es
gibt unzahlige Moglichkeiten, vor den Toren Athens zu zolten.
Unzahligo Moglichlkeiten, unter dem tiefblauen Himmel dieses
Londes dio antiken Schiinheiten zu besichtigen. Man ist wie bo-
nommon vor innerer Beglickung.

Eine Nacht im Hafenort Pirfus. Man sitzt am Meer und sight
im blutroten Schein des Mondes die Laternen der Fischerboots
auf den Wopen tanzen. Handler bieten schreisnd Friwvhte des
Moeores an.

Moin Roller wird bewundert, wo ich such hulte. Zu den Be.
wunderern gehtre auch ich. Was hat er in den 3000 Kilometarn
ardulden miizgen! Und wie hat er es erduldet! Bis heuie brauchte
ioh noch keinen Schlilssel anzurtihren.

Um tuber die Tage in Athen zu schreiben, brauchie ich nooh vials
Seiten. Doch mbehte ieh nicht den Zorn des Redakisurs der Rollar
Revue auf mein Haupt lnden. Weder Rilder noch Beschreibungen
vermiégen auch nur annibernd das zu treffen, was in des Memschen
Seele vorgeht, steigt er zur Akropolis empor,

UnvergeBlich die Fahrt mit dem griechischen Dampfer , Semi.
ramis"’ von Pirius nach Brindisi. Gewaltig dia Meerenge wvon
Corinth, zu beiden Beiten steilunsteigende Falsen, durch welchs
der Dampfer im Schlepp eines kleinen Schiffes rohig dahinglitt.
Die Nachte siidlich warm mit einsim stermiibersiten Ilimmel.

In Brindisi kam mir erst zum Bewoltsem, wis wohltuend die
Einrichtung eines Hupvarbotes in Athen ist. Iis war schwer, sich
an den Liem zu gl!u‘i}|1llHll.

Vier Wochen wiren vergangen, als ich die Heimat erreichte. e
fast 7000 Kilometer, die mich der Hemkel-Tourist in ein so
fornes, siudlivches Linnd gebracht hatte, sah ihm keiner an, Er lief
wie am ersten Tage und withrend dieser 7000 Kilometer habe ich
keinsn Schraubensehliissel angeriihrt.

D das Weller gich hever dirch anhaltende Beatdndigheit an Mnbestimdiglnil aws-
zeichnet, aehdren notwendigerseine sum Roller fiie , 5w und fitr  Jhn' #in
elegmnter wal wodischer Mantel, Mt dem neven Kombinationamaniel fir Motoread-
wnid Rollerfahrer aus wosseritichiog und alroaschiarem Acella-Textil it an- und
ablenipibarem Beinlingen wnd Mundschutz wind Ste fmmar gul wold possanl -
gezonen., Bei schinen Wellsr worden Beinlinge wnd Mundsehutz in dem kleinen
Piwehehien verpackt, das am Roller gul verstavd werdon kann

Itier ist .8ie¢" von Kopf bis Fufl auf Regen eingeatellt, En st wiohd mehr orforder-
leh, waler einer Aubdimhsbricke auf dus Ende des Wolkenbruches zu warlen,
Dieser Konmbinationsmantel ist dia moderna Rollerrilabiong grgen oie [Tnabilden der
Willorung und kann auf der andéren Seite im Handumdrehen zum e
Strafenmantel befordert teerden, Alleinigs Herslellorin der patentierten Kombi-
wutfinmemidntel fidr Domen und Herren ist die Firma Miller & (o, Tngolstadt,
Sie wnd in Sporf- and Motorradygegehdften erfdiilich
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Lher gliisersoe Sehotid der | Bella®™ 200 “vermiitelt eiven puten Efmdruck
von der Konstrultion dee Zandapp-Rollers

Ohwn}h] dis Bells 200 schon in emigen tausend Exemplaren
nidraufien'' ist, konnen wir sio erst heute in Bild und 'ext unseren
Lesern vorstellen, Auf Grund des Echos unseres 'lests der Hella 160
(R. ., Nr. 2/51) wisson wir, dal cine groBoe Anzahl Rollorfreunde
auch an der starkeren ,Schonon** interessiert ist. Wir gebon Thnen
in der Folge dis technisehen Daton und wichtige Nouerungen, dio
digges Modell bekommen hat, und verweisen im iibrigen noch oin-
mal auf unseren Test, in dem dis Fahroigenschaften goschildortsind,

Die DBella 200 gestattet im ibrigen den Anschluf eines Seiten.
wagens und ermiglicht anch mit diesem Falideistungen, die dunen
eines gleich starken Motorradgespanns in nichis nachstehen, Nuoh
Anbringung der Heitenwagenhbefastipung am Doppelroherabimen
lilit sich der Beitenwagen durch Tdsen dreiee Sehrauben leichi
von dor Maschine trennen. Dann hat dia Bella, sowohl dia 200
wie die 160 com, eine Lichtmaschine erhalten, dis aine Maximal-
lewistung von 90 Watt hat und mit dieser Leistung den doppelten
Wattverbrauch der emgebauten Stromverbraucher decken kann.
Dor bewihrte Ziindapp-Norma-Motor wird durch geleiteten F'ahr-
wind und durch thormische Luftstrimung gekihlt. Dis IT&chst.
leistung betragt 10 PS. Bei einer Drehzahl von 3500 U/min hat
der Motor cinen Drehmoment von 1,68 mkg, Die Bella 200 hat
verstirkte Kupplung und das erprobte Zichkeilgetriche mit
4 Gangen, wio es die 200or Motorrider von Ziindapp ebenfalls
haben. Fullschaltung dureh Wipphebel, verstirkte Primarkette
und gesehlossener Hinterradkottenkasten. Das Fahrwerk ist ein
am Heck geschlosgener Doppelrohrrahmen mit Hinterradschwinge
und Telogkopgabel, Hydraulische StoBdimpfer, Leichtmetall-
scheibenrider auf Steckacheen 3,5 127, Verstellbarer Lonkor und
an den Handhebeln sinstellbare Bowdenziigoe, An dor leicht ab-
nohmbaren Karosserie, die alle Triebwerksteile vollig umgibt, sind
drei bequeme Zuginge zu den wichtigsten Teilen des Motors dureh
Klappen angebracht. Stark schwonkbare Koffertriger an beiden
Surton wio et der Bells 150,

Als Mulde ausgebildete Schaumgummisitzkissen, zweiarmiger Gie-
phckhaken mit Riemendse am Armaturenbrett, Tachometer,
Gleichstromhorn, Standlicht, Leerlaufanzeigelampe, Stenerings-
diimpfer. Batteris, Gleichstromlichtanlage 60/00 W sowie Stopp-
lieht sind sorienmiBig eingebaut,

Awl der Undken Seife  ifer
Sehaltlrett-Verblaidung  be-
findat zieh der Sleuorunges-
dimpfer. Die Bohrung liir
den nachtrdalichen  Einfau
alei Ritwekwehnliors tel dueck
¢ i itillle vorschlossen.
DagrioteFersler jiirdic Blink-
fiehtbontrolle {2t sericmd i

Der bombiniorie Werkaneg- und Ballerichasion
paft sich organiseh der eleganten Linde der
ool wn. Werkzrng und Retlerie sinid feder-
zeit lefeht zuginglich, Die Rattérie woird forg-
Jaitig dureh Schawmgummi gogen Kraoktitlorun
gon greschiltel wnd die Sdwredimpfe  werden
durch efnen Sehdznet ins Freio gofilrt

L T
&imin

Wik s e Schoubild ersiehilich, berigt

g Drelimomend dex 200 com |, Bella M otors von 500 O foyin bin 5000 U frin fiber
1.5 mbyp. Die Werte wwurden direh den vereidiglon Sachverstindigen des VM,
Horen MW, Binseh, anliflich der Tupprifung der . Dellu’® festyestollt

Interesgante Neudrungens

Flichernrily veorrippter Zylindorkopl mit verbesserter Kilhlung, Vor-
hegioerte Zuginglichlieit zur Kerge (lelehier zuglnglich als bel vielon
Motarriidorn),
Schrigdiisenvergaser, Bol diosem Ist dor Aus. und Einhan dor Diisen das
Work wenlgor Sokunden.
Ansanggerinschdimplung.
Iras Luftillter Hegt mit solner Milndung an der rechten Karosserinkluppo,
g0 dal der Motor seine Frischlull von aullon ansaogt, Sehr lelehto Do-
nnin fanggee.
Irér vordere Iotfliigel wurde aus Grindon des hossoren Schmutzschutzes
noeh weiter heruntorgezogoen.
Die Batterle wurde, zusammen mit dem festverzorrien Werkzeug, In
dem kombinierten Werkeeng= nnd Batteriekaston untergobracht. Sle jat
durch Sehmumgummipolstor gegon Erschitterungon gosehiitat, Dor Werk-
zeug- und Batterickosten dient glelehzeltls als Nummernschild-, Schlul-
und Stoplicht-Triger, Dle durch elnen Deckel sfurodichi ahgexehlossonos
Datterle wird durch elnen Selilauch fns Frele entlifter, Beim Abnehmen
der Karosse bleibt der kKombiniorte Werkzeug- und Hatteriokosten am
Rahmen. An der linken und rechton Seite des Boiterlokoastens Ist Jo eln
Stoblinger angebracht. Bel Elobau der demniéichst aul Wunsel lofer-
baren (Aufpreis) Blinklichtaninge, divnen dicse glelchzelily zur Auf-
finhimn der helden hintoren Blnkiehior,
Wie neuerdings hel der ,,Hellat 150 cem, hotridgl dor Foderweg der
Teleskopgabel B0 mm.
Und — elne Lichimpseline mit elner Maximulleistang von W0 (') Waitl.
(Bel der Rellats 160 cem obonfalls,) Elne Lichtlelstung, wie sie nur
bel sehwersten Motorriidern zu finden i5t)

Tethnlsehe Daten
Muotor, Kupplung, Getriehe, Antrich
Motor: Hersteller, Typ It 20, Ziimlapp ,, Bella* 1=Zxlindur-Zweltakthlockmator ;
Hubraune: 190,5 eem (nnch Typschelnfornel 108 eem): Verdiehtungsverhiltns:
1:0,3; Drohizahl normal: ea. 4900 bel S0 Emih und 8% Sehlupf; Drchzahl
maximal: on. 6500 bei 00 km/h und 2% Bchlupf; Gebremsto Héchstleistung:
10 P8 biel 5200 Ujmin: Kurbelwellenlager: 2 Kugellager ond 1 Rollenlnger
Plouellager: Nadelliger, kitfiguefihet; Sohmlorung des Motors: Gemiseh 1:20 /
1:25 nneh dem Einfuliren; Zindung: Batterie; Lichtmasching: Soheibendynamo
Noris MLE 60/6r1000/2 Ry Batterlo: 8V, 8 Al, L DIN 72311: Schelnwerfer
180 mm  Lichtaustritt, hochlicg. Dilux-Glihlampe 36/36 Wi Vergasers Ring
Zweischleber 2/24/38; Luftreiniger: Zindupp-NaSluftilier mit negurtiger An-
saug-Gerluschdiimpfung, Kupplung: Mehrécheibon in (0; (bertragung von
Mator zum Gotriobe: broite Einfachhilsenketto, Sldicht mokapselt; Getriobe:
dindapp; Getricbeanordonung: mit Motor verblockt: Gelriebeschallung: Fuls
schaltung mit Wippe: Hochstgesehwindigheit : bis 00 km/h anfrech b sltzend, solo;
Antrieb der Hinternchse: Finfachrllenkotie volllg Erkapaclt.

Rahmen, Federung, Bromsen, Rider, Mallo, Gewlehto

Ialhmon: offenér Doppelrolirmonen;  Sdindor: Mittelstinder; Vordergahel:
Teleskop; Hinterrmlfedernng: Sehwinggabeifederung mit Oldauersohmbferung
und Glstobdimprer; Bremeart der Rider: Innonbacken, 160 @ % 25 mm broit;
Felgon: Tisfhott 8,60 0 x 18"; Molfen: 9.50—12" Niedenlruck; Radstand:
e, 1315 mm (Mintertad verstelllvar); Lenkergrille Gber Roden: ca. 030 ning be-
lustof; Ballalhithe flir Boden: en, 730 mm belastot; Durchstioghiihe; ca.
430 mm belistet; Bodenfretheit: en, 100mm belnstot; Grobte Lingo: ca.
TR0 i ohne Resorverad | 124 mm mit Reserverad ; Grofte Rreite: 000 mm;
Leorgewicht des Pahrzcuges: 180 kg oline Reservenul: Zulilssipes G
wewichi: 280 kg, 205 kg mit Resorverid ; Kraftstoffbehilter, Inhalt: ca. &
einschl. Reserve 1,7 Liter; Kraltstolfnormverbrauoh: cn, 8,3 1/100 km: 01
verbraush: 0,12 1/100 km im Gomisch: Gesamtiibersetzung: 1. Gang 1:10.77.
L, Gang 1:10:49, 3, Gang 1:7.60, 4. Gang 1:5,54

Das Lujifiler liegt gleich hinter ey pasersind die Ditsen in wenigen Augen-
rechton. Karossenbiappe, w0 daf der Blicken ausgebaul wund konleeilion!
Motor veing Fricehiieft von aulierhall der 5. di 1 ¢ . ;
Karooue ansaugl, Daz Luftflter 180 sich ﬁ,‘:mh:r,;: T::,f.:: ﬂﬁ;-;’,:::::.imﬁff ;::f
apieland edchtanabetian wped g sowsehien, blelah Motorhldern’

i afmn manvartigon Sehrdgdisenner- T ZONDAPP WERKFOTOS
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JUSTUS:

GEFAHR VON HINTEN

AIH mein Fround Archibald.Joachim noch in Kinderwiigen
roieto, rofohton geine Einklinfte immer gerade nus, nm ill'lnlﬂ lich die
ihm zugemuteten Steversiimmehen entrichlen zu kinnen. Nun
macht er in Nylons und hat sich dubwel o gul sk, dal ar sich am
vorlotzten Ersten den allerleteten Schret von Roller zulegen konnte.
Wir trafen uns dann mal an einem laven Sommerabend, um sine
unerwartet eingetroffene Steverriivkenhlong in Plissigkeit um-
gutanschen, und kamen beim elflon Glas Wasser mit Soda auf daa
Thema ,,Gefdlligheitsfubrion® zu sprochen. Vorerst besteht hier
mit , fallen'’ kein nilerer Zusnoomenliang. Mein lieber Freund Ajo
{(nmtlich gunehmigte “l].llrnuu' rnes Vornamens) war aber doch
un den Folgen imteoressiorl, die "hrﬂ"ﬂ hei solchen Freundschafts-
fuhrten nuch sich ziehen kimnen. Teh verwies ithn deshalb auf dio
niichste Nummere der RUORL I:;‘:]iin;',ﬂlrit".‘i U:_‘ihpi(_‘l von Abonnenten-
wur"||||r|1__1,‘:| und versank den Rest der Nacht in Kommentaren,
pnrn;qrupl‘u-rl vl “l-J'il‘ili.l-r*nl&{‘]lt‘i(lullgtn.

Wenn The Nachbar dis angenehme Gewohnheit hat, nochts um
pull The soundsoviel noch in voller Lautstiirke letzte "'ll'-ldllll;.'l'll
g hidon, unid Sie thm deshalb im geeigneten Augenblick ver
sahwmilich einen harten Gegenstand (liea Blumentopf) ouf don
Kopf fallen lassen, so sind Sie ihm, wenn er die Herlkunft des
T np!r"-. erfahrt, zum Ersatz seines Schadens verpilichtet, da Sie
seing V F'Tllr‘tzim;__?eli verschuldet haben, I Straflenverkehr dagegen

Koennen Sie sehon den §01¢

Sleher noeh nlehl, sher She sollten sicl mit dipser netten Vorschrili des
togetzes fiber don Verslehernngsvertrag doch gelegontlich kurz helassen,
wonn aueh nur nachts vor dom Sehlafengehen. Man Kaonn dort nikmileh
losen, dal kelne Versleherungszosellsehalt Hie cinen Sehaden (hrer Kun-
dem nulkome mnlls we das schidigende Erelgnis durch sog. grobe
Fahrlieglgkeit des Versicherten herbolgeliihel worlde, Aol rollerdeutsch;
Woenn Sie Ihr Fahrzeng #.B. nachts in einer unbelebion Nehensiralie
nhatell n gleh fiir clnlge Stunden Ins Kino #u setzen, und nur den
7 ahgezogen, den Roller aher nlehl anderwoitig (Lenker-
wohlol ote.) gesichert hmben, wird Ihre Versicl
Prennig ersctzen, wenn gieh The Klelnod solbsidndleg
genannte Fall lng elnem Goerieht vor, das sogar festatellts, d
sicherung Trel sel, 1 das Motorrad bew. der Boller maglieherwoeise
von elner Bonde ohlen warde, da sleh auch organisierte Dlebe vor
allem an ungesicherts und unbeéwnehie Fahrzonge hornnmach Alan
schouen Sle die kleine Mithe nieht, vor dem Allelnlassen Ihres gellehton
ntersatzes alle méglichen Sleherongsmabnahmen #z2u ergreifen, vind
v el nue Tile Kuree Zelt elnen -‘llla!dll]l]hll*:il.l.l ll el Thror Soxin
1 Wochenends 2u mn k sop welhst, dall
wich 8o etwas melst linger hinzieht als ox vl gesintiot Ist.
Melder vor allem noachfs unbelebie Nebonstrallong stollén Sle den
Raller leher in |-im-| llmmulrnﬂr ah, wo Sle In den verkehrsarmen
Nachtstunden = I el der nalhiiftigkelt Thres
Liehlings ohne al-hu:n-rlqkullmi Platz Hinden werden. Hullu.

hat man jeden Schaden, den man durch den Betrich seines Kraft
falnzenges verursacht, zu erselzen, ob man nun fahrlissig ge-
handelt hat oder nicht, Dos iat so, weil dorch das Fiithren eines
Hollers ador Wagens die Gefahr dar Verlotzung anderer Verkchrs.
teilnehmer nmicht unboteachtlich groll ist., Ausnahmen von dicsem
Urundsatz crgeben sich; a) wenn der Unfall durch den Verletzton,
einen unboteiligton Dritten oder ein Tier verursucht wurde, der
Fuhrer den Unfall trotz grobter Vorsicht nicht verhindern konnta,
und das Fohrzeug vollkommen in Ordnung war; b) woenn der Vor-
lotato unontgeltlich mitgenommen wurde.,

Selbstverstandlich blelbt mon gum Sehoadenersatz vorpilichtet, wenn man
nls Fahrer den Unfall verschuldet hot. (Swischen Verschulden und
bloleom Vernrsachen hesteblit olp Untersehiml!) Man kann aber die Haf-
fung Tir Tahrlfssigo Fahrwelse auggehleBen — und es 18t Immer woi,
wenn man Uber die Reehtawirksamiolt soleher Abmachungen Desehoid
waell, lmsonst st die Anbringung elnes Schildes Im Wagen om Ar
turenbrett oder bel sieh ol Kollerfalirer im Nacken, so dafl der Mit-
onommens die Mieroglyphen (otwa Inntend: , Sle faliren mif diesem

ahirzeng anl eleene Gelnhelé) erst naen l-nllrlunl.rl.tl. entziforn Konn,
Trer Haftungssusschiul mull herelts vor Antritt der Fahrt susgomacht
werden. Dles kunn sehreifilleh oder miindlich geschiohen, auch durch
stillsehwelgende Veralnbarung, Letztores Ist Jodoch nlehi 2o pmplehlon;
i beston wird man sioh iber den Aussehlul der Haftung hei fahriissiger
Falirwelse vorher ausdreiicklleh clnie. Hier sind die in Bloeken heraus-
wogobenon, godruckien Erklirungen elner ,Vertraglichen Haftungs-
Besehrinkune nuferordentiich vortolihnfi, div man beim Automobils
elub orhilt und die vom mitzunehmendon Fround oder GeschAlispariner
nur unterschrichen za werden brouehon, Mit ¢iner solohen sehreiftlichon
Restfitigung tul man sleh Falle elnes eventuellen Prozesses ouch
wogontlieh lolehtor. Sie gohi nber nur so welt, als der entstandenc

sehaden die vertragllohe Versleherungssamme iibherstelgt. Dom Soxions
wird wlge pul jeden Fall pikdlgung his xir vollen Hone der
ahgeschlossenon Verslehorung gewiihrt.

Yorsiohile muoll man allerdings seln. wenn man oluen Minderihrigen
miltnimmat, der Fir solone Person auf eloe Hallone sofnes Ol Menrs ndehd
wirksam vergichton kann. Der goketzliche Vertreter, moist dor Vater,
milBte wigsen, dob seln Kind mitgenomuomen wird, und seinecseite in dlo
Haflungsheschriinkung gowillizt hoben: dles st meist anganchmen,
wenn der Valer davon well, dafll seln Kind dfters vom glelchen Fahrer
mitgenommaen wird (viellefeht die Jurendilehs Tochter viom Sohwlegers
gohn In sped und dies duldet, — I8t elne Vereinbarung, wonneh die
Maftung fir fahriissice Fahrwelse nusgesehlossen sein soll, nieht ro
wirksum sustandegekommen und kracht es donn dochs so mul sleh de r
gogehidigto Hintensitzende eln selnerselilyes Miiverse halden anrechnen
lngsen, wenn oF erkannt hat, dal dor Fahrer elnen lelehton Adkohnllsehien
sltzen hotte, und trotzdom den Sosinssita arklommon h dicsom Fall
hat wr einen orheblichen Tell des fhm entstondenen Sehndons selbst
Zu fragen.

Auf dicsem Gobiot herrsehen neben den Vorfahrtsregelungen und
den Parkverboten die meisten Unklarvheiten. Ks ist aber wirklich
nicht #u unterschatzen, wenn man mit ruhigem Clowisson soine
lichp Groftants oder den Kollegen mit den vielen netten Sehwuo-
stern aus Gefalligkeit ,,mal schnell mitfahren'’ 180t und weill, dud
man vor allen eventugllen Eventualititen geschiitzt mt. Finws
klsine Muhe vor dem Start bewahrt vor sehluflosen Nitchion, un-
angenshmen Prozessen und in dic Briwche gehenden Fround.
sohaften.

TNSHR ROLLERARET:

Gefihrliche Dunkelheit

s 1iBt sich nicht verheimlichen — der Sommer geht zu Ende,
Wir missen schon oft wieder abends die ,.Lampen anziindun®,
Dias Fahren in der Dunkelheit igt anstrengend, nicht nur weil dis
Fufginger ohne Ricklicht gefithrlich werden kinme, vor allem
weil die Angen angestrengt werden. Entgegenkommends Fuhr-
zeuge blenden uns — jeder kennt den un
wenn man beim Paszsieren des entgegenkormme sl f:linn\u"l‘ﬁ
filr Sekunden blind ins Dunkle fahrt. Das Auge, sach wenn és
noch so soharf ist, gewdhnt sich nur langsam an Halligkeitsunter-
schiode, Je grober diese gind, desto lll'rlj.,rl i Zail der Ge \Luhl‘llillg
_\ciuptut:u:mh)ﬂ genanni., i _\.ll!l[lluilml sl pine aktive 1 |‘H1'.ung
dor Netzheut im Aoge. Die Lichiqguanten werden absorbiort,
mittels chemiseher Ubertroguerstaffe in Norvenreize umgewandolt,
Der sogenannte Hl'}IF1:|I'|_Iur spell dabei eine entacheidende Rolle,
Bei Belichtung bleicht der Sehpurpur aus, oxydiert iiber wver-
gchiodenoe Zwischenstulen, Bei der Adaptation wird der Sehpurpur
wiedor uufguinml miltals Vitamin Bei B|I.‘II||111IH bildet sich
varmuhrt Retinin, vin Abbhauprodulkt des Sehpurpurs, die Netzhout
verarmt an Vitamin A. Daher entateht bei Nochtinhrten ein ge
steigerter Dedarf an Vitamin A. Dauorndor Mangel an Vitamin A
fiihrt zu der bekannten Nuchtblindheit, woboi dos Auge die Fahig-
keit verloren hat, wio gewishnlich sehnell zu adaptieren. Wer also
visl nachts fahren mufl und seine Augen mogliohst leistungefihig
erhalten will, dor nohmo Vitamin A in jeglicher Form zu sich. Es
it enthalten in allen frischon, rohen Gemisen, besonders in
frischen roten Kiitben. Durch Kochon wird dieser wertvalle Stoff
teilweise z ort.
Geschiifatiichtige  Hiandler preisen unter oft abenteueclich
klingenden Namen Praparate an, die angeblich die Augen gegen
Blendung wnempfindlich machen sgollen. Sie enthalten mest
Vitamin A, manchmal aber auch Reizatoffe, die dus Auge [ir
kurze Zeit soharfer machen, aber dann zu Ermidunpsersehei-
nungen fubren, Zu empfeblen sind nur Priparste, die vom Aczl
befurwortot werden. Wor nachts schlecht sehun kann, sollte
gowirgo besser zum Arzt gehen, anstatt toore, :.m!muhu!ll.mte
Mittel zu sich zunehmen, von denon ar gar micht weild, nhsia sohaden,
gesehweige denn nutzen.
Jahrhundertelange Forsehungsurboil hat uns wertvolle Hrkennt-
nigse iiber dag menschliche Auge gobreachi, aber immer noch ist
das Wunder der Sehkraft von ritdselhafiem Geheimnis beschirmt.
Dr. B, St

(L /e TE] hirmen \hmll-:ll
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Blinkanlage

und

Stopplicht
fir MOTORROLLER

_l-gL e thnen auch sehon mal |mﬁ‘|l|'lf, S kopmmen in das
dichiosie Verkehrsgewithl, thre Soxia rulscht, durch die
vielin Autos bennruhigh, nervis hin und her, Sie selbst
miissen bremsen, kuppeln, schalten und sollen dann noch
anzeigen, dall Sie abbiegen wollen. Kein Wunder, dall das
TLotztere manchmal unterbleibt, wenn es par 2u arg wicd,
Nachdem mir mehrere Male eimge Autofahrer hiflich za.
fliisterten, ob ich Ldiot nicht winken kénnte, habe 1wch mar
{iher eine Blinkanlage den Kopf zerbrochen,

Hel pioem Roller mit clngeboutemn Akku st dle Soche elnfach. Sle
selirnubon gwel pussemile Fahir rilckllchter vorne anl das Stirnblecl winl
verbinden sie in anaaffillleer ‘.h-lm- mli dem Blnkerschalier am Armui-
turenbreil (@ B, Bogeh SHOWID 2/2 oder SSI 85 L 27 Z). Das IKabel
verlegen- Sie unter entsprechend geficbtem Lonkerband oder zlchen es
dureh vln ines Messingrihrehen, — inten montleren Sie je nach der
Form des Bollers zwel Aaloeinbaus haw,. sanfhaunblinkllchter (e
Boseh LE/BA 1 oder LEDBA 25 und verbloden sle ebenfalls mit dem
Dlinkerschalier. Anstott der oben erwihnten Aushibrongen Kinnen sie
when Lonkerschalter an die Stenersfiule kdemmen (Bd). Swischen Akku
und Blinkersehalteor seteen S an el unanffillize stelle das Blinkeelais
#. H. Bosch SHAJTIK 6/1) und elnen zwelien Schalter, mit dom Sle die
Anlage abseholten Konnen, ed gibt ndmileh zu viel Nenglerige, die gor
rumprobieren und thnen den Akko entladen. Vergessen Sie beim Kool
Telle, die auel vou jeder anderen Markenflrmn seln kdnnen, nlcht, ‘!i{]l
die elektrisehen Anschlubpliine millgehen 2o lassen, sonst LAfeln sl
splitor stundeniang.

U nd nun kommen wir anderen dran, die wir nur einen Roller mit VWoeelhsel-
strmme=Lichtmaschine besitzen. Bel uns Hegt der Fall etwas schwlerigor,
wall unser | Elekivizititswerk:: nach der Towrenzahl des Motors
stileker oder sehwieher arholicl. Tawsiibor sehwanki dlo Spanrnnge
gwlsehen § und 12 Volt: abends, bel eingeschaltetem Sehelnwoerfer,
ewlschen 4 und & Yolt (belm longsamen Foaleen wird deshallh das Liehi
dunklers. Wi wir in umserer Blinkanlage 6 Volthlrnen benutzen,
Bronnen diose wilhor dureh: 12 Voll hilll ohen ioar o 12 Vaolihirme ans,
Dicse nimmt uns Jedoch ahends dos gange Lieht woee, so du wir Kelne
drel Meter well sehen kKdnnten. Do man niecht dovnernd die Birnen weehseln
ke, mnl el Umweg gegangen woerden, der kompllgterter soheint pls er st

Jotzt kommen ein paar schrecklich anzuhorende Worter: (Ther.
spunnungsschutz, Spannungskonstanthalter unid Schutzkonden-
sutoren. Thee Wirkung aul eine Blinkanlage st genau so sauer wie
ihr Gesicht, da Bie sie lesen multen, Ea @bt nur eine wirkliche
Léisung und dus ist ein Lodeanker, doch davon spitor,

Eines Tages wiithlte wch in den Eingeweiden momer Vospo wnd
entdeckte in der Lichtmaschine emen froten Platz, Do oin der
Technik sogar cin freier Platz irgendwelchen Zwecken dient, zog
1ok aus, um dos Rateel 2u erforschen, — AlS ieh zu der Werkstatt
ko, empfing mich ein késtlicher Jingling, welcher hier seine
Lehrjnhre absolvierte, Thm trug ich mein Anliegen vor, was ihn
veranlalite scharl nachzudenken. Erschipft wvon disser an
strongenden Tatigkeil entschlofd er sich doch, lieber den Meistor
zu holen. Dieser kam; hirte und . _ . schickte naech zwei Horren
im weiien Kittel. Ieh wurde richtig ehefiirchtig, zumal ich an die
Hohe der Kechnung duchte, wenn dieses hohe Kollegium mal
iiber eine Repurutar nuehdenken miiBte, Din weillen Kittel kamen
mit den Herren, hiivten und . L woBton es guch nicht. Sehlio@lich
zogen wir allis grepmesen evine Karted 2o Rate omd | wie es sioh file
eine anstindige Kartei gehiict, pab sie die echoffie Auskoun(t s Do

Platz wir fiir einen Ladeanker pedachi

Aua  (Muotor” den HWuog

Sle gelien zur nfclisten Moschveriretungy und knufen gom Prelse von
DM 7,00 den Ludennker ZAK 306 % % %, dio Ilelmlmmwsnhrnuhe NSt
026420 mit Federring und die beiden Pabstifto NST 7125 Z. Das Goanee
bauen Rlo oder eine gute Werkstatt in dle Llehtmisc eln, wo der
Anker nur festgeschroubt zu werden hrouohil. Falls niilg, wird dor An-
sehlufidraht verlingert (Wtenl). A% Ansehind diong dor Kabalvertolilor
des Motors, wo eln frelor Kontakt vorgesehon 11,

Ples el In ideser Forne zunichst mor fir dle Yespa. In der Industrie
worden jedoeh weit@ehend Novmen angewnndt, o, b die Fiemo Boseh
Hefert nlebt pur die Liehtmaschine der Vespa, sondern auch dle vieler
anderer Modelle, socar die gleiche Austithronzs. Wenn Sh bien
sureen; i ¢ Viespn hahen, mehen Sle zor o ISt Y
Firmun, div ihiee Llehtmasebing ( nieht |I+-|: Roller) Borgestellt hat, hissen in
der Kortel noelisehen, ok dos ob azie nuch e Ste gl und wenn
dieses nhelit dee Fall ist. bitten Ske wm entsprechende Beratung (mbelichst
ehenfolls dureh dle Kartel und nlebin dareh den Lebrlione .
An diesen Ladeankoer sehiieion Sie dio Blikantage und das Stoppllelin
any, ohne dall dovernd die Birnea (8 Vol doeelibeennen. Zoam Ban elaes
Stoppllchtes kaufen Ske sleh ein Ricoklicht it eingebantem Stopplicht
und elnen Stopplichischalier. Mesen seheouben She nox Chossis ool s ers
binden fhn so mit dem Bowdenzog dor Hinterradbromse, dali or biin
Bremsen lKontakt gint wmd die Birne b Biekient aufleuehiet,
ejenlgen wnter o hel denen herelts der Waohlstand anseebroohien ist,
hetreiben die ea aze it el Ak (DM 17 Lo tlene wie iu
Muolarnihe alnbnuen, Unter Zwisehenselinlion eines o weton Trovlens
glelebrichters (2. . Doseh) ladet der nene Anker diesen A KKo immer
wieder nul. Sie kiinnen so zusitzllch of Bueher, Nebellampen und elne
Reparaturlenchie anse IllleI--rl. falls sie elnmal nackts auf dor Landstrafe
ilellon sol Mo Helwagenleute st endteb Dies sorgen bt dom
T, :-l poRTdArkere ITupe Kann 1zt werden
RennYohrer ompfehle fehy don Akku dureh olnen
ute wn slehern, damilt er bel gang hohen Tourenzahlen
nicht dlwrlastel wind.

Wi Sie sich nun wieder i des Verkehesgeow{(ith! sttirzgon, huwbon
S ex bedeobend Teiehiter, boin Abbioegen 'hnnnmi-n S mit o ann.
i!i‘IHII'l"fIl‘I' Iilllll'l"i‘li"l_‘.l”l'ﬂ I|II|'I"|I I%Hlﬂil‘r ||||f1 “if'Tﬂ:ll[”l \\-il'll |T]|'i||'
hF'IIIlJHEJ!Il‘II. Ilh'l \‘l'l'1\l'h?'.‘\"ﬂ'1lll‘-’ITIH"" rflJlI"” ””1?'“ |"|'I|i"||"| 'Iii'
Krenzung frei, and Dbedm Boosen siten ihee Sogie nichi melie aol
dem Kithler des Wagens Lintor ihinen Divter N., IHisselidord

D ieh leidensehaftlicher Bostler bin und  meine Bigenkonstruk
Fion der eleletrischen Leerlanulkontrolle in der  , ROLLER BEVUES
im T, v salehen Anklung gefunden hat, méclite ieh Thnen
Jelel mwine peoeste: Bustelsi zoigen und ovklivon.
Fis handoll siech wm o Bhinklichtunlugoe, Mir war e sehon vom
Anfang memer Rollevsi Tastig, sul Kreuzungen und  Abzwei-
pungen den Arme horsoszohallen, sumal mnn meistons kuppeln
nnd sohalten muaf. Doreh die Blinklichinnlngen an den Keaftwagen
verleitet, suchie jch aach siner |.|'|-||||,_f, IR TR TR TRT A I:nggn el
e Blinklichtanlage su montiern, Als n--rﬁngung stesllte ieh
mir, den Lack nicht za beschadigen wnd lie Lvmpien midglichst
l.tl.llell].ig 1quu})l'iﬂgl"11. Sokam ich zu der Lisune, wie Sie gul den
beiden Bildern sehen kdnnen.
e varderen Blinkllchter erfifllon sogae noehl olnen weitersn Zweek,
I leh hier Fahrradwimpelstangen mit Lompen Beoatzt habe, kann feh
glolehzeitic die Wimpel meines Heimatories unterbringen. Das Zue-
leltungskabel Ist unter der Haobe an der Befestlzunessehennhe  doe
unteren Chromilelste mil einer Biechsehallo hofostiet, dureh dag rote
Kiderhand hindurehgeschoben und b Lampengehitase am Blinkgoher
it Al hintere Blinklichier wurden hel mir solche des Fahrikats
S yverwandts Dieselben montlerte ieh auf ein 1 mm siarkos Elsons
blech von dor Grdbe des Nommernsehildes mie Chorstinden nn don Seiton
von der Grofio der BHnKIehtor. Diokes Bloeh wurde Winter das N
SeBild. gesehraubl und die ‘[bi-HI.JlmIn- wilt dem Lampen o
Winkel nueli vorn abgehogen, Die bolden Zuleltungsidrithte fandon fhren
Weg unter der Kappe des Rieklichies dureh dos Loeh file dos Ridekliehi-
knbel mit hinduarel, am Bolumen mit Isollorband bolestigt, nach vorn
Ing Liampengehinse an den Blinkgeber, Den Blinkgober Fabrelknt o el
15 W helestligto Ieh senkrechl i Lampengehiluse an elner Riekwand-
schirnunhe. Als Schalter fund ebenfalls oin Kippsehalier der Fu, |, FHolln
Yoerw g, der nohen dem Goseelil aof dem Lenkor numuc-;n WilFile.
Um dio Blinkleltaninge mogllehst hell g0 muachen, verwehdete leh
ll[llll‘ll Je @ine 10 W Soffiite and vorn 6 W Sehreaubbirnen Fiie Mopeds.
h koon Jeden [Rollerfabirer nur elue Bloklelionlogs sopfelilon, domn
man gewlnnl dadoreh oo Anselen oonter dem anderen Vorkebrstollmetoe.

Herbort E., Soltaw (Hann.)




Mit dem KR 175

an die Cote d’azur

~Wenn man sechzig ist . .7

Ex il gewil nichts AuBergowdhniiehes, mit dom Anto vin Frelbure i
DBrelsgau nach Marsellle und an die Cote d'pzne 2 fahron, dozn ehirt
jo nur das Auto, die Zelt und das entspreehende Relsegelid, Wenn min
Jung Ist, muehl man lelehi vhie Helse mit dem Motorrad oder TRellir
mit Zelt und Koehtopf, Aueh dos gehi ol kann win hercliches . Er-
lohnls soln.

Wenn man aber dle sechelg lberscheitten hat, kein Auto und nur wenlg
Halserell i denn Messerachmift-Rablnenroller wund
falire los. S0 w Fran und feh — von unseren
Freunden Tir leleht verrilekt gohalten,
Vierzehn Tage Urlaub, Pall und Rollerpapicre in der Tasche, be-
stispen wir an einem Samstog Nachmittag unseren ,,Bobbi” und
waren zum Abendessen bereits in cinem idyllischen Dérfchen
dicht vor Besancon. Ein blitzsauberes Zimmer fir 350.— frs.
(service compris) lieB uns crloichtet aufatmen — so teuer, wie uns
vorausgesagt, ist Frankreich aleo doch nicht. (Wir haben nis
mehr als 750.— fra, fir das Nachtquartier bezahlt, dus sind olwa
DM 4.— pro Person.)

Verbrelterier Riteksliz im Messerschniftt KIE 175, Als Sonderzubehiie wird
he der verbreltorte Rieksitz o Messerselimitl-Kabinenroller ge-

Dureh dle serfenmilige Vorverlegung des Vordersiizes worde
. nehr Plutz gewonnen, ohne den Fahreer zu behindern.

Und dann lief die Reise wie um Scehnotivehsn b, Besangon—
Boaune—Lyvon—Avignon—Arles — Murseille—Cassis. Am zweiten
Reisetag hat es noch einmal geregnet und gehagelt und wir waren
dankbar fiir unsere Ploxiglashaubw, nber vom dritten Tage an
schien die Sonne und liel uns die hererliche Landschaft in vollen
Zigen genicBen. In Cassis, oinem entziickenden kleinen Badoort
am Mittelmeor nahe Marseille gingen wir fiir filnf Tage vor Anker.
Wir haben gebadet im Meor und in der Sonne, wir haben uns ge-
frout an dem feihlichen Leben der temperamentvollen Bevolke-
rung, an den kogtlichen Mahlzeiten ind denschdnen billigenWaeinen,

Und dann haben wir die ganzo Udte d'azur ,gemacht™, Toulon

(unnes, die grandiose grande ecorniche von Cannes nach Nizza,
his an die italienische Urenze in Menton, Das gliickliche Flirsten.
tum Monako, in dem die Binwohner keing Stouern zu zahilen
Lrauchen, und die weltbekonnte Stadt Montoe Carle mit dem inter-
nationalen Spielkasino waren der letzte Eindruek, den wir von
der sonnigen Cote d’azur-und dem blauen Mittelmeer mitnahimen
Uber Grasse, die Stadt des Parfums, Digne—Sisteron  ibwer.
yuerten wir auf der Route Napoleon durch zum Teil wilde Gebirgs-

e e pond o A pigeon, oo denme

landschaft die Seealpen und ,,Bobbi** konnto beweisen, dal er
durchans hochgebirgsfest ist, Grenoble Genf—Lausanne—Basel
waren die letzten Etappon vor der Ruclikehr in die Heimat.
UnvergeBlich bloiben die Eindricke diesor Reiss, ob ea der Palast
der Mipste in Avignon, oder die rdmischen Theater in Arles und
Frejus waren, die Kathedralen und Kirchen, die malerischon
Gassen und Winkel der alten Ortsohaften an der Kiste, die Gde
Wiistenlandsohaft der Camargue im Rhonedelta, das interuatio-
nale Lobon dor Grofstadt Marseille, der Kriegshafen Toulon, dies
Luxusbiider Cannes, Monte Carlo und Nizza oder das summerliche
Leben an der Kiste,

Siidfranlkreich ist ein herrliches Reiseland, in dem man sich anch
mit nur kleinem Portemonnaie woblfiiblen kann. Als Dentsche
wirden wir allerorten sehy froundlich sufgenommen, soweit man
sich uberhaupt filr unsere Notionulitit interessiorte. Billig und
teuer sind relative Bogriffo, Dus Taber in-Frankeeich ist teurer als
in Deutschland, besondors dus Exssen in Hotels nnd Restaurants,
Aber man iBt ausgezeivhnet wul der hillige gute Wein ist micht
au verachten. Die 8 o sid voreitglich, eine Froude fiie jedoen
Kraftfahrer. Unser Messerschimitt-Kabinenroller hat in Frankreich
graftes Aufsehen errepl, besomders in den Stivdten war , Bobn*
grets von emem groflen Kreis van Bewunderern umlagort, die

alles gany gerau w i=son wollten, wie tener, wie atark, wio sehnell,
witwviel Botrighastofl er verbrancht und wo und von wom or gobaut
wird, Dar Name . Messerschmitt' ist den Franzosen durchaus ein
Begrift uml |, formidable® war dann immer das zusammoenfassende
Urteil iither dieses reizends kleime Fahreeog.

_Bobhi** hat uns aber auch wirklich nicht enttiuscht, keine
Steigang war thm zu steil oder zu lang, Tagesleistungen wvon
400 kra waren such fiir uns ,Alte'* keine ubermiBige Anstren.
gimg. Iine sportliche Leistung haben wir nicht vollbringen wollen.
Wir haben Erholung in schiner Gegend gesucht und gefunden und
sind reioch an B 'ken, braun gebrannt und dm Jahre ver-
jingt hoimgekommen. Kuno Friv.v. Schosnaich

Viele Millionen Dosen ESSO ZWEI-TAKT OEL werden
allighrlich verbraucht. Ein schlogender Beweis fiir die hohe

Qualitét und den spiirbaren Vorteil dieses Spezialoles,

MIT KORRosrous.gc
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Roflerfetfen 1 eyl van Mobila

"’\' enn Herr Muller, Fluber oder Mator morlat, dafl die Sohlen seiner
Halbeohiuho abgelaufen sind, dann teagt or gie 2um Schuster, denn
von nassen Fufllen kriegt man Schnupfen, Mit der neusn Sohle
pohts wisder sinige Zeit, bis auch das Oberlader brichig wird,
Eines Tages wandern dann die abgelatschen Treter in die Abfall-
tonne, Herr Miiller, Huber oder Maier aber kauft sich sin paar
neue Schuhe und geht dabei unendlich sorgfiltig vor und laBy
gloh unheimlich viel Zeit. Stundenlang probiert er und prift er,
bis er das Richtige gefunden hat.

Herr Miiller, Huber oder Maier 15t aber meht nur Fullginger,
aondern - in erater Limo - gang leidlicher Rollerfahrer, dor [ast
alle Verkehrazeichon kennt. Er hat wohl schon gemoerkt, daB das
Profil seiner Reifen von Monat zu Monat lacher wird, Aber nuch
WOETn o8 'H‘}]Enl ur -|I“IITII|I|‘ ||&1 l'I[ll'r IJEJI‘}IHI('“H Illll"h llll' I'illl'l' Illllll'
entdeckt worden konnte, selbst denn denlit Herr Miillor, Hubor
oder Mater in der Regel nicht doaran, dafl moan den Reafen doch
maol non besohlen (sprich: runderncucrn) konnte, Er fahret wvicl
mohr lustig und munter weitor, his die Oberflache dos Reifons
aalglatt ist. Dann regnet s8 mal ein bichen, der Hinterreifen er
laubt sich, auf einer Trambahnschiene zu rutachen und in Anbs
tracht der zerrissemon Hose entachlielt sich Herr Miiller, Huber

IM PROFIL
LEDE

Reifen und Reiien sind zwel Paar Schuhe

WMWETERLERY Profil . flock €7

Diesen Profil st spesiell fiir Motor-
voller il weligehenideter  Herileksefehfi-
gitng deg kleineh Raddicrchmessers Loni-
alrefart. e Reilonform aimschlioflioh
der  Profilgestaltung  verhindert selbat
bl kelomicrigen swonel wnfgefackerion
Straflen ein weitficher Abputschen b,
Ausgleifon in depy Kurven, Lieferbur
i dep (irdifen s 4.00-8, 4.00-10, 3.50-12,

wMETEELER" Profil ,, Bleek C-K"
( Spezialansfifruny fir Kabinenroller)
E's handeit wich hierbei win eine Spezials
unsfiifeuny file demi- oder sehediderige
Motor= wnd Kabinenroller, e flache
Projilform; veorbunder wil dor Pro
filieriing  erpehen el pkw-Ahid iches
Verfutten dex. ¥akrarages

Lieferkiay in der Grife: 3.00-8

S25414

oder Mower nun doch, cinen nouen Reifon zu koufon, Irgondeinon
Reifen naturlich, 16t ja ganz egal, wolchen, dio Dinger sind jo
doch alle gleich. Haupteache, dal ¢a sohnell goht, Herr Mullor
Huber oder Maier weill ja nioht einmal, wie das Profil seines Rm
fens einst im Mai ausgesehen hat. Daf es zum Beispicl einen
Unterschied z2wischen Rillen und Blockreifen gibt, st ihm sbenso
unbekannt, wie die Tatzache, dafll heute gechs Firmen Roller
reifen mit zuswmmen 12 Profilen auf den Markt bringen, Die
grofte Auswahl mit zuznmmen vier Profilen bieten die Gummi
werke Fulda, Thr Modell ,,Bloek" hat funf Reihon von starken
Gummiklitzen, die 20 nebencinander herloufen, dafl mmer cin
Klotz neben dem Zwischenraum der nilchsten Heihe 2a gtéhen
kommit. Dieses Schachbrettmuster garantiort natlrlich einen

Conblnenial- Rullers fvl fea

Pheenirs Molorroller- Rodfon

A

Dunilop-ETniversal 424
BPE LA M B 1B Y O

auggezeichneten Halt auf der Strale, aber wer a2 mit den klotzigen
Sachen nicht so hat, den interessiort vielleicht sin anderes Modell,
in dessen glatte Oberfliche finf gezackie Rillen eingepriigt sind;
die mitileren drei sehliingeln sich wie fotte Regenwlirmer fiber den
Reifenumfang. Dazu kommt dann noch eine Reihe von
len wm Rund. Das Genze nennt sich | Jubilar'' und sieht
micht nur verlenuenerweckend dus, sondern auch dem lhmlu]a-
Reifien B 4 sehir dhinlich. Guoz easand, ist das Modell | Rt

vion FHI‘iIH ’ "\"il”" II\'Ilih!'}II‘II T{l'”ll’l“il'hl'” .‘\';Illl lllll'ill“lll!}'I's_rl"‘ll"llll'.h-
“'I14‘ ]{i‘l'}llr'l'll.l'l llil‘ ;I] Ill'r \[‘II“‘ fll.ll' rlil'. IJI'.“'.Fl' 3 HIIIJI'}IJL“-IIII’% i'i (3]
l]lll'l']l]"“rl'.lll.ll' Iilllll‘ rl'i'iill}'\-‘l'fl. I}ILH ]‘I'lll-i] ..[TII-I\'l'I'.'\H]“ Ji]llll']l -‘i-l'lll'
dem ..“l:’n"k", nur dald hier nur deel Reihen von Klitzen von links
und rechts dorchlanfenden, mit Querrillen versehenen Dimdern
hegrenzt werden. Nicht allmiviel unterscheidet sich davon das
Dunlop-Profil 414, dagegen sehr der Dunlop-Universal 425, Auch
er hat em Blockprofil, aber die Erhéhungen sind hier nicht recht.
sondern sechseckig und greifen ineinander. Das wesentlichste
Morkmal aber ist die gezackte Mittelnut, eine Itille, die Hir sichere
Spurhaltung und Bodenhaftung auch bei Sand und Gerdll sorgen
goll, Wenn Herr Miller, Huber oder Mater cinen Kabmenroller
hat, dann bekommt er beoi den Motzeler-Unmmiwerken etwas
ganz Besonderes, nimlich das Modell ,,Block K'°, das deshalb
sehr klobig ausaieht, weil es keine Seitendekor hat und die Klotze
hig zum Rand des Reifens gehen, Abor do es beim Kabinenroller
in keine Kurvenneigung gibt, ist dieser Reilen, der niemals auf
oinen Koller montiert werden konnte, fur dicse Zweeke sehleeht-
wog ideal.

Aulerdem bringl Metzelir nuticlich asuch cinen normalen Roller:
|'|‘ir1‘r|, I‘.iIH' I{LIIIT]I;[IIII.iIlfI HUS IJIIIIH'LI'II IIIII.] rii]]l'" I".I'I,_:II‘.IN'I"‘
I.hlnllli.'- Illlli {!lllll illl'lll'ﬂ] !'«[I']Tl'll nur j1' ‘-'il:l I‘I'l'ril ill_'r “Ill' Li‘illl”.'rl.
ﬁ'if'll I']Illﬂ"i Illiilll'lil'll Iiil'1li ?|||1- I‘:\‘I'JI'\'HJ:'IIII'-‘l‘fI I'illjllﬁ.‘wl'll. I)F'I'
{‘UIII;I“"I[FII hllr -’“'I“I I":"”II'JI Vi r{]lil'l'\.l‘ll. I|ii‘ ALl ELS l.ll]{l'!"ll;['-‘.'
und hinten eingewinkelt sind und damit eine ganze Menge von
winkelftrmigen, tiefen Querrillen freilassen. In der Mitte 1Raft
eing durchgehende glatte Nut, Auch Phénix hat ein dhnliches
Profil, allordings sind es hier dreei Blockreihen, von denen dio
eme immer ctwos gegon die andere verschoben ist, so dald sich ein
Bild orgibt wie bei den Stufon einer I'reppe. Englebert kombiniert
rechtockige und Tl'npl‘le_i)l'nllgi' Blocks it omem durchloufenden
glatten Mittolsteg und mehroron Lingsrillon,

Wenn Herr Huboer, Miiller oder Maier das alles gelesen hat, weild
or jotzt sichor, daB ca meht ganz emerlei ist, welchen Heifen er
kouft, donn die Konstrulteure dor einzelnen Werke strapazioren
ihren Kopl beileibe nicht deshalb so, damit die Heifen nuch hiibsch
verziort und gemustort sind, Aber sie versuchen immer weiter,
mmmaer noch griffigere Profile zu finden, Aboer s kann zum Beispinl
pinen grofen Unterschied machon, ob Horr Miller in dor Stadt
wohnt oder ob er irgendwo auf dem Lande tiglich sich durch Stanb
und Sand quilen mufl oder durch die Substang, dic man in Bayern
achlicht und sinfach ,,Baz'* nennt. Bs kinnte ouch einen Unter
gohiod machen, ob er meistend mit odor ohne Sozin fahrt, ob er
einen Beiwagen hat und ob er oft ein Monstrum von Koffer auf
dem Gepacktrager hat oder nicht, Aber Herr Muller oder Maier
oder Huber braucht sich daruber nicht den Kopf zu zerbrechen,
denn gein Handler berit ihn hior gohr gorme. Es ist nur ganz gut
zu wisgon, daB Reifen und Reifen auch zwei Paar Stiefel sein
kénnon, Helmut 8.

Fulde. Roller Reifen |, Hioek*

Engleberis Reifen von S 40812
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l nacre Fahrsicherheit }Iilll;.:[f von unsgeren Reaifen ab. An ihre
sorgliltige Pflege denken wohl die wenigsten; damm wollen war
den Heifen etwas mshr Aufmvrksambeit schenken, Mit dom vor
geschriebenen Neifendruck faliron wir am sichersten und erhohen
die Lebensdauer unserar Reifin,

Wer kennt nicht das unangenchme Schlingern. Tn den meisten
Fiilleni handalt es sich daboi um in Unterdruck pelalirene Reifen:
dadurch unterliegen sic starkem Verschleifd andbriiche),
Auf schmierigen Stralon vormag eine weiche Reilsnnuflage knum
tlie schmierige Schicht zu durchdringen. Déar Rueifon wallh so
ithormiBig stark und erwarmt sich, Dies ist bekanntlich nicht
zu seinem Vorteil, Aber auch emn iiber das MaB herrsohendoer
Reifendruck ist schadlich for den Reifenaufban. Um siels den
richtigen Druck kontrollisren zu kinnen ist cs ratsam, sich die
nicht kostspielige Anschaffung cines Reifendruckmessers zu leiston,
So haben wir stots gleichlautende MoBorgobnisse, Auf die ko
es ndinlich an. Leider stimmen die cinzolnen Druckmesser dor
verschivdenen Tankstollen nicht uberein, Den richtigen Reifin
divck miessen wir am gennuesten in kaltom Austand, d.h. vor den
Fabren, denn dureh Walken wahrend dor Fahrt erwirmt sich cer
Raifen. Dieses ergibt beim Messen hoheren Reifendruck., Ein
mm stets richtigen Druek gofahrener Reifon dankt uns dies dureh
lange Lelensdauer. Er hilft uns aueh Treibsioff sparen,

Am Rellenprefil kinnen wir leloht Felilorquellen erkennen, z. B.: Profil
in der Mitte gut, Jedoch starke seltliehe Abniitzung, bodeuto? dor Roifen-
druek Ist zu nledelg, Oder dos Profil 18t wellig und radiert: unser Reifen
Hinrt nleht spurbinltig, d.b., Vordor- und Hintercad Loifen nichi wenan
hintereinander.

s Reltenprofil soll stets glelchmiissie alizofahren musselen. Alle
1000 km Ist es vortellhaft, die Rider unterelnander nuszUtnusehon,
wobel wir das Resery nivhi vergessen diiefon (gutes Profil Immer
am Yorderrad ). Elnselilge Abniitzung hohebi man bl dieser Gelegenhielt
durch Seltenwechsol, So unterliegen unsere Relfen efner stiindizon Kun=
trolle und wir gohen [hne hilite Lobensdauor. DHose 10 noch vou dor
Fnhrtgesehiwlndlekelt abhingig. Me obensiehonds RKurve zelgt uns
dies wolll am hesten.

Auller den nicht sonderlich geschitzton Nigoeln und anderen
liistigen Eindringlingen gibt es viele Feinde unserer Bereifung.
Alles Mineralile und -Fette sind nicht gorado die besten Freunde
des Gummis. Sturke Sonneneinwirkung beschleunigt das Briichip-
werden. Aber nuch langes Stehen in groBor Nisse kann unange-
nehine Siluetionen hervorrufen, An den Felgenimmnenseiten bildet

Frlech

tnAJb~ |
Profl Profil inder Mille ab-
Seltbch cboarull. genutar. Setericren
erholten,
sich Rost. Dieser sehenort mit Sighovheit joden Schlauch zu-

schanden. Duwrum kann ein Nach und Boschen der Reifen,
Behlhuche wiml H_‘lgl.'!l nie schaden. Entatandence RKostiliohen
sind mil. fuinem Schmicrgelleinen zu saubern und mit Lack aus-
gubessern. Die Reifeninnenseite sowie den Schlnuch reinigen wic
am besten mil cinem leicht feuchten Lappen, Wir werden bei
ungepflegten Reifen eine Anzahl von Gummikugelehon und
-Hollchen (Gummiabirioh) vorfinden. Diege missen unbodingt
entfernt werden, sonsl muchen sie uns das Laben sauor, Do helfen
keme Hinlagesohlen gogen |, Plattful

Rei jeder Reifenmontage pudern wir die Reifoninnenseite und don
Scehlwach mit Toalkum sin, dies orbalt den Gummi geschmeidip
und verhindert Verklebung  sowie otwaiges Verklemmen des
Sehlauches, Die Felgen reinigen wir an dor Innenseite von anhaf-
tenwdin Sehutzteilen. Nattirlich ashten wir noch beim Zusammen-
bau aul richtigen Ventilsitg,

Wenn wir das alles boschten, haben wir fir dio Erhaltung unserer
Bereifung - bis vum nichsten Nagel - alles gotan, (). K.)

sEPrivatwegz — Durchifahrt verboten !+

Uber die Beschilderung unserer deutsehen Strafen ist sohon viel
geschrichen worden. Zwei Dutzend Schilder auf einer Strecke
von rund einem Kilometor sind bishor mein perstnlicher Relkord.,
Boi emer Urlaubsfahrt in unbekannte Gegenden wird man abor
stots gut daran tun, sich dic Beschilderung genau anzusehen,
wenn, man unlishsame [Uherraschungen vermeiden will,
Grundsitalich mufimon aber zwisohen den amtlichen Sperrschildern
und privaten Aushfingen unterseheiden. Troffen wir . B. auf ein
Behild |, Privatweg®, so kann wns kein Mensch daran hindern,
diesen Privabweg zu benutzen, Das Wort ,,Privatweg' schlielt
in keiner Weiss ein Verbot ein, Oftmals wird der Zusats ,.oul
eigene Gefahr' zu finden sein, In diesen Fillen handelt ea sich
erfalrnngsgemill meist um Wege, die sinem leicht gezahmten
Kartoffelacker anlsprechen und darom nur mit groBter Vorsicht
zu befalren sind.

Uber den juristischen Wert des Zusatees ,,Durchfahrt verboten®
sind sich die, die es eigentlich gonau wissen miibten, noch nicht
g. Es gteht nur soviel fest, daB man den Weg meiden
sollte, wenn or dureh einen Zaun, sine Barricre oder sonstwie
verspierel sl Duos gilt auch dann, wenn wir una mit unscrem
Blechlieschen noch an der Seite vorbeischlangeln kénnton, Und
wenm neben demn |, Privalweg® ein amtliches Sperrsohild stoht,
dann st der “’PE: rnnbiirlivh tabu!

P Sehild |, Durehfabrt verboten!* muld ebenfalls amtlish
swin, wenn ez ung Reespekt einfloBen soll. Und doch ist dieses
Schild eigentlich recht preblematisch, Donn wenn Sie einen An-
lisger besuchen oder in einem an disser Strafe lisgenden Geschift
obwas vinkaufen wollen, dann diirfen Sic ohne woeiterss einfahren.
[Tad ich michte den Polizeibeamten schon, dor mir nachweisen
kann, daf ich nicmanden besuchen wollte!

JLEIR i
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nur mit

besier

Beleuchtung:

Verlangen Sie immer
ausdricklich

- OSRAM

Bilux-Lampen
OSRAM-Autolampen
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HOLLER BREVUE-

FOSLAR ITM HARZ

orlar, die T000jdkrige
slaclf, Bat aish b alterlihmliches
n prachiooll bewakrt, V

v tnd I nschriflen
ch aw einem Stadthild
{ Der Lot=
berilmie
i Jahrh,,
fhaltene Palast Devilaeh-

lapds aus romanischer Zeid

Dicacr nlto Wahlspruch des Harzes kiindost von den Bodenschiatzen,
die cingt den Beichtum dieses schinen ‘l.'n[u[:__'ebir_:_'r-_f- im ITerzen
Doutachlonds ausmachten. Hemte allerdings werden nur noch
bei Goslar, am Nordrand des Uobirges, Kupfer und Bilber gefor-
dert. Aber immer noch i=t, such wenn das Gebirge durch die
Zonengronzo goteilt ist, der Harz ein beliebtes und lohnendes
Reigeziel, das vor allem von Nord- und Mitteldeutschland her
begquem auf guten StraBon errcicht werden kann. Von Kassel
kommend nimmt mon die Autobohn bis Gottingen oder Nort-
heim, wo man uber Giebolde-Herzborg bzw. Osterode mitten in
die grilnen Taler des Berglandos mit soinen rouschenden Wiildern,
geinen murmelnden Bachen und don zum Bade lnbenden Stauseen
der ']'I.ll:n]n'l'l'vn. wia der Sose '|'|||3;|'u~|'|'|1 und der Odor-T1 nlsperro
gelangt, Reizende Kurorte, wie Sankt Andreasberg, Bud Sachsa,
Braunlage und Bad Harzburg verlocken pum Verweilon und
Ausruhen. Die gewundenen Stralen in doen stillen Talern bicten
schine Rast- und Pieknick-Platze und die zahlreichen Campings
luden den Ferienzeltler zum Aufenthalt in ozonreicher Waldluft.
Den historischen Mittelpunlkt der Harzreige bildet die alte Kaisor
stacdt Goslar, die don Beichsadler im Wappen fuhet. Heinrich 111,
errichiete dort seine romanische Kaigerpfulz. Sehénswert gind
auch  dis wabilreichom, vom Krieg werschonten alten Hauser
(Goslurs; die zam Teil den Gilden gehdrten. Wenn auch dor Brocken
gipfel i der Ostzone liegt, so finden sich doch aueh auf der
westlichen Seile;, rwischen Bud Harzburg und Braunlage noch
heachiliche Berge, wie Achtormanns Hohe oder der Bruchbarg,
die sinen bezaubernden Blick iber die stillen, gritnen Tider bloten
und als lahnenide Ausflitgs 2u siner richtigen Hurereise gehidren,
Von Gosler aus erreichl man oordwiiets H1||1|r|~;vhu'u~ig und Han-
nover, wo sich wieder Ansechlubmiglichkeiten an das Autobahn.
Netz ergeben. H.W. 4. Schoeller
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CAMPING-TII'S DER R, R,

Vom eufiigen Feldkessel eum. Bewnin - Kachee

Doy Horden-Topf der Wandervigel . j--rl--l' sichion =||;;1'II|||11_1I'TI
Vorfuhren der heutigen ('|H1||1in;_ Frune - (nlte mundestens vier
Liter und war von auBen mit siner fotton Rul-Sohicht ||E|n|"1u;_! afi,

Die Kochnusristung dos modernen Boltwanderers Destehit aos
blunkem Leichtmetall und sauberon, vauchfveien Benein- oder
Propangaskochern, Gewiss st Holzfeuer illiger, aber anf vielon
Zeliplitzen hostalit pin Verbot offenes Feaer' au machen, Einmal
wus Siwchprhoitsgrimden uned einmal um die daune der Anrainer
varr s Flanmentod za bewahren. Wer natiivlich Fleisch, Fisch
oo Hu'ﬂlu',l'] Ferne L'I.'ih'-‘ﬂ, gibt offenen Feuerstellen trotzdem
e Vorzuge. Dalwd ist zu beachiten, dal das Braten an Spicll oder
Rost niecht am fammenden Feuer vor sich geht, sondern an der
glhimmenden Glat. Aal gut organisierten Zeltpliteen, besonders
in Frankmeich, kann man Holzkelle fir Kochewecke kaulen. Bo
ins tut man gat daran, ein Paket sogenannto Bigelkehle matau-
fithren. Man schichtet sie ¢ Papier und trockenen Holzspanen
anf, wabei man darauf achtet, dald die Brennstelle in cinem Luft-
CARLY, Hr'r_'h der die Holzkohle nach dem Abbrennen des Sehirfouers
in heller Glut erhilt. Daritbor boul man entwedor cinen mitge-
fiihrten Bratrost auf, odor abor man konstraiert sich aus frischon,
griinen Asten cinen mmprovisicrion BratapieB, osuf den man die
Speisen steckt und drobiend ber der Glat rostot. Nun noch ein
Wort tiber die Benzmkocher, die man nie ohne Aufsicht brennen
lasser sollte, Yor allem darf man me Bronnstoff nachfullen, wenn
der Kocher noch boild ist, und nach Mbogliehkeit nie unter dem
Zelt oder unter dem Yordach kochen, Brenner Dusen der Kocher
haben die unangonehme Bigensehaft, dafl gie manehmal mit oinor
DMisennndel geputst werden mussen, wenn der ganze Apparat
micht explodicrer soll, hawnszch,

Camping-Kacheoropt :

Polenta
a5 e grahen Polentogreield, 1 l"l F Salgwasser. uttor,
In kochendes Salewnssor die Polenta oinstronen und #u i ateifon Brel
koohen, Mit winmun LAl ivort Novken abstechen, diese aul ciner Platte an-
rlehiten mnd il i ter ieanmor Butter Gberglefen, Nweh Gesohnoek giht man
dazt griinen Salat, geRoeohton Selinken of i

(Reseptaus dem grolon Mastrierion Schamle-Kochbuel, von' Frau Sixt-Hy
1120 5, (e S000 Rezepte, albleder T 1450, Verlag Carl Geebor, Milneher

mil der sinzigortigen s»Bellos von Ziindopp

Balla ist mehr ale oin Motorreller. Sie st eine
hmandliche hochelasiische Gebrauchsmasching
mit den Fahrelgenschaften eines auten Mo-
torrades und dem Wetterschulz des gewohn-
lichen Rollers

Es1ahrt sich bequemer mit der Bella, Dabelist
sio natiirlich so sprichwiinlich ruverldssig wie
alles von Zindepp. lhr 150 ccm 2-Toki-Motor,
7 P8, lauft in 260000 Exemplaren - das sagt
genug|

Lange Monaie haben die Zundapp-Melsier-
konstrukloure an lhrer Bella gebaut, bis sie
war, was tie werden sollle: Bella, die Schone-
und Ziindapp, die Fuverlassige! Es kann sie
so leichl keiner ausstechen.

Llebensireude schenki sle, die Bella von
Ziundapp, das ganze Jahr hindurch. 80 km im
4, Gang lauft sie spielend und vellig gefahr.
los, denn inre 127 Rader mit 150 & Bremsen
und die tigedimplte Schwinggabelfederung
ageben absolyte Sicherheit,

Auch den anspruchvelisten Kaufer beiriedigt
die in Komlort und Elegan: varbildliche, in
Fahreigenschaften und Zuverlissigkeit ein-
zigartige Bella.

VON ZUNDAPP

Fragen Sie don nacheten Zindapp-Hancler rechtzeltig
die nBgllax ist stark gefragl und deshalby nichi von

heute ouf mor aen tu haben,
]
A [P

C\/:'
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UVUBER DEN
UMGANG
MIT BREMSEN

(X ortseteuny wnd Sehiug)

himl wir nun in dis Lage versetzt, nene Bremebelige auflegen za
mussen, so sei o8 Gmndregel, nur das beste Markonfabrikat zu
vorwenden, wenn es auch leurer sein mag, als cin sog, Feld-,
Wald- und Wissenbremshelay, Fulsehe Spareamlzoit gorade in
diesem Punkte kann einmal Knochen adoy gogar das Loben
koeten, Also ., . !

Dag Auflegon never Belige ist ein Gubiet, dos auch ein goschickter
Baatler liober dem Fachmann iitherhssen sollte, Es pibt in joder
grofieren Stadt Bremsenspezialwerkstitton. Untor uns nicht
einmal jedo sonst hervorragends Werksiutt lkann das, wenn sic
nicht gerade einon Bremsenspezialisten untor ihren Msohanilkern
hat. Bremsbolage werden heute anfgoklobt und auBerdem wvor.
nigtet. Dag Vornicton mull gekonnt sein, Die Niotldipfe muisaen
sofglich im Bromsbhelog versenkt sein. Sonul kommen dis Niot
lipfe mit der Bremstrommel in Beriihrung. Thio Bromse kreisoht
und rupft. Die Innenflichen der Urommeln arhalten Kratzor und
Riefen, die auf die Dauor auch dem hesten Hn-nml_u:]ng schlecht
Bokommen. Man kann sic mit dem Finger artasten. Sind sie vor
henden, muf die Bremeatrommol susgedrahtwerden, Das kann man
aber nicht oft machen, denn noch mehrfachem Avusdrehen wird
die Trommelwandung dinn, Beim Betlitigen der Bromson pressen
dir Bremshucken beim Anhoben gegen die dimngewordenen Lauf-
Hachen und verzerren dicse oval. Knderfolg rapfends Bromsen
mit allen ihren Gefahren. Die Nicten sind zwar mif, Absichi im
Materinl am Kopf weich gehalton, Aber trotzdem!

Nur aulgenietete und nicht gleichzeitig aulgeklebte Dromsbolige
kiinnen sich werfen, Eine kontinuiorliche und progressive Brems.
wirkung sl dann ebenfalls nicht mehe vorhanden. Rupfun und
dus gefiirchiais Blockieren des Rados sind dann meist die iiblen
Folgen, Wer das alles nicht in jahrelanger Praxis gelernt hat, sollte
unbedingt vam Selbstbelegen die Fingor lassen, selbat wenm s —
wie moist der Fall abgepaBte und fir die Maschine vorbearhe;-
toto Bremsbelige mit vorgebohrten Niotlochern gibt. Schon man-
cher hat da bitter fiir Bustlerarboit zahlen miissen,

Uberhaupt sollte sich jeder Rollerfahrer sehr gensu mil seiner

Bremapraxia befassen. Jode Mol — ja man konn sagen, sogar
jodes Fahrzeug — hal, seine  individuellen Eigenheiten. Der

Schreiber stellt beim Falren mit don verschiedonsten Rollern
immor wiedor fost, dal dis meisten houtigen Rollerbremesen hin-
sichtlich der Bremsverzigor g gewaltiges laisten, Dag setzt aber
wieder vorous, doB man mit Gefilil an die Sache herangoht, Dos
Rollerrad hat moeist emen viel kleineron Umfang als das Raod
eines Motorrados, Hat man nun gute Bremsen, o kann man boi
robuster Hantiorung ovleben, dall eben infolge der hervorragenden
Bremswirkung dos klcine Had schnellor liloekiert als das profo,
wig daher komamt, doB der Hebeloom des kloinen Hﬂkil’!ﬂ, der ainer
Bremsung entgegenwirlet, bei asinem zu starkem Bremedruok nioht

Zlindapp .. Bella* Vorder- und Hinierrndbremse

Die atherdimeneionierten Innenbaekenbromaen der . Della™ luxsen Mbehste Vir-
sligerungeiverte 2. Bei oinems Prommeldicrcloneser van 156 mmn ined einer Holug-
Brewte won 25w wlnd ste avich sehiriston Daverbeansprichungen gewachsen,

Wi die Bilder erbenmen lusson, wirde bei der Konslpubtion grifiter Wert duranf
weleit, dal siek die Bremson dicch wnter sxtremen Beaispruchusgen nirht versiehen
kinnen. Belm Betatigon boider Rremoes seorden Verzfigerungriverte von fiber
Werkfote Zindapp

i fwde® erratohd.

mehe ausreicht. Das Rad blsibl. unter Umstinden sehlogartig
stehon, blockiort also, Diesen Zustand kunn man eben infolge der
guten heutigon Hollerbremsen erroichon, wenn man kraftig am
Handhebol zicht oder gefiihllos aul dus Fullpedal , latacht*,
Sehmiert das Hinterrad weg, so kann ein goeschicktor Fahrer, dor
nicht gerado schlift, diesen Schlenkor schnell augbiigeln, wonn or
nur gleichuzeitig den Bremsdruck verringert. Rutscht aber dns
Vorderrad aus der Spur, so kann die Swche doch recht gohiof
gehen, wenn man nicht cin ganz ansgekochlor Huse ist. Versuchoen
Sie auf alle Fullo, irgendwo auf méglichst unbolelitor Strale mit
gut griffigem Belag herouszubekommen, wann die Gefahr dor
Blockierung auftritt. In kiwzester Zeit werden Sio merken, wie
weit Sie mit Finger. und Fulidruck gehen diirfen, his das Blockieren
beginnt. Nehmen Sie dicse Vorsuche fiir jedes winzelne Rad fze-
trennt vor, spiter dann aber nuch mit beiden Bremsen. Wenm auch
eino gute Bremse weich groift, so diifen Sie ihr nichi. die ganzo
Feinfiihligkeit alloin iiberlasson, Sic miissen von sich wus noch
fuinfiihliger beim Bremson vorgelien, als dies auch win guter
Wagenfahrer mit seinem Bromepedal und seinen Oldruekliremsan
hente mucht. Er hat immerhin vier Rider unter sich, bei denen sin
kleiner Schlunker nicht so gefahrlich ist wie bei einem Finspur-
f‘n]lt'zuug.

Haehste Foinfubligkeit ist auf noassem Asphalt oder veroltem
Strallenbelug in den Stadten notwendig. Durch die garingure
Reifenadhision auf Deutach: ,,Griffighcit’t — ist natiielich je
Gegenwelir des Rades gegen Blockioron orhehlich verringerl.
kommt deshalb ruschor zustande, als boi trockener Strale. Fi
Hehlenker Tafl sivh dunn auch eben wegen dor goringeren Meifen-
gritfigheit sehlachilor '|u_1|'|"1&|i{'r{_ln, C'h'rigt-ha lrorrigieren! Das heili
Gegensteusrn. Divs mul begonders auf nasser Fahrbahn gan
weich und michti ruckartig geschehen, Man ,ibersteuert' sonsi,
den Apparat, was zur Gegenlorrekiur zwingt, Blitzartig schaukelt,
sich dann das Pahrzeug anf und der Sturz ist fertig, Man gewdhne
; itberhaupt an, alle Korreliuren in der Lenloung und in der
Bodienung der Bremse weich und tiberlogt vorsunohmen., Man
erachrickt natiirlich bei Zwischenfillen, Das ist eine normale Er-
schoinung. Aber man mufll es shen vinfuch lornen, dal dann Arm-
und Beinmuskeln nicht krampfartiy und unbeherrsolt rengieren.,
Songt ubersteuert man totsicher und gibt schlagartie =u viel
Bremeadruck, woraufl dann das Ungliick blitzart ig geschehon iat,
Mit unseren guten Rollerbremsen haben wir bei kaltem Blut meist
immer noch genug Platz, um gefithlvoll anzubremsen und den
«Cegenspiclor' doch noch zu vermwiden, Mit einem weich go-
bremsten Red kann man zur Not noeh sine Answeichbewogung
machen. Mit einom scharf gobremsten und vor dem Blookieren
stehenden Rod aber nichi,

E:l‘llrldl'l_‘-gl‘l muld sein, beim Ansehneidon von Strafenbahnschie-
nen, Sand- oder Splittstellen frisch reparierter Straflen suszu-
kuppeln und das Binspurlfahrzeug im Leerlauf dariber rollen U
lassen. Ist kein Schubh im Fuhrzeug, besonders nicht varstivki
in einem kleineren Gang, dann kommen wir glatt hintiber. Das
kurze Reillen in scharfem Kuoick iber solehe Stellen hinweg, be-
sonders boi Niisse, ist immer gefihrlich, nm gefahrlichsten, wonn
noch die Kraft des Motors voll hinter dvm Rude sitzt, Beim Rollor
ist dies nicht ganw so gefihrlich wie beim Kraftrad. Aber dor
Schraiber beobachtot doch hiufie genag, dnll sich anch Roller
hier hinlegen kénnen.

Zum Schlull nochmals ein Hinweis auf cinen ganz alten Hut, der
leider auch noch in manchen Fahrachulon spukt. Liner msinee
Frennds schrieb mir kilrzlich wiedor, daB8 er in der Fahrschul.
pritfung durchgefullen sei, weil er auf dio Frage des Priifors, wio
er- hremsl, goantwortet habe: poatirlich mit der Vorderrad.
bremse!™ Dor Priifér belehrto, dafl mon die Vorderradbremse
nach Mﬁp,]it‘.'lliil'il. nie ulleine anfassen golle, sondern stets mit der
Hinterradbremse arbeiten milsse. Das gebromste Vordercad gehu
weg und man miisss beim Bremsen das Fahrzoug sozusagen hin-
ton aufhiingen ! Avmer Munn ! Tech meine beide, den einen, wail sy
fiir gine richtige Anbwort seinen Fithrerschoin nicht bekommen
hat, den anderen, weil ar ein schon seit Jahren widerlegtes Ammen.
miirchen heute noch glaubt. Der Pritfor diirfto schon sehr lange
nicht mehr Motorrad pelnhren sein. Warum ? '
Ein richtig kanstruiortes Binspurfahrzoug geht nitmlich beim An-
bremsen des Vorderrades etwas ,in die Knin®. Dag heiBt alao,
daf sich die Last beim Bremsen des Vorderrades nach vomn vor-
legt. Damit wird der Andruck des Vordersules auf die Fahrbalm
beim Bremson grofer, Man kann alsa mil dem Handhebel den
Bromsdruck erfuhlen und fein regulieron. Der Bremsvorgang
wirtd dadureh viel sichorer, als wenn mit der grob vom Fufl aua
Letiitigten Hinterradbromsoe gearbeitot wird. Zugegeben. daB ein
wagrutschendos Vorderrad gefihrlicher als ein schlidderndes Hin-
tecrad soin kann, Aber dor Schreiber hat in den lotzton Jahren,
dank erworbener und tochnisch auch moglichen Feinfithligkeit dor
Hamdbremse, kein Wogrutschen dea Vordervades wehr erlobt,
walill aber mehrfnch wogrehonde Hinterriider, Uil zwar beim
Bremsen . .. Bei ihm hat die Hintorradbremse pralktiseh dag

-



ganze Jahr Ferien, es sei denn beim Bremswechsel zum Aus.
kilhlen auf langen Gefillen, Die Vorderradbremse unserer moder-
nen dentschen Holler reichen fast in allen Féllen voll aus, um den
Apparat zu halten. Man geht eben einfach nicht mit so viel Dampt
in uniibersichtliche Verkehrasituationen hinein, um bei den heuati-
gen Hollerbremsen gleichzeitig Hand wnd FuB gebrauchen zu
miiasen. Uewaltbremsungen mit diesen Konstruktionen Hihren
immer zum schlagartigen Blockieren und zum daraut folgenden
Kopistand. Sio kinnen wohl cinmiol notwendig werden, wonn ¢inem
ein Kind oder cin Hund blindhngs in don Woe ronnen. Wer abaor
dic Avgon suimocht, wird dics mit cimgem Gluck steta vormoiden
kinnen, Wer cin Kind smoht, einon Hund, oder cinen . . .Radfalirer,
dor wird ols verniinftigor Monsoh schon roehtzoitig ecine Vor-
w troffon, doll or mieht zum Versweillungsmittol dor
Gewnltbremsung mit beidon Radorn greift. Dica gilt auch fiir
Erouzungen, wo die eigene und fromdoe Vorfahrt unsicher sind.
Man aollte gich auch nie auf scine Vorfohrt verlassen, weil man
nismals weill, ob der andoers gio anerkonnt. Gagenuber motoriechen
Vierbeinern sind wir sowieso im Nachteil, weil wir nicht so wviel
Bloechsohutz genieflen, Vergessen Sie auch nie, dal es kein ,,Vor
fahrterooht’' gibt, das Sie mit Gewalt erzwingen kdénnen, Der
Gesetzgaber gpricht nur von einer ,, Vorfahrt** und nicht von ¢inem
wVorfahrtrecht®, Leider kann man den letzteren Bepriff sopar
noch in richterlichen Urtellon finden. Sie haben einen Holler mit
guter Beschleunigung. Seion Sie in Zwoeifel=fillon stets der Kltigere,
der nachgibt. Die paar Sekunden sind schnell wieder eingebracht.
Dann werden wir uns noch lange (iber Bremsen und sonstigem
Krum unseres heilgeliebten Rollers unterhalten ktnnen.
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GOGGO — heute nen!
-

Die Firma Glas in Dingolfing hat die Katee nus dem Sack po-
Eine Woitoerent
wicklung der bisherigen Modelle 15t ala gelbstverstandlich anzu
sohen und kann nicht weiter uberraschen. Die Semsation licgt
einmal bei einer Typen-Hrweiterung nach umten dureh den
GOGGO JUNIOR, einen 100 com Roller, dessen Motor 1 PS
leigtot und dabei eine Spitze von 70 km arreicht. Dreigangeetriche,
Vorder- und Hinterrad durch Schwingrabal abg t und 1,8
Liter Normvoerbrauch sind weitere Daten von dissem interessanten
Roller, desson Preis weit unter der 1000-DAM-Grenze liegen wird.
Die andere Sensation ist ein Vierrad- Kabinenrollor. Dech dariiben
berichtet die R.K im Kleinwagenteil.

Im Bild sehen Sie das neue ,,200 cem Luxusmodell™. Seine wich-
tigsten Verbesserungen sind Verwendung von 10-Zoll Réidern,
oin vollig geschloss: r Kettonksasten, ]l_\'li:'ll||li:.-'f']|-' Federbeine
links und rechts um Hinterrad, Selbgiverstindlioh wird die B R
Al J_,:v;_[uill-l'l-'t' Zait genauestonsg (iber dieze neuvan Raoller berichten,

lagsen und zeigt das Rollerprogramm &4 /55,

o
reche

Sehwerbeschiadigte fohren auch Roller
¢ oeg pall, mail eE1ndm
e, Mit Hilfe der F
Selnlz  ctnen {fogg
v il Reimdgen. €80 oo i 4
Liehiblick juy alle Heinamputiestan! I
B Ty Saeha mefgrifo, wm a
'h'IJII'_ I"E-.II'FF"rl - _‘r!'l"."'ﬁ'!'l Pt § .".'-H

Pér Berliner beonamiputier
Mitlefd zeiner Milm
J der  Koarossericm
Drer wmgpetartn
Rorinkan g hirati

rl, dall die K

digtan das  Fefihl

WrACHEN

VERSCHLUSSLDSE
ABSOLUT ZUVERLAS-
SIGE DEHNBARE
UHRARM-

BANDER
FOR JEDE LIHR PASSE

HTEN SIE BEIM KAUF
ALIF DIE EINGESTEM-
PELTEN MARKEMN

-ELASTOFIXO"

PFORZHEIM b,
GEGRONDET 1885 ~FIXOFLEX™

GROSSE AUSWAHL FOR JEDEN GESCHMACK
IN'ALLEN FACHGESCHXFTEMN IN 14 KARAT GOLD,
IN ERRWEE - WALZGOLD.DOUBLEE MIT ECHTER
GOLODAUFLAGE UND IN GANZ EDELSTAHL

Dein stindiger Begleiter:

DEXTRO-ENERGEN,
der natiirliche Energiespender!

Erhiltlich in allen Apotheken,
Drogerien und Reformhiusern.

DEXTRO-ENERGEN
Libr Dick am Feien frish !
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Venus 100

EINKLEEINROLLER "R 131

S ORDAMLE

Eines Trgea wwac's g weil, Das Sie Talibe fthars Natls deh peslios soil, Upd
waiferdene, mreen Eheanwdnber, e Madil & Wwnaderkind, Nicht
iy afafl er wich efebivised roslert, vr weill guele game gemme, ateciel weist e Sl
dumgan noterepidig wind, wnr eipesn waibilichen Lugapiel 2 eiper valien Tmdeediveng
et Dringen weed die annehontejild Cewefiindighit (e einen Mefrvarbiauci
an albolialischer Flssgheit met sock beiogl, WAL sed sieh il olwas Teehiivalas
anid il seobechalivn, dovr sivhid ee vl so wusdalich verackbwngacoll aw, dafl ich
ghetedy weiedier pihiy Bin, _ds dlesen Cefloden moaffte eiwax geschedion, sond v geaeficd
ek dhoas ook baite snee aipdn Motorraller, #ine  Vemus Joos, Wari e agerady
erne L Veniws™ aeweds ? Nuw, in dem Venwaladen e sin aellee Vorkeasler ol go
fariiein Gfievien cugen, dad ok dhen aidadestens oie Halire vou sednen Lobliegd auf
e Vewny glionelicn wad mndf lesie e Win dek eollkomomen zafivden. {ek wll
sl a1Vl eonge Male wmieolers, woch auf Weltrekavd fagd peken. e ek
Buldwin meine newe Eroberung vorstalits, (ipple or sich nir beseichiend gegen die
Stien i snirmelte hefiche TWorte dber il o fe dir (T nzulifnglichboil ffer Frauen
b elfpemeien siid dhe wmeinen Kwdoeralnd im Besonderen, Trotydem Kopnte e
ok wieh nieht verkneifen, selnell wmal ebep wm den Stoek . felipmr Waaen wraniede ¢
Loiwa * N ok gesehlogonen 250wnden, oo sl ich i echan im Kranfenhaits.

e Moine Feoues caf dpsaiachen achan fost J000 B all geteacalen, hiekste el gla,
il wnwire -Erlelpiane 2o bevichien, Bulfwin soll rwerst rom Techid,
Wart Bammdy, er Persiehd dos sty Hlel fesser. Alsn hler speivhd Balfwin

=

Ein offener Zentralrohreahmen nimmt den 100.om-Fichiel &
Sachs-Zweitaktmotor aul, dor bBei OO0 Uimdrs 3PS leiste
Mit dem Motor-in einem Block vereint isi dins 'J'.u-'l-l;,ulllgj.grlll'il-]':l-
diag dureh Handsehaltung Detitigt wird, wolii e Sehaliligs]
am  Lonker liogt. Die [ Tuspso ety s 1 Ganges dliicfie rohig
otwas hohor sein, di dor Motor el ey
aueh bor miedvigen Gesehwindligk v etk lrea b
britehte cime grifere BergstepGihipgkei uned win einfacheres An-
fahren cines mit zwel Porsonen beladenen Bollers mit sich. Das
Hintarrud ist st Dis Vorderrwd it in einer Teleskopgabel anf-
gehiingt Dvir Vorzicht aul sine Hintervadfederung fallt nicht
hesgndiers auf, da der wirklich bequems Sehwingsattel die Si68e
vorm Flinderrad weit vl alfangt. Die Yorderradfederong dirfte
allerdines rulig etwas weicher arbeiten, um die Arme und die
Handgotenke noch mehr zu entlusten. Die Karossorie st o ihrer
nheit sehr gut gs-lmu__n,-n_ der Schnellversehlult  des
Karossenhinterteils ist technisch einwondirel, Einzg die Klappe
wum Benzinhalin und. Vergaser i3t zu klein geraten, Den Bengin-
lunhin abznstellen ist st sohon Fingerakreobotilk, Fare dwe Berafung
verwendet man 3,508 Zoll-Reifen, die opul geteilten Stahlfelgen
montiert sind. Wenn wrgendwo dos kleine Bad am rochton Plats
5L, donn bestimmit ber cinem Roller dieser Art, Geringes Gowiclit
und tiefe Sehworpunktloge sind damit zwangelinfig gegeben und
tie eventuollon Nachteile treten bei den relativ geringen Ge.
sehwindigheiten kaum in Ergcheinung, Die Bromsen sind
klassig und wurden auch bel pinem etwas sehwereren wid selinelle-
renn Modell noch wvollkemmon ausreichen. Verschiedene Dinge,
doron Konstruktion bzw. iiberhanpt Niehtvorhandensein, i
wrrofien Rollern'' zumindest stark stdren wiirde, halte jeh hioe
fur vollkommen in Ordnung. Denn 100 cem sind nun einmal
vmpnndlmln fiir jede Mehrbelnstung wie sie 2, B, vin Tachometer,
gin pgeschlossener Kottenkaston oder ein Resorverul  dastellt
Auch gollte man nieht vergossen, dall deas Vienus T i erster [ainie
pin Fahrzeug fr den Naliverkohr ist, dus lange nicht die Aus.
riistung broucht wie oin groleces Remselebeag. Damit Sie dies
nicht gleieh in die Falsehie Kehle keiegen, mit der kleinen Venos
kann mon, wonn ex sein b, ar die panze Welt fahren, nur gehit
v eben ein BiBeben Tongsamere als it einem Dilsenjager, Soweit
dhig gelehrte Minnerwalt, e b

 im |E|' ] It”“"l'
wiszizichen, s

l'l| LINEES .

e Kuivsadrie (a8 einfach hochsuheben, Auf dicser Selle ot daa Geblind wpid die
Eleine Werkronglaxehe (fappeastift) susvlien

i -

Rivttigew Miwiok v gete  Koptneehating faerz ¢l welblicher Rotter

Unid pun soll ich Thnon erzahleon, wio os mir beim Fahren or
gungen hat. Wenn ich chrlich sein =oll, sigentlich wedoer nonh
Leh findo dos alles so furchthar solbstverstindlich, Sehon 8
et e der Verkaufor vergprachon, daff man e cinmad @
Kicksturter troten muBte und dann ol das Ding sueh. Bis aol
e el & Mul hat dag immer gestimumt und du komnte der Vi
Litufer wirklich nichts dafiie, Zehn Minuton luog bin el im Sehweille
meincs Angesiohts auf den Kickstartor goestingen, abee des Motor
tlieh stumm. [eh mud wohl ziomlich railos suspeschen haben,
ilenm ain freundlicher jll:]p;l-l- Mann bot mir seine Hile an. Er hatte
auch gloich den fomedon, inddion e den Benzmliahn
affnete. Leider kann muan den vone we@en aichit sehen. U brigens,
in wm Punkt gloube ich, bt mieh der Verkaufer trotz der
blauen Augen dooh beseliwindolt, 1.5 Liter witre der Normver-
bravel, dabei komme ioh naosh m T £ mng immer aaf 1,8 s
Liter. Allerdings habe ich Balduin in Verdacht, dall er sein
Fouorzgeug immer nus meinem Bepeimtanle fiillt, Ob das viel aos-
muoeht T Neulich babue ivh eine Sonntagstour unternommen., Bal-
dugin hatt seliwere seliwars gosehen. Aber sicher war er nur neidiseh,

IlJI

III‘II

Im{l'll.
ot mintor B8 eend il

e wlehtheston feehnis

Motor: F & &
Gehliise. Zwel Getrichegiinge.

Offener Zentralesheealimon aus nabilosem Peagizionsstahirohr

|\;||f1|li)||r|'h!' Goprobt, Matorhanhe mii wenl
Federnng: Yarne Teleskopgabel mit Oldim
Bereifun
(TGRS T TR T ‘
i lu.lw-wlmIluii"kui:: i ke

wirdl e nicht mitfaliren konnte, leh hoatto dech alles dobed, was
man 80 brancht: Lippenstilt, Begenschivm und Badennzug, Was
kemnte schon schiefgehen ¥ Bas klappte auch alles herrlioh. Friih
moreens um 4 Ulie war Abfalirt. Durch die tanfrischo Morgenland
sehaft zieht die Veous wie oine wildgowordenoe Biene, Spater
wen ein paar gane respektable Berge in Sicht, Einmal lag ich
o Sehild L, Vormieht 169, Steigung®’, oin andermal stand 189,
Steigung doraaf, Fast belkam ich Horzklopten, ob das gut gehen
wilrde, Abor alle Sorge war umeongt. Mein Stalilvof el miek nichd
im Stich. Bei der Heimfahrt kam fch tief in die Nucht linsin
Main Gott, war das aulregend, wie der Scheinwerfor sich in s
Dunkel hineinfra. Ein biBchen weiter hitte or schon lonehion
durfen, Eigentlich wollte ich noeh erwas (bor ddie StraBeonlage
arzdhlen, aber lch kann mir doronter gae niclits vorstellen
Schlecht ist sie doch, wenn mun devuernd hinfliegt, Tely halae Tis
j.q?[ abor noth kein :-n.n}_m‘ Mul 1||-||F_r|-||.'|1||uu slsin ol =i pound
soin. Balduin meint Obrigens auch, dafl mee sieh ihoe dis Stpatlen-
lage nieht beklugen bruvel

Zur Zoeit bin ich richtig verzweifolt Teb Bdue nhaolich sehon wieden
melr SteaBonbabin als Roller. Weil Baldoin seine ganzen Besor-
gungen in dor SBtadt mit meiner Venos macht, Finen Sozius hat
e auch sehoan montierl, Doas b dools tief blicken, nicht walie ?
Oh's wobl Desser wird, wenne ieh ihn vom Fleck weg hoivste ¥

Monika

Hier dtie wilece Sedte, Mun bomnd ausgezeichie! ap alle Modoeteile hevan, ligks der
Kivkstarter. e Tomi enihidli 6 fiber faeminrk
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Wer's nicht liest ist selbor schuld

Faheen und Faheen ist zweiedlei

Fahren kann natiirlich Jedaor, der sleh mlt selnem Rollor in den Verkohr
witgt, wenn man untor Fahren ir dle richilee Bodlenung dep ve HIOE
demn nd die siehere Flilicune dor Masehine Im Yerkelrsgewiihl
verstent, Der cine hat sich die nitizo Fertigheit In ciner Fahrsehulo an-
gocignel, der anders anfer Avklstens clnes Fre nut abgelegencn
Strallen oder in elnem ot EeHbE, bl or e wazen kannte, siel der Meilfung
Tiir den Fiihrersehoin 15losse 4 i stellen. Ahor geion wir chrlleh: So eung
sleher st sleh seiner Fahrkilosie keiner von holden, Aune ler Fahr-
sehule Konnen Thm nur die Grondhogrile vermlitell we die aigent-
liche Sieherhelt kommt orst nach iy orer Falirpraxis. Und dann wird's
elgentlich vrst gotahriiehs donmn mit linender Sieherhcll witchst aueh
div Frechheit. Man risklert hler uod do einmal olwas nd ganz plistzlleh,
uhne dal man suzen kinnte, wie os gorehnh, isi der ¢ Seherbenligulon
gehaut, — Natiirlich war dor andere siehu il

glng und man die roparierte Masehing s ersten Male wicder hoestejet.
AT man doeh um oine Erfalirung refeher und vorsiehilzer gewonlen. So
HE man mit maneher Selenmie uwnd manehem Geldopfer I Laufe
der Zeil solne Erfalrungen, his man sehllellich porfekior Falrer go-
worden [st, den so leleht niehis iehr erschiillorn kaun, wnd der anech
brenzlichen SHustionen gewachsen isf.

Diesos Verfahren, oin sichopor Fahrer zu worden, ist zwoilellos
nicht gerade ideal und es wirlt sich die Frage auf, warum man sich
dio oft teuer erkuuften Erfahrungen der vielen Tausendo nicht
sunutze macht, is friher sehon den eben wsehriebonen Weg ge-
gangen sind. Auf fust allen anderen Gehbisten des Lehens maocht
man s jo auch so. Warum dann nieht in der Kiaftfuhrersi, wo das
vigene und fremdes Loben auf dom Spicle stehan ¥ Bin Psyohologe
konnto zweifellos wine Doktorarbeit dariiber sehroiben, win 14
kommt, daB der Mensch vornehmlich dann, wenn er sioh eines
Kraftfahrzeuges bedient, vine Reiho von Charakisreigensehafton
zu verlieren pflegt, die or sonst durchious hat, wiv 2. B. Vaorsicht,
Rileksichtnahme, Selbsterhaltungstrich, A, htung vor fremdem
Eigentum und Leben, und andero e Eine woitore merk
whrdige Erscheinung ist die, daf kei wals Anfingor, sondern
sofort als perfokter ISl fahror gelten will. B Letrachtot es
goradezu als persénlichs Schande, wonn Jemand merken wiirde,
dafi er doch nichit so gane sichor auf seinem Fahreeup ist. Kaum
iner kommt aul den Ginlanken, sich su schimen, wonn or
Thwimmen, Stenografieren, 'I‘l-m:iwpiuii-n odor sonst irpendotwns
lernt und sich im Anfang ungesehickt anstollt, Fir trdsted sioh mit
tom Sprichwort, dald noch kein Meistor vom Himmel pelallen goi
wnd nimmt den golegentlichon Spott der anderen celassen hin,
Nicht wo beim Keaftfahren : dis geht ihm direkt an die Bhee und
lieher riskiort o allos migliche, uls zuzugeben, dall ér nocli An.
fanger ist. Nun, wir miissen uns il diegom prvehologisehien
Ratsel abfinden und suschen, wie wii aul' miglichet dozonte Weise
und ohnn ihr Ehrgefihl 2u verletzen, den vislen Anfingern und
Fortgeschritionon auf wwel, drol oder vier Rollerradern den Br-
fubhrungsschale vermitteln, der i fiinf Jahrzohnton dor Motori-
slerung miilisim erarbeitet wurde und sehr viol Lehrgeld, oft sehr
h:l.tcn:-.-s,c-.rs!um.mI:ilE'l,wonnmurlI}mairhn-rh:m-itfg aunutze machi,

Was wir hier bringon, ist alzo keine Fohrsehule im iiblichen Sinno,
dio elemontaren Palishonntnisse werden vielmehr vorausgesetat,
Was wir wollen, ist vielmohr dia Vermittlung vieler Konntniese
und Tricks aus der Praxis, die qus langjihrigen Erfubrungen ge
wonnen wurden und zeigen, dal Fahren und Fahren wirklich
zwelerlei ist, Ks kann abwer nuch dem sogenannten ,.alton Hasen'
keinesweps sehoden, wenn vr unseren kleinen Lehrigang der hithoren
Falrleunst licst, und sei es ur, um seine cigonen Krfahs ungen he-
stittigt zu findon oder gang gelegentlich auch noch efwns duzn.
eulernon,
Pahren isi in erstor Linic Charakivrsaehe

Heien Siv uns bitte nicht bése, wenn wir nm Anfang cino kleine
Lektion iitber die oharakterlichen Grundlngen des Kraftfulirens
bringen. Sie ist, wie dig taghchen Erfuhrungen zeigen, so uin-
goheuer wichtig, daB sich allos weiters nur wuf ihr aufbosuen konn.
Hekanntlich kunn der Mensch nichts sq sehlocht vertragon wie
Macht. Wir bruuchen zum Beweise diesor B nuptung gar nicht
aul die zahlloson Beispiolo der Gesclichie s clgroifen, sondorn
nur an verschiedene Diktatoren der Jingsiverganpenon Zeiten i
denken, Das Rraftfuluzoug verloiht dem Menschen ohine Zweifel
oine ungeheuvrs Macht. Es macht ihn zum unbeschrinkten Herrn
tiber Zeit und Raum, eine kloine Hamnd: ailnr FuBbswogung ge-
niigh, um die gebandigte Kraft viclor 'S zu eni fesseln. In unserer
Zoit wird unzahligen Menschen dor untorachiedlichston Churalkter-
eigenschaften, Bildungsstufen, Horkunft usw, plistzlich div Hopy
sohaft fibor diese Krifte anvertrout. Es gohdrt eine gewaltige

von KARL LIDL

Charaktersticke dawn, nichl dem doppelten Ruuselydor Machi und
dar Geschiwindigkvit, 2 verfallen, Hat die Melizahl der Jernfi-
fahrendon Mensehbiit dio Kraft, dicsen Versue ungen 2 widep-
stohen ¥ Die Erfaliung lehrt: noin! Und hiec liogt unseres Ky
aehtons dic Wurzol allon (Thols, Wor dis heutige Vorkehrsmisore
hegsern und dem Unfulliod in dio Avmo fallen will, der leann das
weder mit guten Lelion, noch mit Geastzen, Verkohrszeivhen odor
Strafen, sondern der wull den Hubol bei dor oharakierlichen Er
iehung ansotzen, Man mull Jedem einzelnen, der ain Kiultfahrzeug
m Benutz ninnnd, klurmachen, daB such fir tin die all
gemeinen Gesetzo  der Hoflichkeir, doer Rilcksichtnuhme, dor
Ritterlichkoit Geltung linben und z2war genan 5o, als wenn or 2y
Fuly gehr, Man mufl ihm weitorhin Klarmochon, dall er don Rousel
der i eschwindighkeit nure do mit MaBigiung avskoston dael, wo dies
vl Gefahr fir andere miglich ist, also aul villig fraier Steale
otler Autobahn, und dall il Kraftfahvzeug koinestalls o Mitie]
ist, um Argrar zu Hause oder im Gesehiift absureagieren., oo vor.
drisngre Komploxe auszutolyn Dieser Appel wird bei all denen
aul lruehtharan Boden Fallen. die von Nutur aus cinon anstandimn
Charakter haben, Fre wind abir uutzlos verhallon bei vearbiveole.
rischen oder sharaktorlich o lorwertigon Menschen, Diese alw
gehiiven nicht ans Stover and e muf} dis g e Aufgale
aller unstiindigen Krealttalirer sowio dor Polie 1, tlicse Bl
mente nus der Gememschaft der Rraftfahror aus halten,

Wir glaubon, mit dicsen wenigen Sitzen dio grundlogende Lol
des Charakiors fir den Kraftfahver genligend umrissen zu haben.
Sie sind von den fuhronden Verkohrspsyehologen aller Liinder
langst hinrciehend bowicsen, Nur war willens ist, divso Grundsatzo
aur Richitsehnur ssiner ganzen Kraltfabrerlaufbahn 2o e e,
kann mit Erfolg auoh aus doen weltsren Auvgfiihrungon Nuteen
wiohen wind ein wirklich sichorer, unfallfveier Krattfahror worden,

Eine Grondregel

Tur unfalifreles Faliron mbiehton wir gahor yon Anfang an Jedent olnzolnen
wikt ant den Wee wibion, ifo joder nlte, erfalin Krafifnhrer litlgen
wind, wad dis aueh jeden Tug qulx s ue fhre Bostiitigung fMndet. Sie
Immnieq:

Reohne fmmer ol rally nueh aul den sehelubiar welnlirlones s
Strecken, mit joder nue ordenkiiehen Dumimhieit Iresndeines o
kehrsiellnehmers und sel dolier stets hremmshorafr )

Eis bt in dor Tat nichis, was so uny hiesehelutich erseheint, dall vs sleh
cines Tages doch erelenen wilede. Dagg gehirt 2, B, dall o Imong
w pliatzlich eln Kind vor dos Fahregeug hall, dall o War-
nups aus ehoer Grondstiveksausfohed sfy Filirzoung 1 koo, duf
belm Cherlulen einer fhrenden Straf b plotzlioh ein Ruadlalirer
wor dler Bahn in Thee Palichialin e, dui Faler Autobahn villig un.
erwartel oin Fulirzewe von der Gogonselte iber den Griinstrolfon hilnwoeg
in Ihre Falichahn zo wondon versucht, daf ek Checlolon der zu Oer-
hiolende cane plitziieh el links aushingt sieh davon zu fibers
rvngen, ob Kein selmellores Pahrzens naehkon I s, uswe Alle s
Binge und noeh viel haarstriinhendero liat der Sehralber dicser Zellon in
fiber deeifleiihrizer Fahrpeaxis nieht nur elnmal sondorn w6 wnd so off
aelbst erlebit. Damit qiefte die Richiigkeit unserer Grundregel binling-
lich hewlosen sein und wir kinnen talier mur fatens Jodesmal, wenn Sho
Ihr Fahrzeug In Betrioh set; | Sle beim Elnlegon des orsten
Langes ga intomaliseh nn ’ mhelt dor andorents and Sie
len so leichd nlelt mehe aus dop Fissung gobeuchi, von dem, wis
o b Verlnule der Fahet olles wnteckommt!

Weitere Kupliel:

i Kl o AW nrostart, cehitle sehalion, gofihrios fibws rhiolon, Bremsen und
ieweg, eillgig fahion, Korvents 5 Borglabron, Stadtfalcen, Vorkefirs-
0 i Weage, Witterungseln fuses yyd Btrabenzustaml, Relfenpfegs, Fahr-
Eeugwarbung, vou Keaftstodl w3,

1

Schuld am Verkehesanfall

Eine norddeutsche Hlustriarte henshito vor einiger Zeit cinn sehr
interossante Statigtik, wic sich die Sehuld an Vorkehrsunfallen
aul die Guttungen der  Verkehrstoinehmon voertoilt,  Dandae
livgen an arster Stelle bej: Nichtheschiung der Vorfuhl — s
Radfubrer; falechos Einbiogen —  din Radfiheer; Bolouchting
undl technisels Mangol — diw Radfulirer; Unfall durch Alkohol

die FuBginger; an holje Geschwindiglkeit — Motorcadfilree -
Uberlilen — Lasthkraftwagen, Personenwngenfahrer licgen da-
nach nirgends an orster Stelle, wlwr boi Niohtbeachtung der
Voarfahrt, zu hohor Geschwindigkeit und fulschiom Einbi Zen im
eweiter Stelle. Dio glaiche Stolistik. o wuch mit dem ,,Marchen
vom wilden Autofabirer” auf Die Schuld an Verkehraunfillon
vorteilt sich danach gwisehon Autofahiver und Fullganger wis
30 zu b5, ewischon Autofaliver und Radfabrer wis 22 g0 78 und
mwischen Autofahrer und Kraftradfahirer wie 41 wu 59, Af),
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ROLLEROLOGIE

Ein Traktat sur Philasephie des
Rolleurs, fiirs Volk bearbeitet von

Dr. hub. puff. Ping

\\ enn so die Montagehalle verlassen, sehien wio ulle gleich aus,
und wer auch senen Holler schon hier aussuehon kiinnte, er wiirds
ithn von don andern nicht unterscheiden komnen — jodes Sehriub.
ital an der gleichen Stelle, der Chrom spiegelt hier wie dort,
ehit orhilt der Holler erst, wenn er seine Taule, wonn er
soine standesamthiche Entragung durch die Nummer bekomimen
hat, Jetat ewingen wir ihm des Ueprige unserer Tndividualitit
auf, jetzt wird aus der 08/15-Karosserie sins Architellur, julat
18t die Physiognomic des Rollers psyehologische Riickseliliisse #u.
Allein din “Illli'-r'!lulr johoibe, hintor der der verhinderte Auto-
fahrer sitzt, vorandert das Profil, und kommt der Gepicktrager
und das ,, D dazy, dann ist aus dom Stadirutscher sin Reise-
falirzeug geworden, Der Boquemo versucht mit FuBmatien und
Lehne ein Kabriolett zu echaffon, der Voraichtige bringt Rdick-
spiegel und Sturzbiigel an, der fosche Egon brilliert mit Chrom,
Chrom vorn, Chrom hinten, Chrom backbord. Chrom steuerbord.
Dus glinzt wie dio Fomade in Egons Locken, Der Globetrottel —
divs pro domo, bitte gehon, fur die anderen mit r — 15t an seinen
Pluketten wn erkennen. Schade, def mir an cinem Tag drei
Alpenphsse verlorengingen — die Abziohbildor hatte ich bei
feuchtem Wetter pufgeklebt, und der andauerndo Rogen aut dem
Julier. Pl hatte sic abgewaschen — da ioh keino Ansichiskarten

achreibe, glaubt mir womdglich niemand, daB foh dort FOWOBNT
bin, Wozn unternimmt man denn somst _\IHIHI‘lIlHt'mmill by

No und dann der Name o e winee gwur nicht aul’ den Leib e
schrichen steht, der aber wum persinlichen Huabitus gehidrt. Die
Nomengebung ist nur dann ainfach, wenn unser Fahrzeug schon

Chorakter hat, Das war damals — vor der Withrungsreform —
durchous der Fall; der heilige l'|||i'~|tujli||u||- berzi uge es — moin
Motorrad hatte Charakter, den es sieh nichi Iwu;.,- n linB; es hiel

wEral Isolani®’, iiber den sich schon Sehillor im ,,\'unllnu_-t-.am
aufhielt:  Spit kommt Lhr, doch Thr kemmb !
Und also rollorto ich. Kin Name  Gleich. Tch Iun mil Lvrile durch

aus ansprechbor — zumal in lauen Sommerniehton, uned Svrnbolil

ist recht brouo thbar, wenn auch Blumen teuer sind nher
»Philemon' (frei nach Gocthe : . Zum Sehen gehoren, zum Schauen
bestellt, dem Roller verschworen, gehért mir die Welt'') e,

man goll keinen Kult traiben, auch nicht mit Rollern. Deshnll
heilit meiner schlicht und fein emplunden ,Schulze mwo'. Behala,
sehen Sie, das ist der Mann nua der Mietakaserne Berlin-Moahits,
der Kleingiirtner ang Stuttgart-Fouorbach, der Dreher aus Kaln-
Deutz, der Hilfsbuchhalter aus Frankfurt-Eschersheim, Schulze
st vin Dutzendmensch, oin Kolloktivwesen mit der Iragik des
Kollektivismus unserer Zeit und mit den Vorziigen des real.
denkenden Normaltyps — wer hat heute im Zeitaltor der Falsch-
vorstandenen, der Verkannten, der gescheiterten Kxistenzen,
olgreichen, der Manager und kleinen Hochstapler
Mul, cin schlichter Normaltyp #u sein! Und weil ich die
Rubik nicht habe, um Komplexe abzureagicren, sondorn um
netier wu lubon, weil der Roller nicht mehr und nicht weniger als
ein angenwhmes Fortbewegungsmittel ist, von dom es Hundeet-
tansende gili deshnlb heift mein Roller Schulze, so ui-- undoro
Miiller, Krauuse, Lehmann heiBen, und Schulze zwo, um ihn von
seinem Schulze-senior zu unterscheiden. An besondoers heiklon
Stellen, auch in Mailund, wo man scheinbar nur mit Chianti im
Leibe fahren ko, du nenne ich ihn Gustay und duze ihn auch.
Bonst aber sage ivh durchans Sie zu ihm ; denn zu einem Roller

da kann man nichi snders el mul man Sie BASOT. W. S

dor probon
dem

I
é——-—g
Der Roller ist gar nichts Neues, sondern viclmohr sine uralte
Musche, Svhon Herkules hat gesagt: alles rollt. s kenn auch
Heraklit gowesen sein, mil seinem panta roi, So gonau weild ich
lh‘l.\' rll'l'|ll'.

Der Roller diont zur Beférderung von Mengehen, Froundinnen
und sonstigen Kartons, Er ist gehr nutzlich, wenn mon gane
sehnoll mal irgendwo hin muB.

Der Roller hat drei Rivder, dumit er sich aufsplelen lkann, Sonst
hat das dritte Rad keinen Zweok. Fs dient nur zur Deformation.
Kigin Hma meint, dieses Worl sl Quutsch, und eg heifit De
koration. Aber was verstohl so ein Miadehen von Technils,
Der Roller ist mit verschiedoner Farbe sngemalt. Schwarz rot,
griin oder beige.

Das hangl mit, dem Tvmjuul.tl.u\(}l'llﬂltlnig des
Fahrers zusammen. Ist er 2 Pulvon zu faul, nimmt er belga.
Dann braucht er nie! Das I‘HIJJ'I'I'I vt wie il dem Pleffer- und Salz-
ANZUE Vvon meinem \dT-PI.‘“ir birnuehl auely, nie gereinigt zu
wordon, der Anzug.

Dic Houptsache vom Roller ist der Motor, Der ist unter Blech
vorborgon wio das menschliche Hers unter dum Hemd, Diczer
Vergloich 18t schén und wird Lyril genannt.

Wenn dor Motor anspringt, ist alles okay. Wenn nichl, wird moin
Vater noch lauter als Vollgas mit Frithziinding, Dann schickd
mich Mutter immer Zigareiten holen, damit ich nicht alles hira,
Dar Rollor hat eine Schaltung und eine T\Irillﬂuluf Mitannten
gind sioh dicsolben feindlich gesonnen, wenn namlich sine Dume
darauf sitzt. Dann sagt cs Knaatsch, und dieselbe moehil rock-
artige Bewegungen wio ein wild gewordener Jazzfan. TTud zulustet
freut gich die Reparaturanstalt. Das nennt man Ankurbelung der

Wirtachaft, hat aber mit Vators Stammtisch nichts zu tun.
Die Bedienungshobel sind zum Drehon gemneht, mitunter auch
zum Durchdrehen. Bosonders vor Kreuzungen, an Sperrachildern
oder hinter einer hitbschen Radfahrorin bei Windstirke sicben.
Die Huuptsache von don Rédern ist die Pumpe. Dieselbe muf
mun mitunter verpumpen, wenn sich ein dusseliger Anfiinger auf
i Tunkstelle verlaszon hat,

Wenn die Rider zuaviel Luft haben, iat cs peinlich. Genau wie
beim Menschon. Das nennt man Biologie, Haben sic #u wenig,
bl es Plottfufi, Des kommt auch von der Biologie. So ist dor
Rollar win lehrroiches Fahrzeug.

Mit dem Treibstoff treibt unser Lohrer MiBbrauch, indem or ihn
s Verhiilinisrechnung benutze, 1:20 odoer 1:25, das ist die noue
Hannlel-Frage,

Die Foderung wird mit siner Wiega gemacht, Deshalb werden
selbat profe Manner hwim Rollorn wieder zu kleinen Kindern, die
gich tiichtig freuen kinwen, Nun st moin Anfsatz beondet. . H.

[N 1T L R
sheint  die  Sirzbank
nooh in Ordnung s
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A
Wie olle Te hmer bekam ouch
ine Bordverpflegung

iffes"" hai das Kemma nen Augenblick an die reizende Annemarie Remboy, Schav-
, abgegeben; im Neb

f:-: onrerriac '.{._S'_ (',’.S'{ AUF DEM STARNBERGER SEE

Eine gelungene GroBparty Miinchner Roller-Clubs und der R. K.

Dig Arbeite meinschaft der Minche r Itoller-Clubs ha 111 sam mil der Roller
gelunge st veranstallet. Ifs begann am 14, August un r auf dem '-Iuml

ildern.

n trugen nicht

und die guto

sStimmung der Teillnehmer gondern auch
die groBziigigen Unterstitzungen der Firmen

Hans Glas, Dingeliing (Goggo),
Ertat Helnkel, Stuttcart (Helnkel Tourist),
ensburg (KR 175),

y Uberkireh At (Stroloh), " A\
Py Niurnberg (HBelln). A ZTwel Vertrorer d es
WO Porson v mulite Dr.Gerberundlraubei einemkleinen
if diceo Zohl ¥ shedinit Gesprach am Rende (des Sees)
¥ Bellas ym Anmarsch

ory nls die Karten sehon nu
ren,) Ca. 300 Roller nahmen an ||
| hl-n nach Starnb i v Clubs
, dal man mit einer Gemein-
; beit etwas Besonderes auf die Rader
stellen kann.

) :
j ) -~ Strolchkonsfrukieur Moschel vorr Progrelwerk gibt
bereitwillig fechnische Auskinite

Y Die Mcs;d.'sn:hnu"kofonnc




Cliels ;J||'J..u-.la.l'u;-;

dditgitioh des goalion Sebiifeeufesles der Stiedl Didaeel-
dorf gelang ¢ dem Bambretto-Cluls Ditsseldor] ol
einzemenn A TEACs Madoeetinhy o die 1Werting der  oehf
Liwten Wreppen and Faferetge oo gelwngen wnd «ineh
whirek  Fodsamlkorls an arhallen,

Dhoi (el o i alten rfmiachen Rdsfungen wnd
o aif eivesn Teiwmplosagen den | Fogierator Gusto-
ninad'" dueeh e Steaflen aler Stadf, von einer Applites-
el begletet, Letritorieltan-Coal) Piaselilar] o, |
i ADAC

03, Westphal, 1. Veirs

Rellastlinh Niirnlore
Lirhe Roller Bovin!
Niirnherg  hat  seinen BellasClah In
elnlgen varngs gropey Gilmrrawelion wir
2Ll et der Bella-Ulub o Sirnberg

wiren !

S8 (lies swelnndachizig) Tntorosse i findden os
Idichate de dald slele ol grale Zahl dier el
Fahrer zn eluer Giemelosehatt  zossmensetilieten

suillte
Wir wallen | ente nieht Hinger oulhadten. Wi
e b wns weltergehit, wicd acllbsatvorstiindlic) r e
Roller Revoe wonil ilire Leser keln Gehiehinis Lieilien
i Amsiechiel i iles vorlfiofpen Vorsoamiles s Wil
heli Sehmbdt, Nrnberg, Katzwangerstr, 4, Intor
plen mbeliton sich mde dicscm schelftleh In Vor-
binding sctaen.
A e woehs clovs Sosse ol e unsever |, Grindungs-
Aol nfalirt' bei dor inr die grolls
Angnld der vorgofnlirenon b patOellel viel zu
klvin fat Mt feevindlichen G efilten

Wilfedin Sehmiili

Frefl-CFil X frnbarag
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Liehe Holler Revaes Heber Fridolin!

e Gogeo-Cluly. Dayrouth onthletet Godile  alleg
andecen Goggo=Klubs  unseres ttelles
wilmsehit Dir elno Erhahung der Aufinge und Fridolin
d or Xrger mit dom , Motorrad'', Take it oasy |
In diesgam Sommer gogriindet, 1

stelit Cluly
nun aus ebwe 30 Rollern, Begels T i
und ffters gemedinsnms Ansiahrwen bowelson, dag

porade der Rollefahver fiir WMigheit wnd Ge-
mfithehkeit geselndfion 2o soln soholnt, sonst wire
er wohl kein Rollerfalrer, somdern cin mil s
risehemn Frnst behafioter MotoreadCan.
Wir lesen Dieh gern und, di man jedorm Freund (und
Insberomdere oiner Froumding oln Bild zu wliron
pilest, kannst Di uns In Anlage bewnndern
Trein Gloggo=Clah Bayreuth

Lambretta-Club Backs
Doreita bl der ersten Verssmmlung trafen siol
24 Tnleressenieny, welehio s Thirer Micte den Grinder
ubw Ralamd Tiller zum 1. Vordtand wihitin,
Zahlrciohe  Auafihrton osien  sleh dieser
simmlung an, Die jeweila vor der. Alfahrt .;I-u
ladbenen Stadicundfbirben erwlesen steh s heste
Werlmng fir nege Mitgliador,
U aninitieben Clutabende ertecnen sieh ebenfally
ich |h< it, Sio werden hountadchileh aud
! wnd Glese Hgloril nlbyeestiomil,
( fragen dabel nlehit au kure
e I Tndgy byeicly 1 illeEon Abonden aueh Vorlrige
wlt Bililern iila-l \l-ll i, Bromaen, Lichtanlago
der Lambrottas zu veranstalten. damit jeder slnen
pritml el Unbilek In das BElngewelle seines Fahr-
ro e erin
=0 wird auch bei ang, wio wabisieheinlich Dhorald],
Immer daran gearbeltet und’ geschalfen, dle Mit-
Hluelimer e psnder
Disziplin  auf der

ng

ghinder il damit die Vorkelsie
ik

rzubringon, wm nuel die

L Zhl Verbosear,

Frenndliche (el
Torat Hollstelter, Pressesurt,
Rarknany, Auf o, KHagenhark 25

e Memminger Lombeettiaten besuchiten ol
Cleburtssfiatte Threr Toller™

Wi dor Freltag nm Schwane,
sin Diesagl ciie olle B il =0 glnnhien
Bl imswrem Clubabend, am Freltag nar noch gans
wendge, dall aus der geplanten Fabrt nooh Neckor
sl etwas werden aollte, Allerdings sal e nicht
etade voslg aus, als dann am Sonntagoorgen doch
ubrettlsten mit Ihren starteton.
i It e Le-
dovern und lioks Honfmne -hm ]|1.m||||u|1, w0 ol
wiellelelt manch Dahelmgeblichener es
nitht doch mitgefuhinon . sein. Tnser W
uns fber Ulm-—Stutigart nach Ludwigdhurg, wo
gerade e herrliohe  Gartendgehang  BHEhendes
Baroek! gerzclgt de. YVon hler ana glng s dann
weiter  durchs  seli Nesharad  (ibwr . Hedlbronm
el Neckarsulm. Hier searen wir In elnem bekann.
ten ADAC-Hotel Dest untergebracht.  Diese
eehilinon Quartiers besorgte uns dor Lombeotta-Clul
Hellbronn, A Montagvormittag fanden wir uns
nn plink ey o 10 Uhe gur Werksbesiehtbgung
el on NSU-Waerken ein, W itirteh mm
meiaten intervssierte, war dic H lhing unseror
gollobten Lombrettns, Al wir dann am !]l (LITTITH
stamden, Kamen wie ans deos Stanmes vichd inehir
o} pelnsamem Mitragsmnhl ging durin
ahrt wieder zurtiek ber  Reutlingen an
=ehlolh Lichtenstein vorbel, noch Biberneh und dann
helm In unser Mau-Stidtelion.
Mit sport ksimerndschaftlichen Greitlen an alle Raoller-
Clhia B Seh.; Mamirtingen

» iler Sonntag gank,

Dep Limidwner Vewpa wed  Lonbeetlo Chali stiarteto
aul® b Hoverberg unter deme Motto L S0dllehe
Nachte wiven oeften hanton Abeml e seloe
sehiweeber o e van der Xoreher Rollervoroinigong.
IMe Sthinng war o ehnet und hatte mit der
Wikl der B Vespa® and M0 Bambrotta® (hren
H e !Ill.]l]l.l erredchil. Mt frewnllichen riiflen
Vewpsre wrl Lambyetta-Club Lipdan
LDy Varstand: i, A, ikt

2, Ind, Sidd. VespasTreffen In Hebldolborg
Am 4.5, Beptember d. 1. veranstaltet der Vespa-
i Iulr Heldellwry b Verblpdung mit dem Vespa.Club
von Deutselland o, V, und dem ADAC das 2. int,
S, \'t'-tl'-t-ll"l'l'-‘h in Hoidelberg, Ein umfang-
relehes rogramnm (Geschicklichkeltafalirten, Fest-
Ball usw. ) wind den Teiloehooern geliot

VespaoClule Hetdalherg im A4

W, Fevp
An einem Rollee-Chib intercaslerte. Falicor  und
Fahredlnen von Worms winl Krels Worms wollin
siele Nitin ten hed: Helorieh  Krilmoer,  Loib-
Difeheral, Worns, Noltgste, o

Einfuch toll

wnr  ille  Gebortstngafeler des. Miinehener WS-
imbroattn-Clubia, S0 etwis Lustiges und zwanglos
witliches fAndet man nur selten, Aber Insseén She
sloh kurz der Helhie nach berlehten,

Am Hamatag, 17, Jull, fanden slch rund 120 Raoller-
Tretmde o Clulibusin eio, womden gwelten Geboristag
dits Clubs zu felern,

Giegen 210 Thre biyganm dder Abend offiziell mit einer

Angpricho  des  geschaltafihrendon  Vorsitzendoen,
Steln Behuldes, AnsehlicBend legte o den Verlauf
i Abends in die Hinde des Clubgriinders und

renviorsltdemilen, Werner O Inger. Dieser vers
riehtete auf elne weltere Ansproche und eroffnete zur
allgemeinen Fremde don Tane, Spiiter veranstaltote
er elnen reizenden Roller-Quiz, fite den slch e elne
Girapgees s Mineheoer VesposCluhs, der Roseos
helmer Lambrettisten unid des AMdnchener ]
Lol =L e &ur Figung stellte, und nus
dic Rosenhelmer Lambrettisten ala Sieger hervor-
gingen. Elne Pulle Scekt war der Prels.
Anschlielend schwang alles wieder das Tanzbein.
upd vilbine s tlebdlg en merken waren acht sehifoe
Stunden vorgnngen,

b elnem sehr kKurzen Schiaf waren am Sonntag-
morgen Wm0 Uhr die ier unermiidbolen Koller-
fulirer schon wieder Miinohe Hirsehgurten
versannnell, um sich bier ool die Geschicklichikeita-
fahirt vorzuberelten. Elne seliwlerl fast slalom-
artige Strecke it Sonderhindernissen, wle fibar-
(achto, nicdrige Tore und Spurbalken muBton ln
kilrzester Zeit durchfloen wenden,

Glicklicher Sfeger wurde Herr Erwin Ohl vom

Mimelwmer N3 -Tambretin-Clah, Zwelthester Herr
G ng wvom  Lambretta-Club  Rosenhelm, als
dritter Herr LOMFler vom Lambreito Club Hesen-

helm, nls vierte el Ruth Gritsch vom Milnchener
Al mlared L=l b,

DHe Vespren tid Goggos gingen leider leer aus, idas
tot der Sthmminng aher kelnen Abbrueh, und dn es
olntach wnmdglich war, den netten krels, der aleh
susnmmengefundeon hatte, g vorlnssen, fobe moan
nach einem gemeinsamen Mittagessen wieder in das
Clabidvsim, Daori wornden dle Prelse iberrelebt amnd
anehiete ] wiesder getinet,

Diamle ging iese ebenss ausgedehnte wie sehine
tieburtatagsfeler gu Ende. e G finger

Hamburger Goggo-Q'lub ¢ V.

Licby Ratler Rovae, liche Rollergemeinde !

Seit 14 Monatey bestelil oun selon der Gogua-Club
Hemghwirge wol bilshoer bl wir lmer noch ohne @Y,
ausgekammen. Doch kurg nach unserem einjiihrigen
Gioburtatng haben wir nun anch die Eintragung vors
genommen und mdchten uns nun -somit als Goggos
Clubi Havilaerg o0 X' ilie Holler Bevie«Gemelnde vop.
stillen!

Lt Vertramen . gesagt,
Koln Clab! Wir
Poch und Sahiw

unger Club st elgentiich gar
gimd. vine grofle Fom e wie
I gusanaimenhilt umd = lanfend
vergridlert! A e rerehil lobwensweertr Gomeinse hinft
viom  fibwr 35 Jirden Donnerstag ist unser
Clubaliend um 20 Uk G Restaueant |, Adur alten
Borse'®, der siely iomer wicider dureh seine
Unterhaltungen, Fillovorfilivangen wnl Yortsigen
ariitier Bellebthsht arfrent,

E

Jebal T Somroer peht es wihtder fedon Sonntag sl
Tagesfhrten in die weiters Umgebung Hamburgs.
Avegedehnte Badotogren an dic so gellebte Ostsee
sl am . hegohriesten! Tm Herbst wiod die Litooe
Dhurger Hedde gern als Ziel powdible. Am 1. August
areflen wir nns mie den Clube aue Flepsburg und Kiel
N niner gen men Fahrk in die Secnplatte der
holstolnischenu Sehiweie,

Allen Goggorolleuren mbehten wit an dieser Stelle
sogen, dal wit wern jedewm mld Hay ond Tat zor
Sefte sbehen, der plnmad noeh Hamburg komme, Wie
geben sueh gorn soheiftlieh Auskuntt dber alle Dingo,

:m- mit atbefragen hier fiie den Nord-, Ostsee-

bereleh In Prage kommen!

Mit  waschechten  HuopumelsHy
abmchdmled sieh fiir Jueato

.Hu fogga=lah Hamburg o, 1V,
oA Gloggovertriliong Hermann
.‘mﬂﬁ Hinb, 13, Grindelaliee 110
6 A, Tngrid . Gilnier FLoudelph

uel=Girilen  ver-




Muico-Ululh Mannheim

Bdechwe R, I
Es kst Imimierhin ein gutes Xejohi Atk wunser Ol
Lgtht maele dlemn einjibrigen  Hestehen der , Rollior
Revue'™ puch sein olnjilhreiges Stiftungsfeat felern
lnulmrn

e P Brtulze Nrsaelit s wlehis 2 sedieedl
donn dicse liegen @il dor Hand, Do, Hollor e
il i Bolls n gehdeen snsimnen wiec Lofelllery

wod Vergaser odor Dot und Warst (wobel ich i
ROR il dder Wt vorglelole
#elimine Rhml

g dom B, slsae
fehty, Erfolg 2
It i Thrien jo
t hibhen, Aber Dank

b reievnnde uml

Hen Koller, erst
wilnsehon Fiir
anch nlehit, well She
CETTLIC T Tl ) P LT
niitsante Eeltsohreitt, Cir die aktoolen Artikel and
s alafektivien Tes e m s Wir tan, e /K, K
ditefre heute zu den wonigen Zoitachrifton (und Faslh-
I YRR TR ean, Al pomn ook wie vor o eloem
Luge nnstiear und domn fcgerlieh pos diee Hoanl Dt
— ikl fdininlbed naeldor [etdton Solte lotder Senilng
!

Mhor pimsere Erfolge mul feli Thnen abor in kurzen
Worten daeh stwes sodire lien, Wi Llleken ol wick-
lich stolze Hriolge guriick; Dor Wirt unseres Clith-
lokaln hit sieh Inewlsehon clnen Moresdes S0
kauft, dic Vorstundschoft lelder an chr
Mursgeeck nnkhode, e Mitgloder
Teollor pod Motoread vor Bogelist rg Ins Pt il
div Stadtverwaliung von Mannhelm hat 1Ur 1055
simitliche geplanten Veranstaltungon, Konxerio,
Prrteitaoge il Wik mligrsnut, iide s eln bilielien
inanziell unter die Armie grelfen z2n klnmm

Von divsen Brrumgenschafton abgese he:ll ereivlton
wir in el Jahe anseres T vier goldesns
Mannsehiaftsp . 14 Eingel o it CGaldplnketis
onder Biiterd wie otliche #wette nnid dritte
Predse, T folwe  wurden  von
MATCO-Manmrsehadl RO, TUhilemann und Seld
heransgernhren, dig unserer Abhrellung  Motoreider™
wngehiiiven, Aber aueh unsere Rollertalirer Pletreak,
MOler vmd o (dos Belt und bin fehd samnelten
Neittie Plaketten bel Steins aod Zlelfalirten ol
Eopnren In Geselileklelikelistornleren Pregse mad
Houss hringen,

Spavele (e Aport . Vesfibeten i dle nihere gl
¥ Cmgebnng  Mannbeins festlgeen i G-
ingdnaehafl und Forderten dis Gazallighs Filmi-
rirfige, technlsehe  Abhaodiungen, | Edons

wermle il Versaanhingen Gnden seit vinem Jalir

siegfy Ll s bnder-
pimlich sowohl Holler-
als ameh MotorradGheer eloe Genwlnschalt Bilden,
e Mhresglele swoht, o Wisneh wud olie Tells
s oAb sportvernnstaltungen Hetlon  wnsens

no=ie, wins ded
vanunt wnd nett Hnde

Rtaller=Kor ’n’n‘l”

Wellvaares ek o,
keitsfahrien |
Muovching vorw,
allgomeinen

izelngn Fohirer it sgin
n lossen vl dadureh noe 1
wbenverkehr eine  hivhatmdeliohe
Sicherhekl, wie el ein sehoelles Reaktionsveroedisen
erzlolt wird. Man ninamt slel ol Belsplel daran,
wdeht mit und findet Gofalten, Andererseits stellen
aieh uosere Motorradfnheor auf dle Rellearo oin und
finden pibtalich Oefallen an eloem beselmulichen
Darrete-lie-tiememd= Faliven Tatsliehleh © Aneh gnsern
Motorradler rollern® ! Allerdings; Wi haben kelne
|\1|||1hr|rlulr.|' in unseren Heihen, und woer oiner
lint es sleh Fingst abigewdhint (oder o= [st
wiilimt wrirdin !
L dlis war eine Lanye (e die oanderen™ and oin
Tl i i deder Kaller-
erelichat eln-
Angabnm &n

dhor mach Mannbielm kommt i
sivhe Aol Riehtidkein odieser
g
girns Binlulung: leh wiedorliols
cluhy, dér Mannhein, besonders aber wohl sicherlich
Heidelhwrg elnen Besach abstatten will, soll sieh bei
s melilen (natieiieh eechiizeitlzy, dann stelen wie
Ieredt, e Sehonhelfen ansdr Landschart, gel ¢a
ki nnhe Piole; dor benaehiborte Odenwald odor das
relzvolle Neekartal, unseren Kollegen zn zelgen and
e mnrkante P mswiindigkelion anfiwerk-
i maehen. B2 muf gieke nore ofn MATCOChil

Jeder olloer-

der Worte, o3 sollen wleder "Taten folgen?
Herelivhade Geidlle fhe Kl Heine Feronn

% Tekovol~
Q)

Geagchurinodiqheit—

Licke Roller Rewue!

Sefl Detombier vorgangotien J
Maowtrs ( Niederrhoin b el Lambretta-Club, Wir 2ahlen
im Augonhliok 16 Mitgiiedor, die alle wic 'ech und
Schwelel susammienhalton. L September opwarten

ahres haesiohd aneh in

wir den Lambh Club Wanne-Eickel, mit dom
wir Ostern geinelnsan an der Alir waren

Unser Yorstand setzt =lch wile folgt sasanmnen:
1. Vorsli o Worner Wennli, Kassierer: 1ihkde-

gard Heim
Mil feeuwndbehen Grillen an die Roller Rovio el
sl Doserr il psee Dhaienn shond wie i s e oo W ikbisc e
Lotibretta=Clich Gieafuchaft M ners,
b oA Kiel fleine Teickieern,
120y Morrs, Buvgatr, 1

Holler=Club Iivl
Avsgehenid vor de
walil der vorl
wisrin v il
sarimonechiut w']-:tﬂl'i wiirde, it In Kiel ein Eh-lll T+
Club gepriindet und in dos  Vereineregister oin-
getragen worden, Dicser ot sich dis Mlege aport-

i Gednmken, il |-- i il- tr '\ |-~F

nen Rollertypen

Helier umild e thehier  Destrebongen  alfer
Rollerfahecs zun Zlel gesetar, Vorsitzende slil dle
Herron von  Hredikow 1||||I Holsen, e Anpschrift

Jattfet; Roller-Clab Whel e, ¥, Klel, Wrannbog

Messerschmitt-Rabinenreollor-Club Minehen .
Pigebung: Mitgllederversaminbing und geselliges

Helsnmm Jeden #rsten Freling im N

130 Uhr, lm Hotel | Sintls® (Cafe Fiseher)  a
Winldfriedhiol, Sonntag. 1, September, haffeelahrl
o Flugplatez Abfahrt o 30 vani

Wicm,
Kimigsplniz. Naehaiyl

Banhofe
Goethesten e,

deg Clubs stindlg im Sehaufenster von
Hohwanthalerstr,  und  Dussingoer,

1 Aner
Hol]-.rfluh wogriindot, Er wurdo betont nichi als
dpacbvercdn, sondern als eln Ausammenschiul zum
Fweoke der | Freleoinresindin Kol lerrildern
g Luben  gerition,  Intoreaglerts errranndi
kinmon sleh nm Austang I Bchaufenster  des
Matises Langeatr. 59 (ler alle Neulgkelten unter-
thliden.

1. LamdesiretYen ader  Jiagzos=Motorroller-

Fahrer  Schileswig-lolstolns  und  Hambiirgs.
Vi 1o Anguat 1954 fnd vrn'||||.l|||.: dhas Lannaleat re ifem
iler Motorroller=Fabrer o ler ,, Allen -
(T arn Kiollersee In der Holsislnlsehen Seliweiz

Etatt, Die Beteillgung war aunderordentlieh stark.
U 90 Uhir teafen sich o Sewmdinster i deci
grobten Gogeo-Olubs des niedlichsten Telles der
Somlisroguelilik, wmd ewar aus Hamdnng, I il
Flonshiirg, un sodunn gegen 10 Uhe die gemelnsame
Waiterfnhet  pur  Alten Kalkhiltte' anzutreten.
Naeh Ankunft simtlicher Fahiezeage wurdy ein ge-
s Mitlagessen  elngonommen nmd an-
el elpplge gD lgres Stommiben verbirmehn,

I.!ll"l;.,l‘!ll' Voranstaltung # nete  dee
Tub Kiel* untor sefnem Vorsiteendon Herrmn
Max Py vermobworilich. DHe Auregony des YVaors
sltzendon (es FlensburgerGogeo-Clibsileses Trelen
;lllutllih nlw dndd B Kieler, Huomburger und
Tenislorzer Do stad Hinden oo lnsaen, fnd starken
il
Pier Gogeo-Lluh Flenstorg hotfn, dab das 2 Landes-
teaffen  Schleswig-llolsteing wml Homborgs
miachaten sommor unter e e unscrer sRandi-
wiv Bsehien GoggosFrenmlo i Ramme  Fleonshorg
stattmmler

Mgk A peil o,

estehit in Dinemnek der erate Goggo-

Cluly in Aarhus, Seine Anschelft lantet: ogeo-
K lublen A vk, Regnskolslorer 1L Frank
Mikkla  Aldersrovej 3,

Frste Camplog-Hocheell am Stalelsee

Muornme. Aol e Mormsuer Comgping plods e
Halhinsel Burg fm Statfelsee fand ine Angost die
erabi- Cninping- HoobiZeit sttt or 25 Jabiro nlte g -
titkaufmann Brouno L, woede T Murnauer Rathous
mit seiner JLambretiosTeaot™ Alwine gefrout aml
ansehlietend vor dem  Boengesehmiekten Chimes
|LL:||.|.!.*-\II von  Verkelirsdiroktor Lorong  Sobderer
Tim s e Bitrgormelstors bogliokwiinsaht,. Fasi
L i plhng s [ uml Auslind wilnsehiton
il fumprem pane i versehiedenen  Sprachnn
allee Grite, Ihis junge Hoel, Epaar gelter boepslts
dag dritte Mal am-Staflelsee. Thr ,Hroutgemoeh'
war eln Zolt mit Luftinatrateen und Sehlafsickin.
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Eing Capipengbeiieks gl geillichon Ladeblappen hat sive Milneheser Birma voreret file den GoggorTiofler herouss-

gedereht, Die hindere Lade
aline .ftr. Gepldch ou enliorien,
Spmrfedfung =ind geslebert,
witzen wnbeliindert,

Licke Roller Rewne!

In Banrwellingen habon: sic h am 23, -T|1|.l !"-I die

\'t'ﬂ I1“|l[l‘|."‘ LUsLnnen

vorhergehondiomn  Ansspr 411

hafte Interesae zum Atsdriek kom, -Isn
o Vespa-Club Sanewelllngen®!

regriindet.
Zum 1. Vorstzenden wurde Hons
wolllngen, Kreppstrale 10, gowiihit,
Behon gleich nach der Clubgriindung Craten wir in
iz O Mentliehkelt anf, und ewar am Sunmatag, dun
a1, Jull, am Vorabond unserer Iir Mit etwa
40 Mupschinen waren wir den |, Kirwen-Honnes'
{elne Btrohipuppe) ofnholen (ein alter DBrauch In
dlleser Gegeml) wd Dalwn adichily bnponlert
Per Club wird steh auel mit elnigen Masehinen sm
Vespa-Trellen in Heldelberg o 4, und 5. Septemibuore
Botelligon,
Herzliehe Grite von mie und unserom Club an (i
R, K., und alle Vespafobs im In- und Auslond,
Mit froundlichem Grull von Ioller zo Toller !

i Kurt W, Presswart

Goraldy, Soanr-

Lieke B R} Wir mnehes Livilan wasicher, Viele (200 Se
miex England von Kurt Seh. wnd Clemens J., Hamburg

Der | Tundesaepp' and@@lich der . Verleibung® oo
12 hu W= (iR pE 1L WRLRETE -'.ruf. fehe Fufbalimann-
sehafi hed der Taavia-Mige Jabrik, Hans (las,
dvingolfreig, Ob Herborgeora dener Wesiehisusdrick
durel den Noller oder die Rollewse ausgelist wirds ¥
Frite Waller jedenfully tousehfe weiven  Roller gegen
einen Goggos Lostenrealler win, riom wacelibetseblichén
Gebrauel 0 Kaiserglautern,

weodwed muek éfue (Thermd Bige
Mean kann gt avel dinen 30- Liter Reservelantaler akna weiferes mitnohmen,

fehe (st besonders grafl, In beladenein Zustand kunn dun Reserverad gewoehanlf werden
Der Trdger kol eine stuliile S- Punkibefestigung. Einwandfreie Strafenloge wnd

Ausladung naeh fnten wnlorbleibt, Fahrer und Sozia

Werkfoto Gunzesnille  Minehon

Licher Fridalin!

Lese eben bel Bekawmnlen Zeilsolirifl
el (4 Roller!!l). Finde ani Soite Deinen
Namen zitlert. UII“th milt einiger Intelligens be-
hattet, (doher Leser der R RUD, kann ich belm
besten Willen nicht herausfinden, was der bossigis
cille Seemunn® elgentlell mdt selnem Geselehe
i wiL Konnst Dut Oder solite. besagter See
mann beim drren Rason'' gesifirzt und anf den
Kopl gefollen seln? Zu schén! In diesem Sinue
mit Rollergru Heine Sch., Bod Godeshery

P. 8. Avsonston: . R, gang grol! Deine Artikel
Immer: Nagel auf den Kopl! (bealz | Motorend®* 1)
Noeh ving Bitte: Nieht 2o viel | Verelnsmoeiorel™,

o Das Mofor-

dardr Heber mehr techntsche Hatsohl Davon
kann mnn wirklieh sulormen, Aber: Kreidnung der
div. Mal- und sonstlgen Eonlginen der div. Clubs

nee, Lelwr ||I-:-I|l.'. Wi Im Vespos

(Bin Nbrigens s

Schwediseher Moiorroller

Ein in allen Teilen in Scliwedin hergesielller Motor-
rifller, i mnser B zelgs, wird aof dem: Intor-
nationalen Motorradealon in Stookholm ausgestellt
den. Der JE-Motor hat bel einem Hubraum von
n eing Lelstung von § PR Preds edwa 0560 1M
Thies bl lir, e Firmen Berlin in Virnamo
und John Eriksen In Falun, rechnen domit, dad der
;11-1h' Motorroller erfolgeeich in den Wottbewerb treten
A

In Matterteich, bei der 2, ADAC-SHandsfakrl
am 7. 1954 konnts aich der newe Motorroller
ke Rotleite 200 cem iberzeagend terehsetoen, [He
Werkmannsehafl dev Rikrverke Founts als Einzige
irer Kiases die goldans Mannechaftaplaketle wnd o
cene Daldmedaille nack Nawse beisaon, Ba iaf beaoriders
hevitixenstellen, dafl die Maschinen  strafpnktivet
wtid el Resehddfgungen, frotz sehioterigatim Caliindes
e Ziel prveivhiien,

» O, wie praktisch!”

Muine Lambroita war noel nisht oin halbes Jahr
sty ale deh sebon den deliten Gumml fiie don Klel:-
starter koufen und anbBerdem oine  aufgeschlitzio

sen essarin o Gle Tedy hiabie dhnrnufs
wit 2wel Kupfernieten durch die
apr mmel e Starterpodale solilngen Indson
n nle wieder Argor gehinht, K,

Gummniiks
uned i

Eineg Futmatte fie ihee Lambretts oder Vedpas
leiinnen Hie sich lelcht salbst herstellen, Bin Stick-
then glatten o gorillten Guaimis gibl vs fn Jodem
eloselilfigimen Uil for wondg Geld, Die Boadon-
Kallors wordon abgesehiranubt und aul die

£l um a2 fehien, wo Oherall Licher néitlg
. Dann legen Siec die Matte auf das Tritthreds
uml sehirwnlnm diranl ole Talstehon wieder fiost

Wenn Sle mal lin Regen elne Panne latlen, o
knnn ps lelahi passleren, daf das Werkzong dis Go-
logenheit benatzt, um oo paar bUALObeehe Rost-
flecken anzwsetzen. Doas Kann v rmludln Y
wenn man die diversen Schraubenzicher,

und Zangen stiinitiy in vin ledehi I'I|I‘i'|F“i|'|l‘l1< Toeh
elnsehiigt

Zitndkerzen, ol man In dier Hosentasehe herums-
triigt, funktionicren meist nloht miehs besondors,
well Sie allmihlich total verseboutzen, Um die
Reservekerze immer schon sauber und gebranchss
ferklg zu hialten, gitil ed Korsenfoiternty mos dlekem
Giinmml, dls noch dazu den Vorteil haben, dad man
dag Idng rubig mal fallen lassen Kann, olme dol dio
Isollormasse der Kereo springt,

detzt braucht sich auch der Motorrad- uid Malor-
rollerfaliner kedue Sorgen inehr wigen elnes plote-
Hehen Lompenausfalls zu machon, denn Osram hat
oinon Motorradinmpen- Ersatelaston horansgobracht,
dor cine Qarnm-DBiluxlampe sowle Je elne Reseryes
Inmpe Cir Schilnblichi= pod Tuchomwderbelonch fung
enthiil, prakilseh brochsleher in elpem Sehatm-
gummipslstor alngeboitet

Ting mame Spitzendl , NITAG-
in elnem Autodityp awed hc mders Voredge: Ba st
cin Ol fiirs ganze Jabr, d, b, es kamn im Somuer
und Winter das gleicle 81 verwendei werdon ! Fa
Ist ein 88 il W D-Blwensehagften fr Virgnser und
Dl eselmotoren ] Dag T 4] ot - nnech Angabon
e N UTAL - anels bol hiichstor Bennapruchumng durch
seine pusiteliche Slcherheitareserve oplinalen Molor-
schutz.

Vitamol 1a* vereinigt

Elne nenn km lange Plpeling wird gegrnwiirtly
vam  Hamilmerger  Potrolonmbafen  zor  Bafineric
Harhiirg der Esso-AG gobaut, {mp)

Hn o Bollas=Produktion mocht bel den Aundapp-
Werken gegenwidirtig rand 70 Progont dor Gessmnt-
produktion aus, Der Rollor wird in elner 150+ und
ciner 800-cc srsion gebant. Viom =
Typ shinl gegenwiirilp sohon Ober 3 500 Stiek auf
ien Stealien erschlonen, (mp)

« o lel hobo mir diesen ais Stahiblech hergestelllom
alischlle Bbaren Kasien uhuulihu ht, dor an Stells dos
vorhnndenen [k fistehons
tiert ist, Dwas SteekschloB st noeli sehre gut
d lieh widl dor Kasten nfmmt beauem: den Tn=
halt von zwel Aktentasclen aof F

wimmsl

———g




DAS WERK,
das nur Motoren baut

Als JLO im Jahre 1911
Motoren zu bauen, da lachellen viele
mitleidig. Es gab ja damals schon

begann,

mehrere grohe und gul eingefihrie
Motorenwerke. Und die JLO Werke
fralen mil einer Belegschaft von nur
26 Mann an. Aber siehe da: Das Werk
wuchs und wuchs, und im Jahre 1936
hatte es mehr als 620 chenso treue
wic begeisterie Mitarbeiter. JLO-
Motoren hatten sich durchgeseizt.

Dann kamen Krieg und Zusammen-
bruch, und jetzt mukte man wieder
von vorn anfangen. Das Werk wurde
Jahr fur Jahr groher und schoner.

JLO

Heule sind es 14600 Mitarbeiter. Dazu
kam ein Zweigwerk in Minchen mil
200 Beschattigten.

Und woher dieser grolye Erlolg im In-
und Ausland? Das ganze Geheimnis
heit Spezialisierung. Der Motor st
das Herz jeder Maschine, und es er-
fordert schon die ganze Kraft und die
ganze Liebe eines Mannes, wenn ein
solcher Motor immer noch leistungs-
fahiger, immer noch vollkemmener
werden soll. Mogen andere sich der
Alleskénnerei und dem laufenden
Band verschreiben, — JLO bleibl
im Zeitalter der Spezialisten bei dem
Motor nach Mah.

»der Motor vom Mofor-Spezialisien «



Rezept

fiir cinen Dreirad=-Autoroller

M an nehme: Ein Stick DEW, eine Kleinighkeit ADLER, otwas
VW, ein billchen PUCH und STEYR und eine Prise PORSCHE.
Alles kriiftig verrithren und auf angewarmter Olwanns anrichton,
Nume des Gorichts: Susanne.

Liche B IE.-IE.
Obgloich jung an Jahren, kann ich mich wohl als einen der
glteston , Rollisten** bozeichnen, do ich schon als Bub einen
Tritteoller (hior Triton genannt), luftboreift, mittels eines Akkus
und eines I Motors bowogto. Das war allerdings ein Bigenban
meines Vaters,
Wiahrend des Krieges fubr ich dann gezwungonormalien ein
G00er-Zindapp-Gespann  in Albanien, Dafl dics nieht zu den
groften Annohmlichkeiten zahlte, kann gich jedor vorstellen, der
die Strallen des Balkang kennt,
Nach dem Kriege ontstand eine finanziall srewungens Pouse.
Withrend dieser Zeit sab und fubr ich erstmalig in Italien oino
Vespu. Obwohl ich leider nie selbst eine besessen habe, ist und
Lliibt, sie in meinen Augen das ansprechendste Solofahrzeng. Ja,
unid dann bekam ich 1050 den vierten Lohmer-Roller (das erste
Modell), der in den Verkaof kam, unter meine Sitzfliche, Er war,
nicht zoletzl sin Verdienst des guten, alten Rotax-Sacha-Motors
(58 em®), vin Lrvoer Thsner woines Herrn., Mehr allerdings — Ver-
zeithung, Lolmerwerke war er nicht. Fahrkomfort fast Null.
Nun, ich fuhr ihn ca. 9 Monate and 8000 kn.
Wie es oft sa gﬁht. wurden alle Vorsdilze :1r||gmglr_:[{|ln) und ich 1935.;_1
mir cing DIKW 500 NZ mit nl'.iw;t‘t;:m #ii. Wir wurden sahr gute
Freunde und haben es zwei Jahra mitsammen susgehalton. Teh
habe mir aber ihr treues, gutes Ilerz — sprich Molar — his heute
erhalten, und es schligh immer noch brav und elirlich in sinem
schonoron Kérpor,
Und das kam s0: Eines Abends — wir sallen beisaromen und
quatschten Bonsin — kamen ein Freund und ich auf die damals
jo in der Luft liegende Idee, emen Roller auf drei Rédern in dor
Form cines schnittigen Autos zu bauven, Es wurde nun viel Ee-
redet, noch mehr gezoichnet und gearbeitet. Anfang 1953 waren
unsere boiden Fahrzouge dann fortig. Das einzige, was auBerhalb
angafertigt wurde, war die Karosscrie.

Pressesterniahed um den AvD-Preis (Burepa 10544

Am Rande der | tlrofen
Pretees” halle der AvD
Mir die sur Berichierstat-
ting s Nirhurgring
Jndrenden  Sporijourna-
listeni einen touristisehen
W elibowoerd ausgeschrice
ben. Mehr als 50 Jourma-
listen aus der Bundeere-
pubilife wmd dem europd.
1achen Ausland nahmeon
daran lefl. Er ging um die
wrafte  Luftliniendistanz
wnad i pledehmd Blgste
Strafenkilometerzeit. Un-
tor den Preietedgorn bajand
gich der Ohefredakteur des
oo Itnsedis Kurier, der fen
Wettkampf mit einem
LAOY D LP 00 8 auj-
wenotmien hatte, Tnger
IHUE ceigt affe 3 Krfolg-
reichen, Herrm und Frau
Fiseher sowle LLOY D,

Dag it Susanne'' {Das Fahrzowg)

Seithor habe ich mit meinem Autoroller — Susanne genannt —
17000 km heruntergeapult. Und das aber nicht vielleicht nur auf
Beotonstralien, Wor die dsterrcichischon Nobenstrallen kennt, wird
wiesen, was Sehlaglocher mnd. Nicht gonug damit fuhr ich mit
drei Personen und ea, 35 kg Gepicle 2800 kin durch Jugoslawien.

Dureh Pridiss oo 206 Mark kostet der Lloyd ,, LP 4009 jptzt nure
noech 8 450 Mark, Auch der Champion (st jotzt mit % S50 Mark billiger
als trithor { ombi- AusTihrung 1 350 M).

Von Triesl nneh Dulirovnik und dann weiter Belgrad—Laibach—
Loiblpall—Wien, Dis eineige richtige Panne war ein Achsschenlkel-
brueh vor Kaplenherg (Steiermurk), das allerdings in strdmendem
Regen uwm 21 Thr. Das Vergnilgen zu ermessen, legt bei Thnen,
Damals entstand auch der Name | Susanne. Als einzigen Trost
bei der 1. Iilfe hatten wir nnseren Roffarradio. Und deor Eipi:(}]l);n
damals gerade das bekannte Taed: ,Ach, das war sine Panne, mit
der Susanne . .." 8o was bleilit natiiclich hiingen. Aber Susann.
chen hat gich ithren Namen nicht verdient, Suither liaft sie nimlich
klnglos Kilometer um Kilometer.

Intoresschalber ein kurzer Steckbrief:

Susanne, 3-Rad-Autoroller

S0 DKW NZ, Zwelzylinder.
Belfondimension 4,00 x 8, Yorderradlonkung (2 Hider) v. Adler Junlor.
Antrieh aul Hinterrad milttels Kette.
Vorderradied mittels Teleskoptoderung (60 mm). Hinterradtodp-
rung: Schwlngnrm, nhgestittzt miitels Je 2 Zug- und Druckfedorn, Sehwing-
nrmdrehpunkt knappest an Getriobozabhnrad wogen Vermeldung von
Kettenlingung.
Vorder- und Hinterrndfederung mit Gummianschilog.
Yorderviider hositzen VWeSioldAimpfer. Rilekwilrts wurden sle entfernt,
um welehere Fedorang zo erzielon.
Bremsen: Umgebaute Poeh 125 TT-Bremstrommeln, FuObremse tiber
l:l'uumlum:lulfli aul Yorderchder. Handbremse aaf Hinterrad., Bowdens
zihze.
A Anlassen wurde oln Dynostarter des PFIOW Steyr 00 elngebaut.
Dosglelohen elne 12V/160 Ah-Botterle,
IMe Karosserle wurde ausgesprochen schin. Als ungefibirer Anhaltss
punkt: Vordertell etwa Porsche, Hintertell oval mil Heckilosse, Kelno
Tiiren. Faltdaeh. Slizhank fir 3 Personen nus Moosgumml mit Pyg-
Folle fiborzogan.,

Grilite Breltor 2000 mm Spur;

Griifte Linge: 8050 mm Sitzbunkhrelle; 1600 mm

Radstand: 2850 mun Rodenfrelboll: 150 mm
Gepiickrnum und Foliennm genllzgend grof. Platz fir Reservorad,
Tank: 15 | mit & 1 Resorve,
Nachlolgendo ,\mlgulmu Kolo (3 Personen und 85 ke Geplick):
Hbehstzesehwindlekelt: 86 (701 km/h
Reolsegeschwindigheliz: 70 (00) km/h
Rergstolgtihlskelt: 85 (23] Y, gemesson |
Verbrauch: Stadiz Sy LTI ke

Uberlond: 4.5 1/100 km.

Dureh grofe Spur gute Bodenhoftong. 00-Grad-Kurve kaon bol He-
salenng mit 3 Personen Im 70-Km/h-Tempo genommon werdon,

15860 mm

Vielleicht wiirde einen oder den andercn Thror Losor das Vor-
stehende interessieren. Recht herzliche GriiBe und alles Gute
woiterhin | Thr &, v, &,

- o,
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GASOLIN-"

Kraftstoffen aus modernsten
Crackanlagen u. Hydrierwerken i
Die ideale Erg@nzung: MOTANOL Autoble
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Fast ein Leil-; beileibe aber kein Leidartikel |

Der grobe Minicar-Rummel kann beginnen

Nicht Hubschraunber, sondern Kleinautos
machen das Rennen ! Ist das Fabriong der
Zukunft schon da?

Von Frank Witten

{Z)IEI ivh vor einom Johr cinon Artikel iibor dio kiinftige Entwick-
lung des Kraftfahrzougwoesons in der Bundesrepublik cinem Chef-
redaktour untor die Nose hiclt, sagte dicsor noch dem Studinm;
wMein Liehor, Sie haben wohl nieht alle Kerzon im Leuchtor —
und das war noch gelinde ausgedruolct.

Dab meine Ansiohten allerdings nicht komploett plem-plem waren,
haben inzwischen, man kann ruhig sagon, sensationolle und das
Kfz, Wesen revolutionierends Tatsachen bawiesen.

Was enthislt dieser damalige Artikel, den man heute Wort fiir
Wort unterstreichen mufl

Die Hochkonjunktur der Rollerproduktion laBt annshmen, da
der woitaus gréfte Teil der gich Motorisiaranwollenden, dis nicht
die Mittel fir das Ideal, den Wagen, aufbringen, dennoch den
méglichst griBten Fahrkomfort wiinschen, mehr, als ein Motorrad
bieten kann.

Die Produktionsziffern belegten diese theoretische Ammahme
schlagartig: Lediglich die Roller- und z.T. auch die Moped-
fabrikation wiesen steigende Tondenzen auf, der flaue Motorrad

murkt verzeichnete Preissenkungen — salbst mitten in der Saison!
Man verzichtete also gern auf hohere und hiichste Geschwindig-
keiten (was man sehr hoch ankreiden mufi!) und wollte an-
genohmeor fahren,

Dennoch kann mun behaupten, daf ein erheblicher Prozentsatz
der Rollerfubirer als verhinderis Autolahrer snzusehen sind. Natiir-
lich fiikilt wich ein groBer Teil mit Leib und Sesle als Rollours.
r'l'llil"](l [l lll'ﬂiﬁ‘t‘!l"n '|I||i.| YI"l |I\l lll“ll ||I\t."|l”|ﬂl| \\H'H!l'll Vi l.il.ll"
Lrllullll \TIL‘LM‘? tillr T{"-':rl‘“" .!“.“‘tll'l'lllli n“lll”l i"l \-'I'er!l',’ungl.‘ll

Neben dem H.”;’l! an Wunseh, von Autobus, Strallenbahn und
Eissmbahn unabhfingig sein zu kimnen, bestimmen Falickomfort,
Anschaffungspreis und unfixe Kosten das, was gekaufl wird,

In puncto Fahrkomfort steht das Auto an erster Stelle vor dem
Roller und dem Motorrad. Zwischen Auto und Hollor schob sich
apitor schr symptomatisch der iibordachte Kabinenroller,
Allerdings st dag Auto im Ansehaffungspreis Roller und Motorrad
weit unterlegen. Ebonso sicht es bei Haltungskosten und Verbrauch
aus. Demnoach wiire schon rein kalkulatorisch klar; Wir brauchen
einen Kleinwagen, der auch fiir den Mittelstand erschwinglich iat,
sinen wahren Volkswagen, der steuermilig giinstig liegt und
gparsam im Verbrauch ist, bei einer annehmbaren Leistung, dem
solidesten Grundmab von Fahrkomfort entsprechend.

Noch weitere Tatsachen wiesen in diess Richtung: Viels Roller-
fnhrer schufen sich selbstgebastelte Uberduchungen, als weiterer
wichtiger Hinweis fiir unsers Konstrukieurs, welehe Wiinsche und
Sahnsiichte in den Herzen der Kiufer brennen, Der Kabinenroller
bereitete dissen Weg vor und die, Messerschunitis® 2. B, gingen weg
wie dis: warmen Somroeln.

Ein anderes Steinchen zum Bau der Kombinationen : Irnmer mehr
Motorrider kamen verkleidet aufl den Markt. Der bessere Wetter-
schutz des Hollers hatte damit einen vollen Erfolg errungen.

Auf der anderen Seite: e Autos wurden und werden laufend
billiger! DKW und Yolkswagen schlugen ab, Lloyd ohne Schigbe-
dach hat zweimal im Preis nachgoelassen, zuorst auf 36656, nun auf
3460 DM. Damit wurden fiir manchen dieso Lloyds (auch giinstig
in Stouer und Verbrauch!) sum Priifstoin, das Konto nicht doch
o wonig zu lborzichen und nicht nur® omen Roller zu or-
atehen,

Wem damit dic Entwicklung in unserem Kraftfahrzongwesen noch
nicht klar war, dom lisferton die Gebrauchtwagenmessen don
lotzten Mosailtstoin zum abgerundeten Bild: Da war g0 ein kleinoer
Fint, der weit mehr km c¢hen auf dem Buckel hatte als sin Strafen-
kreuzer, selbst als ein noeh respektierbarer Buick uaw, im Abstofl
preis: wesentlich hoher! Warum ! Er verschlingt eben weniger
Steuergelder und Sprit und bietet doch auch fiir beschoideners
Anspriche genigend Fahrlkomfort!

Dias Hellhirigen und Wachsamen hatten das Kommende im
HGesplir'’ und handelten. Nun aber ging selbst solchen wie ein-
gungs beangtom Chefredakieur gleich eine ganze Korzenfabrik auf:
Ja, natiirlich! Die Minicars sind die Falirzeuge der Zukunft! Das
sind die echten Volkswagen !

Hier das versprochene Bild vom G0 GE0MOBIL

Elnen ,,Minleae, der dureh elnen 280 com Zwelzylinder-Zweltaktmalor
von ¢n. 14 S Lalstung angetrisben wird und stwa DM 2000,— kosten
wird, bringt, wie schon berlohiet, dic Fa, Hans Glas GmbH. IBARTA-
Maschinenfabrik Dingolfing, Ende des Jahres anf den Markt. Das nen=
arlige Fahreeog, das Fiir swel nebenelonnder stizende Erwnchsene aml
awel Kindor Platz bietet, (st mit einem Sommerdach und allen Bequem-
lighikeiton cines modernen Vierrnd-Fahreouges nusgestoitcet, Die Kraft-
iihertrazung vom Motor erfolgt fiber eln Viergang-Getrlebe mit Riick-
wirtsgang umd ein DMMerential aul die Hinternchse, Vordors and Hinters
riider hahen den glelehen Raodstand, Die Spitzengesehwindigkelt des
GOGGHOMOBILS, das cine zweljahrige EntwieKlungszeit hinter sich hat,
heteigt en. 856 km/h mit voller Belastung. Der Rinstleg st yorn.

Tll:(f'“ i.*.l!l]l'll R](IIT ."'|.i+\ .‘iﬂ'}Ll“l Il]l! r;l‘.‘i[‘l"l.m"” von I]I‘.JI "vl'“'}l‘"”llﬂll
il lrl‘uhlullié,l'ﬂ- Fa. Glas-Dingaolling {f}ugx_,n-}fuh”) umd Hofl-
manmn - Diissaldor! (Hoffmann-Kabins-260), Kroboth (Alwetber-
roller)! Schon gingen die Bilder und dis technischen Daten durch
Sport- und Tagespresse, angekiindigt als ,,Sansation'’, als ,,ahso-
luta Nenheit®.

Nun, ich habe leicht reden von: ,.Schon vor einem Jahr durch
kritische Beleuchtung der mosaikartigen Tatsachen das Zulkunfts.
bild erkannt!** Heute ist es auch keine Kunst zu behaupten: , Ich
habe schon immer gesagh, unsere Fulballjungs mit dem Bundes-
Sepp machen die Weltmosterschaft!'' Selbst wenn Sie mir das
Prophetentum nicht sugestehen (Zengen durch die R, K.-R.), so
erhielten Sie durch diesen Bericht wenigstens nachtriglich eine
sicherlich auch intoreasanto Schau, wie sich dicse Entwicklung
anbahnto und wio gio fortlief,

Ea ist klar, dof Goggoe, Hoffmann und Ereboth noch etliche
Nachfolger beliommen werdon, die obenfalls Minicars bauen, sei
a8, weil sie die gesammeolten Erfahrungon der mutigon Anfénger
abwarten und auswerten wollen, el es, weil gie vom Gang der
Dinge tiberrascht wurden. ,, 8 kommt noch mehr|'' schrieben wir
schon mehrfach.

Lussen Sie mich dennoch kurz auf sinige Einzelheiten der Mini-
vars (in Klammern Vergleichszahlen zum Lloyd) suffiliren.

Ein Preis von rand 2900, — DM ls-lﬁll: It Tiir uns bestimmt gut Kolku-
lert. wenn man bedenkt, dab alle Telle {von der Datterie bis zum Reserves
rad) absolut notwendiz sind and Festpreise haben! Viel billger wird man

splbst elnen Minlear nicht baven kinnen, sollen nleht Lelstung und
Komfort absinken.

A propos Lelstung: In 250 Kuablk 2-Zylindor- Boxer-4-Takt-Maotor im
Hook 12,46 PR hinelnzuzaubern, aum cinen garantierien Relscachnitt von
B85 km/h hersusholen zu kinnen, fiberstelet selbst recht kithne Fre
wartungen (Lloyd 400 Kublk, Xwelinkter zu 13 PS, Splizo 756, Dnuers
roschwindigkelt 70 kim/h). Dor Spritvorbrauch st wirklich goldig: 3.5 1
e 100 km Normangabe des Werloes, No, gngen wir mal runde 4 Litor
nach dem Einfaliren hel verniinftizer Pahrwelse (Uberbelastung!) st
doch aueh noeh grofl (5,4 1 Lloydy. Dann: Vier Vorwlieis- pnil slnen
Rilekwiirtsgang (8: 1 Lloyd), gute Straliens und Korvenlage, bhol Test-
falirten erwicsen, und aulergewdhnliche Beweglichkelt, AuBerdem: Falir-
komTort, der verbliiWend wirkt, serlenmiblges Schlebedach ete.

Ioh will die Minicars als das idesds Fahrzeug fiic jena charalktori-
sieren, die trotz Sparsamkeit anl Fahrkomflord wis beim Auto
nicht verzichten wollen, ein oder swei Kinderchen ihre sigen
nennen, die auch mitsollen. Also: Das Faluzeog des Mibtel.

standes und keine ,, Fahrmaschina'*.

Auf der Linie Moped Roller Kabingenrollor—Minicar—Auto
gind sie die groflen Bridor dor Reller (praktisch vollkarossiorte
Doppelroller mit Autolkomfort) und dio kleineren Briider der
Autos, vor allem die billigeren Brider, Wir konnon sic — und dio
grofe Rollergemeinde wird damit einig gehen — ohno Bedonken
gut und gern in unsaren Familienlreis ainbegichen, wie wir s ja
mit den Kabinen gohon taten und mit den Dreiradern,

Die Serienprodulktion der Minicars ist angelaufen, bald worden
;:lr ibnen (berall begegnen und in guter Freundschaft zuwinken

Onnen.,
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Der Ulster-Grand - Prix
(Motorrad - Weltmeisterschafts-
lauf In Belfast) wurde ein
Bomben-Erfolg fir continental
bereifte I:‘uhrzeuge. Sie
fuhren einer Welt - Elite
ginfach davon

und belegten den

e;’.-'.fen, zweilen, drilten und vierten Platz
in der 125 ccm-Klasse

ersten, zweiten und dritten Platz in der
250 cem-Klasse

ersten, dritten und finften Platz in der
500 cem Seitenwagenklasse

+Kaum faflbar” ist das

Urteil der gesamten

internationalen Sportwelt

(Ontinental

Werner Haas
und Rupert Hollaus

| ZUGESCHNITTEN AUF
!'. CONTINENTAL-SIEG

BUCHER

Ernst Hosemann, Achiung - Startplatz rilumen!
Knorr & Ilirth Verlag G.m. b Ho Ulm o d.
Thonan, 1958 Selien, 54 Abblldunren, DM S50,

Moo Huehi, dal der Gesohlehto des Molorsports
und insbesondere diem Aufstieg des mehrfachen
Motorradwelbinvisters Worner Hans gewhilmel Isi,
kifmuie mun =0 rechi als das Hohelled des Rennsports
bazeichnon, In packender und epannendor Woise
wird nm Belspiol Werner Huns die Dedeutung der
Motorradrennen fiir die Slcherheit des Yerkelios
dlarpestolll, altwr danelen snch die Teldensehaft des
Eportlers, der die Farben selnes Landes zum Sleg
filhiren will, Ein Buech, das joden Motorsportler -
auch dem Rollerfahrer - Froude bereiton wicd,

Apion Dleterich, Spanion von Alinmirn zuam
Alkazar, W. Kohlhammer Verlag, Stuttgart,
211 Heiton mit 0 Zelchnungen und 24 Folo-
fafeln, Ganzleinen DM 14.00.

Dle Schinhelt dor Iborlschen Welt erschilleft sleh
nicht aut Anhieb, 8 badarl dazu eines snchlun-
digen Fiihirors, wie ca der. Verfasaor Ist. Er geleitob

den Leser durch die Urzelle spanischer tluﬂq:hlchtr“
Mureh Kasilllen, sphter durch das Baskendaml wnd
sihlreiche andere spanische Landschaften, wie
Asturien, Loon, Estromadurn, dic Moancha; Aro
gonlen, dis Levante und schlic@lich Katalonien.
Es s, wiv das olien besprochene Bueh Fidschimbils
fiher Italen, ehemso ein Vorbereltungshneh, wle
l'1|||. Erinnarungsbuch nach sindruckevaoller Spanben-
fulirt,

Vorkehrsdplel. Ravenshurgor Splele Xr, 5606, Fuire
zwal bie eachs Splelér. DM O, —. Zu oaichen durch
jodos  pnte Fachgeschiilt. Dezugsquellennnchwals
durch den Otto Maier Verlag, Ravonsinrg.

Um Kindern, nber auell Erwachsenen Verkehs-
regeln sosusagen spielend sinzuprigen, hat der Oflo
Mnler Verlag im Rahmen seiner ,,Ravensburger
Splole™ eln nenes . Verkelrsspiel hermisgebrachil,
ithns in verblifend einleachiendor Form den He-
dingungen des normalin Stralenverkehra enteprisht
und seine wichtigston Grundregeln  onthiilt, Auf
einem hilbschen bunten I'lan sind die Straben einer
Sl i l']l'lqi smichnet. An einigen Kreurangen be-
finden sleh  Verkehrsampeln, die durch Drehung
piner Seheibe jewells dio Farbon rot oder grin
wolgon, Perner sind dio wichtigston ".('rk{‘hrtxl lohen
eligesslclinet, die beim Spiel win im0 richligen
straflenverkehr genanestens 20 beachien slmd. Die
spialer miizsan mit Klelnen Autos el veraschiodonen
iden dor Btadb dort ausgologien )
rtchen abholen. Wer gewlomen will, mul lernon,
sich i Strallenverkehr richilg zu verhalton.

Kin neues Kortonwerk hat  dio BY-Aral-AC
herauagebracht,  Von  den "= Tourenkarten'
stehien (Or die diesjihrige s

Einzelkurben Bodenses'', | Sohwargwald-ndrdlie h--r
Toll”, , Schwirzwald-stidlichor Tell” und ,,Sauer-
bamd™ mur Verfigung und alnd an den BY-Tankstollon
iles jowelllgen Gebictes kostenlos erhiltlich,. Karten
aber  weltere  Lelisble  Fremdenverkehmasebiole
Iwfimden wieh In Vorbereltung, Der Ma@stab I :
125000 und dio Uberstohtlichleit Inssen jedes
sivest™ leioht findon,

Rom, die ewige Stadt. Nouer Reisefiihrer von
JoM. Wiesel. Wa Koklilhnmmer Verlg, Stuttgaret,
480 Selten, 10 Grondrisse, 20 Pline, darunter
mehrere farbize Karton, TR T.-.

Ditser neuactize Romfithrer besehreeilel To System
der Stadthesichtlgung ganz neoe Wege.  Der Be-
guehor &t nlolit an die Gblichen, nach geograplisehon
Gealehtspunkten festaclerten Bealchtlgungsrouten
und Tagestouren gebmmlen, somlern kann die Te-
sfebitlpnng von Jedem Standort woos. ond - nach
cigonem Gutdunken boginnen. Dor Stadtrundgang
wird an Hand des grofen SBtadtplans durchgeliilet,
in dem allt rdmischen Sehenswilrdighelten nach
Stilpoeho « Jole o eloer aoderen. Facln = gokenns
zelehnet und mit Seltenhinwelsen versehen slod,
wodiroh der erlinternde "Toxt im Bueh leieht uml
schincll gefunden wird, Der Verfasser, der mehr als
dreifie Jalwe in Rom aosisslg bsl, hat doreh die
praktische Verwortung selner Erfolirungen  mit
unzalilgen Kombeswehiorn sinen Pabrer geschinfien,
der jedem Homroisenden empfohlen werden knnn,
der sich fir Kunst- wnd Kulturgeschichte der ewigen
Stadt dnteresalert, Bin Anhang  mit prakilselen
Ratschligen wird auf Verlangen alljiihrlich dureh
noe  Deckblitter, dic fiber olle Vérinderungen
unterrichten, erginzt.

Kosimir Edschmid, Italion von Veronwn bis
Palermo. W, Kohlhamomer Verlog, Stutigart,
423 Selten mit 20 Kelchnungen and 40 ganz-
seitigen Fotos, Goozleinen AT L0,

Diess Auswabhl  aus den groten  sechabindigen
Ttallemwerk des hekannten Verfassers giht dein
Letsenden, der zum erstenmal nach. Itallen fahrt,
vinen geobartigen Uborblick und  weekt bel Thin
Ligbe und Verstindnis fir das Dand fm Slden.
Ner Ruf® Fasehmids ol ertahrenem Sehihlamor dor
Kultur und Geschichite des Landes st 80 hedeutend,
dall sieh jede weilere Emplehlung eelibrigt. Dog
DBuch gehiict zwar zom Relsegepdick jedea Ttalion-
Falirers, = v sollte alwr sehon vor der Fabicl grilinds
el studlert werden, um Jdas Erlebnls der Relse 2
vertiefen.

2 Knlenderwerke nus dem Verlag Carl Gerboer,
Miinehen G, Jo DM $.80.
Dentscher Knlender 1855, 34, Juhrgang,
Auch diese pone Anflnge des In weltesten Krolsan
bekannten und bellobten Abrelbkalonders onthidlt
himen aug gans Deutschland cinsehl. dor ver
men lete, Deim Durchbliittern wacht manche
Brinneronyg  auf, regh vmmeles Ploen sich fiir
kiinftige Zelt. Der Gang durehs Jahr mit diesen
Kalender ergibt eine besinnliche Heise durch nlle
dentachen  Gaue:  prilehtize  Landschaften, alte
Gassen, Tore, Thrme und Kirchon, stolie Turgen,
Sehilisser und historlsehe Stitton werden auf 53 BIA-
tern in charnkteristischen Bildern nach dén’ beeten
Photos geroigh und lasson den Beschauor Schinhoit
und Vielfalt, Natur und Kultur, Laml unid Leute
der deutsohien Helmat erleben.

Bayern-khalonder 1055
D Jnhrgang 1054 dor 45, dicses althekannten
Abreilkalenders, von Walter 8chmidkunz
Bosrbeitet, zefgt in unveriindorter Frische und Viel-
Taltighelt das iine Hayernland mit scinen herr-
lichon Kunstachiitzon, seinen refchen ar ktoni-
schen und lnodsehartliehen Motlven, seinen Tnnlen-
shiimligen wl  charakiervollim  Veldksbypon - el
buntes, abwochslungsrelches Bilderwerk in typo-
graphigch mustergilltiger Wiedergabo., [Der noue
Bayern-Kalonder gibt wiederum cin getreues Splegel-
bild des schimen Landes im Shlen Deuts
wii Konsl, Nabor ond  Vollslisten das Rels
einem unvergeolichen Genupd gestalton, Bolde Kalon-
derwerko gind dentseh und englisel sorefilltie und
treffend textiert.

[

Flaute boi ZwelrndTahrzougon

In der kllh{l]i‘ll&l‘l Houptversammlung der N5U
Waorko AG., Neckorsulm, tellte der Vorstandsvor-
sitzende, Dr. im. von Hevdekampl, mil, dus G-
sithiifisjubr 1054 lmbe (deatlich sine .Htruk'mrl\'nn-,i-
lung des Marktes fir Zweiradiahrzeuge crkennen
laseem,. Doa lilons ho Motorrnd beglnnoe, wis seit
ginigen Jahreén dos Pahrcad, zugunsten des Mopeals
undd  Modorrallers an Bedentung 2o verloren. Es
zelchneten sleh bereits Anfinge einer Lagerblldung
ab. Dgr Sprecher bodaunerte, doll das motorisierto
Awelrnd viellach nicht die Tieachtung finde. die es
aus wirbsohaftlelen o] sozialen Griioden verdlong
Er forderte eroeut, dad die Kodten der Falirten von
Arbeltnehmorn zum Arbeitsplats steuerlioh fiie ab
sugfiihig erklirt werden, Hel der Lirmbokdmplung
ktinne sehr viol errelcht werden, wenn dis Hulimm-
slemor. micht zur Verwendung mbglichst  klolner
Motope 2wilnge, Jetzt konne dla Grove der Motoren
nicht nach rein tcohnisch-wirtsohaftlichen (esichts-
punkten bestimmt werden, sondeon sle sel gewlisser-
maben fskalisch von vornhervin  festgelegt, Die
RrennstofMstour an Stolle dor Hubraumstouer wire
daher aueh [ir dig Motorradindustrie vorteilhaft. (n)

Sport- und Campinghedar!

Am gowohnton Platz (Halle 16, Erdgeschol und
Froigolinde) stellen sur Tndernationalen Frankfurler
Herbalmesse vom &, bis 9. S8eptember 1654 wleder din

Herstellorbetriebe der dentschen Sportartikelindu-
shele Gerite, Auscistong wml Pekbsbidong Mre alle
Sportarten nus. Der grote Erfolg der in diesém Frih-
Jahr erstmalig durchgefithrien 1. Internntionnlen
Sport- und Campingbedarfamesse hat  zahlreiche
Firmen veranlalt, wieder mit vielfiltigom Campings
Bedarf zo ersehalnen.

Montnge Holieniseher Motorroller In Isracl,
Maflland.Die Herstellerfirma  der . Vespa'' Motor-
roller, die Plapgio-Werke in Geoun, haben mit der
gemidseliten  larneliseh-nordomerikanisehon - Kalser-
Frazer-Gesellsohaft in Hodln ol Abkommon fibér dio
Errichtung oinor Montagsfubilk fiir Motorroller in
Halfa gerroffon. Vorgesehon sel, die Montage des
normalen Motorrollermodolls, des Modells mit Bel-
wagen und des Lletercollers, Deren Bestandielli
aollen zundohst nus Italicn importlort und apiter
g Tell In Israel hergestelll wenden, Die in Haifa
o berien Motorroller werden vornusstolhitlioh nicht
nur suf dem igraclitischen Blonénmarkt nbgesctat,
gondern aveh nach andoren Lindorn gollefort werdon.
(n)

Ho stollt In Izmir aus
Anf der Intornatlonnlen Messe In Tamirin dor ‘Clekel
vom 20, August bis 20. September 1064 zoigon din
LLO-Warke, Pinnebor, hll? olnem reprisentativen
Btand  olnen  Querselmitt  dureli ihr  bewfihries
Todustriemotoren-Programmn.



Die Strumpfmarke charmanter Fraven

Imime wio Sie aueh sind

und gerade. wenn Sie nichi deran
dardke - rubil e keitsches Auge
E P
auf Ihren Beinen! Ex mul ek .
L 3]

stets ein Mdnnerk
derbewundernd oderg
demSchwung elego
bestrumpftor W
Auch Frouen ork
den modische
wirklich gul angezogenen Benes
Wir roten Ihnen dohar zum
Auosos-Strumpl, dem ele ganten,
houchzuren und daverhoften
Perlan-Strumpf,
Fessalschlank. vollplastisch
mit der klgssischan, geraden Mittelnaht

e

FupsoN STRUMPFFABRIK GMBH STUTTBART -VAIHINGEN

YEHS

(Z(nferwags muB ,,Hansaplost”

stets griffbereit sein, damit kleine
Verletzungen sofort hygienisch
verbunden werden kénnen
Hansaplast” wirkt

1 ’“m o
W PELASTER j!

KLEINBILDKAMERA HIT
ALLEN SCHIKANEN

SEMMELIBUFTUR
WECHISELORTIK
UMD MESSUCAER

won DM 120
bis DM 117

KAMERAWERNK - NURMNBERG

Gensiige Tellgohiungibedingungen in jedem Fatalmehgerahdll
i \

CARL BRAUN -

STROLCH — der universelle Reller, spertlich
und schén, Fur Stadt und Land, in Regen und
Sand, dos ganze Jahr hindurch! STROLCH —
zeitlos in der Form, technisch an deor Spitze,
leistungsmaBig Uberlogenl Jerzt auch mit
eloktr. Anlassor, Mochen Sie sine Probefahri!
Fragen Sie STROLCH-Fahrer nach ihrem Urteiil



jetzt mit 200-ccm-Motor

Selt lohren hot sich dos MAICO-MOBIL, der schnelle, schnittige, moderne
mer walter zunehmanden

Relseroller fir grobe Fahet im In- tnd Asslond sinen i
lostischen und robhusten
3,25=-14 wnd der

girinb gueignel

Krals von Freunden geschoffen, Dos pese Moda!l mit dem

200 com=h istung, mit warstirkian R

plagnnten

ist, hietel air figkait und Fahrkamior

2

piz
oB s 1uto AuF BB RADERN

- MAICO-WERKE PFAFFINGEN-TUBINGEN

Das universelle
Handbuch des
Kraftfahrwesens

Herausgeber OQbering, Georg
Wanner, Miinchen.1.-8.Tsd 656 5,
und 730 Abbildungen ImText und
aul Tafeln sowie 100 Tabellen.
5000 Stichwaorter. Form, 13x21em.
Ganzlainen 28.- DM;
Tellzohlungspreiz 30.90 DM

KRAFTAHAT

lhr zuverldssiger Berater in allen Fragen

Avus dem Inhalt: Der Kraftwagen - Dus Molorrad « Bausloffe
und Materiglprifung « Bereifung - Krafistoffe - Ble und Schmier-
mittel * Farben und Lacke » Spezialfahrzeuge « Die Fahrbahn, Bau,
Pflege, Schiiden « Reparnturen « Krofifahrzeughandwerk - Krafi-
fahrzoughandel Fahrer und Fahrpraxis - Recht - Kraftfahrzeug-

industrie - Kraftverkehrswirtschaflt - Sporl - Touristik - Grenz MASCHINENFABRIK E' RUHR GMBH'
verkehr « Goschichte » Pressowesen « Lehr- und Forschungsstédnien LANDSHUT/BAY.
Behiirden, Yerbiinde, Anstalten, lnstitute und Firmen der Krafifahr :

2000am  sehnell - .miuifﬂg - Spaesam  Reifengrafie 3.50-12

Zu beziehen durch jede Buchhandlung

C. BERTELSMANN VERLAG




KLEINSTGARAGEN
FUR

MOTORREDER UND
MOTORROLLER

SIEGENER AKT.-GES.
GEISWEID L.W. POSTF. 91

Wenn Sie etwas Naheres tber die

HOFFMANN KABINE 250

wissen machten, dann wenden Sie sich
hitte wie immer an den

VESPA-SALON Minchen13 +Augustenstr.104

Spezialwerkstdtte: Lozaretistr. 11/g Ruf: 591920

v
o
-
-
-
b
=
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Von allen bewundert ... PRINCESS 200!

Cie moderne sReiseschreibmaschines in elegantem Rindlederkoffer.
Erhdltlich his zu 24 Monatsraten. Prospekie unverhindlich
Sehreibmaschinen- Henkel - Hohenlimburg 112/176

)

Licferung der RR-Plakette erfolgt nur gegen Yoreinsendung
von DM .'} — :-JF.'i : F-‘.rlTP-‘.‘!i'.I'IIIJI'Ii ous III_‘III rﬂ“_\ll’:f'll_{ [‘}Iklt l‘» — F_'.I .
schl. Porto). Bitte auf dem ZK-Abschnitt unbedingt angeben
+RR-Plakette”, ferner die genave (und deutliche!) Angabe der
Anschrift, an die geliefert werden soll. Zahlungen bitte nur auf
dos Postscheckkonto 185 Miinchen der Buchdruckerei und Ver-
lagsanstalt Carl Gerber. Die Plakette besteht aus einem Minia
tur-Rallerreifen mit autgesetzter vernickelt-verchromter Rad-
kappe und RR-Zeichen. An der Kappe ist hinten ein Schraub-
stift angebracht, auf dem zwei Muttern sitzen. Der Durchmesser
der Plakette betragt 45 cm. Der Text der Plakette loutet:

Die ROLLER REVUE dient der Roller-Gemeinschaft!

Das
KREIDLER-
Programm

KREIDLER JUNIOR ) 50

das 50 cem Moped mit
dem bewihrten
Kreidler-Matar
hesonders robust und
leistungsfihig
fuhrerscheinfrei, zu-
lassungsfrei, steuer-
flf‘.l

Geschw. ca, 40 km/h
Bergleistung 12 %o
Preis: DM 468, -

KREIDLER K 50

das seit Jahren be-
wihrte 50 cem Motor-
fahrrad
mit der Uberragenden
Leistung
zulassungsfrel,
steuerfre
Geschw. 55 km/h
Bergleistung 156 Wo
Preis: §lardard DM 588 —
Luxes DM BG20.—

KREIDLER K 51
rdas |leistungsstarke
50 ccm Motorrad mit

Kickstarter und Ful-

rasten, in Anschaflung
und Betrieb unlber-
troficn bilhig
tulassunys- und
stauerfrei

Geschw. 55 km/h
Bergleistung 15 0
Precis: DM 668

KREIDLER-ROLLER R 50

Einwvo
formschon und kom-
fortabel, mit den nie-
drigen Betricbskosten
der 60 cecm-Klasse
steuer- und
zulassungsfrei,
Geschw. ca. 50 km/h
Bergleistung 16 %%
Preis: DM 865.—

KREIDLER FAHRZEUGBAU
KORNWESTHEIM BEI STUTTGART

Abteilung der Kreidler's Metall- und Drahtwerke G. m. b, H.

wertiger Roller,
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